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Szanowni Panstwo!

Oddaje w Panstwa rece dokument pt. ,, Program ochrony srodowiska przed halasem dla
wojewodztwa slgskiego do roku 2018 dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz
odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie | odcinkow linii
kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggoéw rocznie”. Dokument ten zostat
przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Slgskiego 16 listopada 2015 r.

Program okresla priorytety dzialan oraz wskazuje niezbedne zadania dla ograniczenia
poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych w odniesieniu do drog i linii kolejowych
polozonych poza aglomeracjami. W ramach Programu przedstawiono zestaw zalecanych
rozwigzan technicznych oraz innych dziatan sprzyjajgcych osiggnieciu tego celu
w najwiekszym stopniu.

Ograniczenie poziomu dzwieku do wartosci nieprzekraczajgcych poziomy dopuszczalne
W otoczeniu analizowanych odcinkoéw drég i linii kolejowych jest trudne ze wzgledu na spore
natezenie ruchu samochodowego i kolejowego oraz lokalizacje tych odcinkow
W bezposrednim sqsiedztwie zabudowy mieszkaniowej. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska
oraz zarzgdcow sieci drogowej i kolejowej jest podejmowanie wszelkich mozliwych dziatan
zmierzajgcych do poprawy klimatu akustycznego w sgsiedztwie tras komunikacyjnych.
Konieczne jest takze wilasciwe planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zagrozenie hatasem.

Podczas opracowywania Programu przeanalizowano mapy akustyczne oraz zaproponowano
dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego przede
wszystkim W poblizu tych odcinkéow drég i linii kolejowych, w sgsiedztwie ktorych
oddziatywanie halasu o najwyzszym poziomie obejmuje najwigkszq liczbg mieszkancow.

Mam nadzieje, zZe przygotowany , Program ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa slgskiego do roku 2018 dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz
odcinkow drog o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie i odcinkow linii
kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie” oraz jego realizacja
przycezyni sie do istotnej poprawy klimatu akustycznego w naszym regionie.
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Uchwala Nr V/15/1/2015
Sejmiku Wojewodztwa Slqskiego
z dnia 16 listopada 2015 roku

W sprawie:
przyjecia Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewédztwa slgskiego
do roku 2018 dla terendow poza aglomeracjami, polozonych wzdtuz; odcinkow drig
o natgZeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych
o nateZeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie

Na podstawie art. 18 pkt 20
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie wojew6dztwa
(tekst jednolity Dz. U. z 2015 roku, poz. 1392),

w zwiazku z art. 84 oraz art. 119 ust. 1, 2,i2a, art. 117 ust. 2 i art. 179 ust. 1
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska
(tekst jednolity Dz. U. z 2013 roku, poz. 1232 z pézn. zm.)
oraz § 2 pkt 2
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 roku
w sprawie drég, linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja
moze powodowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach,
dla ktérych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych
oraz sposobéw okreslania granic terenéw objetych tymi mapami
(Dz.U. Nr 1 z 2007 roku, poz. 8)

Sejmik Wojewodztwa Slaskiego
uchwala:

§1

Przyjmuje si¢ , Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewédztwa
Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw
drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000000 pojazdéow rocznie i odcinkéw linii
kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie”, w brzmieniu
zalacznika do niniejszej uchwaty.

§2

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Wojewodztwa Slaskiego.

§3

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku
Urzegdowym Wojewodztwa Slaskiego.
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TOM 1 — CZESC OGOLNA

1.  WSTEP

1.1. Podstawy realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa slgskiego do roku 2018 dla terendw poza aglomeracjami, potozonych
wzdtuz odcinkow drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie
i odcinkdéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie”
(zwanego dalej Programem) wynika z nastepujgcych aktéw prawnych o charakterze
podstawowym:

dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku [1],

ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity
Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 z poOzniejszymi zmianami) [2] wraz
Z rozporzgdzeniami wykonawczymi,

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program
ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz. U. nr 179 poz. 1498) [4].

Dodatkowo, niniejszy Program zostat wykonany z uwzglednieniem
nastepujgcych opracowan i dokumentéw:

map akustycznych dla drog krajowych w wojewddztwie slgskim o tgcznej
dtugosci 536,144 km (zadanie 9) [8],

map akustycznych dla drég wojewddzkich w wojewodztwie $lgskim
o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow/rok, o tgcznej dtugosci
odcinkéw drég wynoszacej 162,305 km [9],

map akustycznych terendw potozonych w obszarze oddziatywania
autostrady ptatnej A4 Katowice — Krakow od km 340+200 (wezet
~,Murckowska”) do km 401+100 (wezet ,Balice”) [10] + [13],

map akustycznych dla odcinkow linii kolejowych, po ktérych przejezdza
ponad 30 000 pociggdw rocznie [14],

map akustycznych dla odcinkdw drég znajdujgcych sie z zarzadzie
Prezydenta Miasta Zory [15],

map akustycznych dla odcinka drogi krajowej nr 79 znajdujgcej sie
w zarzgdzie Prezydenta Miasta Jaworzno [16],

programéw ochrony srodowiska dla gmin i powiatow, przez teren ktérych
przebiegajg analizowane odcinki drdg i linii kolejowych,

studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin,
przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drég i linii kolejowych,
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich czesci),
przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drég i linii kolejowych.

Opracowanie zostato wykonane na podstawie umowy nr 3797/05/2014 z dnia
2 grudnia 2014 r. zawartej pomiedzy Wojewodztwem Slgskim, a EKKOM Sp. z o.0.
z siedzibg w Krakowie.
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1.2. Cel i zakres Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Celem Programu jest okreSlenie priorytetow dziatan oraz wskazanie
niezbednych zadan dla ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego objeto analize obszarow stanowigcych otoczenie odcinkow drég i linii
kolejowych, na ktorych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zalecen o charakterze
rozwigzan technicznych oraz wskazano kierunki innych dziatan, ktérych realizacja
pozwoli na osiggniecie wyznaczonego celu w najwiekszym stopniu.

Program ochrony Srodowiska przed hatasem jest w wojewodztwie Slgskim
opracowywany po raz drugi i zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony
Srodowiska [2] bedzie aktualizowany, przy czym kolejne Programy bedg réwniez
stanowi¢ podsumowanie i weryfikacje poprzednich opracowan.

1.3. Podstawy prawne Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity
Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pOzniejszymi zmianami) [2]

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika koniecznoS¢ sporzgdzenia
programu ochrony srodowiska przed hatasem jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.
— Prawo ochrony srodowiska. Zgodnie z art. 119 ust.1 ,dla terendw, na ktorych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony
Ssrodowiska przed hatasem, ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do
dopuszczalnego”.

Na podstawie przepiséw ustawy Prawo ochrony srodowiska, program ochrony
srodowiska przed hatasem powinien by¢é wykonany w terminie 1 roku od dnia
przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzgdzenia.
Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku
zaistnienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem Iub zmiane harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan
programy mogg by¢ aktualizowane czesciej.

Kwestie zwigzane 2z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego
przedmiotem jest sporzgdzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem
reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235) [3].

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczeg6towych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. 179, poz. 1498) [4]

Zgodnie z art. 119 ust. 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [2] minister
wilasciwy do spraw srodowiska okreslit w drodze rozporzgdzenia szczegotowe
wymagania, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem. Okreslono w nim, iz kazdy program powinien sie sktadac z czesci:

— opisowej,

— wyszczegdlniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji

programu,
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— uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czesci rozporzadzenie podaje szczegdtowy zakres
merytoryczny. Dodatkowo przedstawiono w nim wytyczne do harmonogramu
realizacji poszczegolnych zadan okreslonych w programie, ktére powinny zostac
wykonane w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie.
Zgodnie z §7 pkt. 2 kolejnosC realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych powinna by¢ ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujgcy
wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow
na danym terenie (tzw. wskaznik M). Zgodnie z rozporzgdzeniem ustala sie go
w nastepujacy sposoéb:

M = 0,Im(10%*- —1)

gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych
wskaznik M osigga najwieksze wartosci.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalenia wartosci wskaznika hatasu Lpwy (Dz. U. 2010 nr 215, poz.
1414) [5]

W niniejszym rozporzgdzeniu okreslono sposéb, wedtug ktérego wyznacza sie
wskaznik Lpwn. Zgodnie z zapisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

12 4 8
L = 10 I _100'1LD + _10011(|—W +5) + _100,1(LN +10)

gdzie:

Lown — 0znacza diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00),

Lp — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ly — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22:00 do godz. 6:00).
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Poziom dzienno-wieczorowo-nocny jest drugim obok wskaznika Ly, poziomem
dzwieku w odniesieniu, do ktérego wyznacza sie przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w dtugookresowej polityce zarzgdzania hatasem (m.in. przy
sporzgdzaniu map akustycznych i programéw ochrony srodowiska przed hatasem).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112) [6]

Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska okresla dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq 0 | Laeq n dla nastepujgcych
rodzajéw terendw przeznaczonych:

— pod zabudowe mieszkaniowa,

— pod szpitale i domy opieki spotecznej,

— pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— na cele uzdrowiskowe,

— na cele rekreacyjno — wypoczynkowe,

— na cele mieszkaniowo — ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub
dziatalnosci bedgcej zrédtem hatasu. Wraz z wartoscig dopuszczalng poziomu
hatasu w Srodowisku okreslono réwniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku
[1]
Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE natozyta na Panstwa Cztonkowskie
Unii Europejskiej obowigzek sporzgdzenia planow dziatan dla potrzeb zarzadzania
problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:
— obszaréw potozonych w poblizu gtownych drég o obcigzeniu ruchem
powyzej 3 miliondw przejazdow rocznie, gtdéwnych linii kolejowych
0 obcigzeniu ruchem powyzej 30 tysiecy przejazdow pociggdw rocznie
i gtdwnych lotnisk,
— aglomeracji o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy.
Plany, o ktéorych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszarow ciszy przed
zwiekszeniem hatasu.
Minimalne wymagania jakie powinny spetnia¢ plany dziatan okreslono
w zatgczniku V ww. Dyrektywy. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementow
jakie powinien posiadac¢ plan dziatan oraz ogolng propozycje konkretnych dziatan
jakie wiasciwe wtadze mogg podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania hatasu.
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2. CZESC OPISOWA

2.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu ochrony srodowiska
przed hatasem

Program ochrony srodowiska przed hatasem obejmuje swym zakresem tereny
potozone w sgsiedztwie najbardziej obcigzonych ruchem drog (powyzej 3 000 000
pojazdow na rok) i linii kolejowych (powyzej 30 000 pociggbw na rok)
zlokalizowanych w wojewodztwie $lgskim na terenach poza aglomeracjami.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego oraz Rady 2002/49/WE [1] wskazuje réwniez
koniecznos$¢ analizy wptywu gtownych lotnisk na klimat akustyczny wojewodztwa.
Wedtug tej dyrektywy gtéwne lotnisko oznacza cywilny port lotniczy wyznaczony
przez Panstwo Czionkowskie, na ktorym ma miejsce ponad 50 tysiecy operaciji
lotniczych rocznie (przez operacje lotniczg nalezy rozumie¢ start lub Igdowanie)
Z wylgczeniem operacji dokonywanych wylgcznie w celach szkoleniowych na lekkich
samolotach. Wojewodztwo $lgskie dysponuje miedzynarodowym portem lotniczym
Katowice w Pyrzowicach, bedgacym centralnym lotniskiem Metropolii Gornoslgskiej
i regionalnym portem lotniczym catego wojewddztwa Slgskiego. Zgodnie ze
statystykami prowadzonymi przez port lotniczy Katowice [27] w 2014 r. odbyto sie
tacznie 28 769 operaciji lotniczych. Z uwagi na fakt, iz liczba ta jest znacznie mniejsza
od wskazywanej w dyrektywie [1] w niniejszym Programie nie analizowano wptywu
lotniska Katowice w Pyrzowicach na klimat akustyczny wojewodztwa.

Wojewddztwo Slaskie zajmuje powierzchnie 12333 km? i w 2013 r.
zamieszkiwato je 4 599 tys. osOb — co stanowito 12% ludnosci Polski. Gestosé
zaludnienia byta natomiast jedng z najwyzszych w kraju (druga po wojewddztwie
mazowieckim) iwynosita 373 osoby/km? Pod wzgledem administracyjnym
wojewoddztwo obejmuje 17 powiatéw oraz 167 gmin (49 miejskich, 96 wiejskich i 22
miejsko-wiejskie) [28].

Wojewddztwo $lgskie lezy na terenie Wyzyny Slgskiej, Jury Krakowsko-
+Czestochowskiej, Kotliny Oswiecimskiej oraz Beskidow. W jego granicach krzyzujg
sie wazne szlaki komunikacyjne — zarbwno drogowe, jak i kolejowe. Przez obszar
wojewddztwa przebiegajg szlaki tranzytowe prowadzgce z pétnocy na potudnie oraz
z zachodu na wschdd. Wojewodztwo $lgskie graniczy od zachodu z wojewodztwem
opolskim, od pétnocy z wojewddztwem tddzkim, od wschodu z wojewddztwem
Swietokrzyskim i matopolskim, a od potudnia z Republikg Czeskg i Republikg
Stowacka.

Wojewddztwo $lgskie, w granicach ktérego sg zlokalizowane analizowane
odcinki drog krajowych charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem $rodowiska
geograficznego i wg podziatu fizycznogeograficznego Polski J. Kondrackiego [28]
znajduje sie w obrebie trzech prowincji: Nizu Srodkowoeuropejskiego, Wyzyn
Polskich oraz Karpat Zachodnich z Podkarpaciem. Uksztattowanie terenu
wojewodztwa jest bardzo zréznicowane i mozna wyroznic tutaj nastepujgce formy:
gory (Beskid Slgski i Zywiecki), wyzyny (Pogdrze Beskidzkie, Wyzyna Slgska,
Wyzyna Krakowsko-Czestochowska) i nizinny (Nizina Slgska).

Ponizszy rysunek przedstawia podziat fizycznogeograficzny wojewoddztwa
wg J. Kondrackiego [28].
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Rys. 1. Podziat fizycznogeograficzny wojewddztwa slgskiego [28]

WOJEWODZTWO SLASKIE

Obszar wojewodztwa Slgskiego jest wysoce zurbanizowany. Jest to najbardziej
uprzemystowiony region w Polsce. Gestos¢ zaludnienia wynosi 373 os./km? przy
Srednim zaludnieniu kraju wynoszgcym 122 os. /km? [28]. Program ochrony
srodowiska przed hatasem ma stworzy¢ podstawe do ograniczenia poziomu hatasu
na tych obszarach, na ktérych na oddziatywanie hatasu o najwiekszych poziomach
jest narazona najwieksza liczba osob. Nalezy zaznaczy¢, ze Wojewddztwo slgskie
jest waznym obszarem krajowej i miedzynarodowej sieci komunikacyjne;j.
W promieniu ok. 600 km od Katowic znajduje sie sze$¢ europejskich stolic:
Warszawa, Praga, Bratystawa, Wieden, Budapeszt i Berlin.

Szczegotowy opis obszaréw objetych zakresem Programu dla kazdej z grup
tras komunikacyjnych przedstawiono osobno w kolejnych tomach opracowania
(Tom 2 + Tom 5).

2.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [2], w celu wykonania
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem w otoczeniu odcinkéw drég
wojewodztwa slgskiego o natezeniu ruchu przekraczajgcym 3 000 000 pojazddéw
rocznie (tj. 8 200 poj./dobe wg generalnego pomiaru ruchu — GPR 2010) oraz linii
kolejowych o natezeniu pociggdw przekraczajgcym 30 000 pojazddéw rocznie,
sporzgdzone zostaty mapy akustyczne [10] + [16], ktére sg istotnym narzedziem
wspomagajgcym prowadzenie polityki ekologicznej na terenie wojewddztwa. Mapy te
stanowig podstawe do opracowania programu dziatah ograniczajgcych ucigzliwosci
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akustyczne. Umozliwiajg rowniez prawidtowe zarzgdzanie infrastrukturg
komunikacyjng oraz wspomagajg podejmowanie decyzji dotyczacych wykorzystania
terenow pod cele inwestycyjne. Dostarczajg one rowniez istotnej wiedzy na temat
klimatu akustycznego otoczenia przedmiotowych odcinkéw drog i linii kolejowych,
poprzez ujecie poziomow emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszaréw, jak
rowniez poziomow przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami
Lown | Ln. W tym kontekscie opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia
do dalszych prac i analiz, réwniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej
przysztosci.
Bazujgc na przeprowadzonej analizie map akustycznych oraz:
— dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu analizowanych odcinkéw drog,

— przeprowadzonej analizie uwarunkowan akustycznych wynikajgcych
z ustalen miejscowych planoéw zagospodarowania przestrzennego oraz
dokumentow polityki ekologicznej gmin, powiatéw i wojewodztwa,

— wykorzystanym zestawieniu metod i wynikow badan, w tym ustalen

dotyczgcych liczby ludnosci zagrozonej hatasem,

— przeprowadzonej analizie przewidywanych trendéw zmian stanu

akustycznego srodowiska,

w ramach niniejszego opracowania, wskazano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu
ich naruszenia. Szczegdétowe dane dotyczgce wszystkich odcinkéw drég i linii
kolejowych przedstawiono w Kkolejnych tomach Programu wiasciwych dla
poszczegoblnych zrédet dzwieku (Tom 2 + Tom 5). Opracowane mapy akustyczne
[10] + [16], stanowig wiec podstawe do rozpoczecia procedury realizacji Programu
ochrony srodowiska przed hatasem. Punktem odniesienia dla Programu w zakresie
ochrony przed hatasem jest przeprowadzona na podstawie wykonanych map,
identyfikacja terenow zagrozonych hatasem na podstawie analizy rozktadow hatasu
komunikacyjnego oraz wyznaczonej liczby ludnosci zagrozonej jego oddziatywaniem.

2.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywroécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku

Ograniczenie poziomu dzwieku do wartosci nie przekraczajgcych poziomow
dopuszczalnych okres$lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [6] w otoczeniu
analizowanych odcinkow drdg i linii kolejowych jest w Swietle istniejgcego natezenia
ruchu samochodowego i kolejowego oraz lokalizacji tych odcinkow w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne, a w niektorych przypadkach
wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska oraz zarzgdcow sieci drogowej
i kolejowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan majgcych na celu poprawe
klimatu akustycznego w sgsiedztwie tras komunikacyjnych w takim stopniu, w jakim
jest to tylko mozliwe. Z drugiej strony konieczne jest wiasciwe planowanie
przestrzenne uwzgledniajgce zagrozenie hatasem, poprzez wprowadzenie zapiséw
0 obowigzku konsultowania z zarzgdcami drog i kolei wszelkich zmian w studiach
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin, miast oraz
gminnych, miejskich planach zagospodarowania przestrzennego.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano mapy
akustyczne [10] + [16] oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego przede wszystkim w otoczeniu tych
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odcinkéw drog i linii kolejowych, w sgsiedztwie ktorych oddziatywanie hatasu o
najwyzszym poziomie obejmuje najwiekszg liczbe mieszkancow. Podzielono je na
nastepujgce grupy:

I. dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem,

Il. dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktérych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem,

lll. dziatania zwigzane 2z edukacjg ekologiczng spoteczenstwa, ktore
powinny by¢ prowadzone w sposob ciggty, zarbwno w zakresie dziatan
dtugookresowych  (pkt. |l powyzej), jak i krotkookresowych
(pkt. | powyzej).

2.3.1. Strategia krétkookresowa

Strategia krétkookresowa stanowi faktyczny zakres Programu ochrony
srodowiska przed hatasem. W jej ramach zawarto dziatania, ktorych celem jest
poprawa klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia
dopuszczalnych wartosci hatasu w srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz
tam gdzie na oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba osdb. W celu
wyselekcjonowania takich obszarow postuzono sie okreslonym w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska [4] wskaznikiem M, ktérego wielko$¢ uzalezniona jest od dwéch
wyzej wymienionych parametrow. Jezeli w mapach akustycznych wykonanych dla
poszczegdlnych drég lub linii kolejowych nie wykonywano obliczen wskaznika M,
zostaty wziete pod uwage wielkosci przekroczen wartosci dopuszczalnych oraz
liczba oséb narazonych na oddziatywanie hatasu o poziomach wiekszych niz
dopuszczalne. Zgodnie z rozporzgdzeniem [4], w pierwszej kolejnosci powinny byé
wykonane dziatania majgce na celu redukcje poziomu dzwieku na obszarach, dla
ktérych wskaznik M posiada najwyzszg wartos¢. W tym celu na potrzeby niniejszego
opracowania dokonano analizy map akustycznych, w ramach ktérych opracowano
rozktad wskaznika M na terenach sgsiadujgcych z odcinkami drég i linii kolejowych,
bedacych przedmiotem niniejszego programu. Na podstawie tej analizy wybrano
odcinki tras komunikacyjnych, dla ktérych stan klimatu akustycznego jest najbardziej
niekorzystny i dla ktorych dziatania naprawcze powinny by¢ wykonane w pierwsze;j
kolejnosci. Przedstawiono je w kolejnych tomach opracowania (Tom 2 + Tom 5) w
podziale na poszczegdlne grupy tras komunikacyjnych. Dla kazdej z tych grup
dobrano indywidualnie kryteria wyboru odcinkéw do realizacji dziatan w ramach
strategii krétkookresowej. Dla odcinkéw drog objetych strategig krotkookresowg
sporzgdzone zostaty mapy imisyjne dla wskaznika Lpwn, na ktérych w postaci izolinii
hatasu przedstawiono efekt zastosowania dziatarn ochronnych.

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujgcego celu
kierunkowego niniejszego programu:
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Ograniczenie liczby i zasiegu tzw. ,goracych obszaréw” ucigzliwosci
akustycznych reprezentowanych w niniejszym Programie w postaci odcinkéw
tras komunikacyjnych o najbardziej niekorzystnej sytuacji akustycznej, w celu
osiggniecia mozliwie maksymalnej redukcji poziomu dzwieku.

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie strategii

krotkookresowej nastepujgcych dziatan:

— konsekwentna realizacja plandw inwestycyjnych zarzadcow tras
komunikacyjnych, polegajgcych np. na budowie kolejnych obwodnic i drég
alternatywnych do istniejgcych w chwili obecnej. Nalezy przy tym przyjgc
jako zasade, wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych
odcinkow drog, niedopuszczenie do ich podzniejszego obudowywania
obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania
przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni
dotychczasowych odcinkéw drég wraz z wprowadzeniem (w uzasadnionych
przypadkach) elementow trwatego uspokojenia ruchu,

— konsekwentna realizacja zapisobw decyzji naprawczych oraz analiz
porealizacyjnych i przeglgdéw ekologicznych, ktére bedg wykonane dla
przebudowywanych w przysztosci odcinkow drog i linii kolejowych —
wykonanie niezbednych zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majgcych na
celu poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu budynkéw podlegajgcych
ochronie akustycznej,

— ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcych odcinkow
analizowanych drog i linii kolejowych poprzez zastosowanie srodkow
technicznych, technologicznych i organizacyjnych dla odcinkéw
posiadajgcych najwyzsze priorytety,

— w przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu
pochodzgcego od ruchu samochoddéw lub pociggéw przy zastosowaniu
dostepnych rozwigzan — utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na
terenach zlokalizowanych w zasiegu oddziatywania hatasu, dla ktorych
wskaznik M przyjmuje najwyzsze wartosci.

Powyzsze dziatania omowiono szczegotowo dla kazdego analizowanego
odcinka w kolejnych tomach Programu (Tom 2 + Tom 5). Ponizej przedstawiono
przyktadowe dziatania techniczne, technologiczne i organizacyjne, ktére sg mozliwe
do wykonania w ramach strategii krotkookresowej wraz z ich krotkg charakterystyka.

— Bariery akustyczne (ekrany, waty)

Zabezpieczenie w postaci ekrandéw akustycznych proponuje sie wylgcznie
w miejscach, gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkow
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach Programu ochrony srodowiska przed
hatasem wskazuje sie jedynie miejsca gdzie nalezy je zastosowac, bez
szczegotowego okreslenia parametréw akustycznych (diugosé, wysokosé, rodzaj
wypetnienia) oraz doktadnej lokalizacji. Ustalenie tych parametrow powinno nastgpié¢
w projektach opracowywanych osobno dla kazdego odcinka trasy komunikacyjnej.

— Nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
S3 to zaréwno tzw. nawierzchnie porowate, jak i nawierzchnie drobnoziarniste.
Ich zastosowanie powoduje ograniczenie tzw. hatasu toczenia generowanego na
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styku kot pojazdow i nawierzchni jezdni. Najwyzszg skutecznos¢ akustyczng osigga
sie po zastosowaniu nawierzchni redukujgcych hatas na odcinkach drég o duzym
natezeniu ruchu oraz duzych predkosciach (wiekszych niz 50 km/h).

— Uspokojenie ruchu drogowego

Uspokojenie ruchu polega na takim ksztattowaniu srodowiska drogowego za
pomocg Srodkéw planistycznych i inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiggniecie
kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drég,
zmniejszenia ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni
publicznej w obszarach zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem na
poprawe bezpieczenstwa jest zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu
pojazdéw. Nalezy zwrocic uwage, ze w wiekszosci przypadkdéw rozwigzania te majg
na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci pojazdow do wartosci zgodnej
Z ograniczeniami obowigzujgcymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym
obszarze. Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa ptynnosci
ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkéw umozliwiajgcych utrzymanie w miare
jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzieki zmniejszeniu liczby spowolnien
i przyspieszen pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia
wszystkich uczestnikédw ruchu, a jednoczesnie na ograniczenie oddziatywan
srodowiskowych i w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

— Realizacja obwodnic miejscowosci potozonych wzdtuz istniejgcych drég
Budowa obwodnic dla miejscowosci zlokalizowanych w sgsiedztwie najbardziej
ruchliwych drég spowoduje przejecie przez nowo wybudowane odcinki obwodowe
czesci ruchu o charakterze tranzytowym (w tym duzej czesci ruchu ciezkiego, ktory
w zdecydowany sposob wptywa na klimat akustyczny). Spadek obcigzenia ruchem
odcinkow drog zlokalizowanych w centrum miejscowosci spowoduje znaczng
poprawe warunkow akustycznych na tych terenach. Nalezy przy tym pamietac
o koniecznosci  zastosowania  zabezpieczehh  akustycznych  dla  terendw
zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanych obwodnic, na ktérych warunki
akustyczne ulegng pogorszeniu.

— Szlifowanie szyn
Szlifowanie szyn jest jednym z dziatan mozliwych do zastosowania dla
odcinkéw linii kolejowych. Duzg zaletg tego rozwigzania jest jego ,bezinwazyjnos¢”
oraz relatywnie niskie koszty realizacji. Dziatanie to moze by¢ zastosowane na
wiekszosci odcinkow linii kolejowych, na ktérych torowisko jest w zitym stanie
technicznym.

— Obszary ograniczonego uzytkowania

Obszar ograniczonego uzytkowania proponuje sie wtedy, gdy ,mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza
terenem (...) trasy komunikacyjnej” (art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
Ssrodowiska [2]). Obszary te mogag by¢ proponowane dla tych odcinkéw tras
komunikacyjnych, w sgsiedztwie ktérych zastosowanie innych srodkow ochrony
akustycznej moze wptyngé negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego lub gdy
nie pozwalajg na to uwarunkowania terenowe (brak miejsca, czeste zjazdy do
prywatnych posesji). W przypadku, jesli jednak pojawi sie mozliwo$¢ innego

18



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewédztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdbw rocznie i odcinkdw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie

TOM 1 — Czes¢ ogélna

technicznego sposobu ograniczenia ucigzliwosci, obszary ograniczonego
uzytkowania nie powinny by¢ tworzone.

2.3.2. Polityka dlugookresowa

W ramach polityki dtugookresowej nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na fakt,
aby nowe inwestycje drogowe i kolejowe nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego
na terenach podlegajgcych ochronie. W przypadku budowy obwodnic, ktére na
pewno spowodujg spadek natezenia ruchu oraz poprawe klimatu akustycznego na
zastgpionych odcinkach drég, nalezy rowniez pamietac o prawidtowym
zabezpieczeniu terendw, zlokalizowanych w otoczeniu nowych drog. Na terenach
tych nastgpi pogorszenie warunkow akustycznych w zwigzku z oddziatywaniem
ruchu pojazdow. Zarzadzajgcy winni zatem pamietaé o umieszczeniu w projektach
odpowiednich zabezpieczen przeciwdzwiekowych dla terenéw podlegajgcych
ochronie akustycznej zlokalizowanych w sgsiedztwie obwodnic.

Kolejnym elementem polityki dtugookresowej jest koniecznos¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw drog (w tym rowniez obwodnic) i linii kolejowych powinno byc¢
realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one (o ile jest to tylko mozliwe) po
terenach nie podlegajgcych ochronie akustycznej, w jak najwiekszej odlegtosci od
budynkow mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku,
budynki podlegajgce ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzgdzen
ochrony srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe, np. z uwagi
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dgzy¢ do zmiany funkcji lub
wykupu przez zarzgdcow drog budynkdéw, ktorych nie mozna zabezpieczy¢ przed
dziataniem hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Nalezy
zaznaczyc¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek
strony po decyzji sgdu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sgsiedztwie drog i linii kolejowych. Nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych obiektéw mieszkalnych w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne pochodzgcego od ruchu
pojazdow. Nalezy przestrzegaé bezwzglednego zakazu uchwalania miejscowych
planédw zagospodarowania przestrzennego, w ktérych tereny budownictwa
mieszkaniowego lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem. Witasciwe
pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie réwniez
charakteryzowa¢ lokalizowaniem nowych odcinkéw drég i linii kolejowych na
terenach nieobjetych ochrong akustyczng, o czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dtugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drég krajowych i linii
kolejowych objetych zakresem Programu, ktére miatyby by¢ realizowane w ramach
kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu
polityki dtugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie
przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznoéci, podjgc
dziatania naprawcze dla terendw, ktorym w ramach niniejszego opracowania
przypisano nizsze priorytety (ze wzgledow ekonomicznych zdecydowano, ze
dziatania naprawcze na tych terenach bedg musiaty by¢ zrealizowane w pozniejszym
czasie). Mozliwe jest natomiast nakfadanie na zarzgdcéw tras komunikacyjnych
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(wramach przegladéow ekologicznych Ilub analiz porealizacyjnych) obowigzku
tworzenia obszarow ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozliwosci
zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw drég i linii kolejowych
posiadajgcych nizsze priorytety.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie rowniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drog w czasie
obowigzywania niniejszego Programu.

2.3.3. Edukacja ekologiczna spoteczenstwa

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych
skierowanych przede wszystkim do kierowcdéw, korzystajgcych z indywidualnych
srodkéw transportu moze w realiach niniejszego Programu przynies¢ bardzo
wymierny efekt. Zrodtem takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach
Programu odcinki drog stanowig m.in. przejscia drogowe przez miasta bgdz odcinki
dojazdowe do duzych miast jak Katowice, Bielsko-Biata czy Czestochowa, w obrebie
ktérych znaczacy udziat w potoku ruchu przypada na ruch lokalny, zwigzany
z codzienng aktywnoscig mieszkancow terendéw otaczajgcych analizowane drogi,
w tym na dojazdy do pracy o charakterze ruchu wahadtowego. W ramach edukacji
ekologicznej nalezy zatem zwréci¢ szczegolng uwage na:

— promocje komunikacji zbiorowe;j,

— promocje i edukacje w zakresie proekologicznego korzystania
z samochodow na odcinkach stanowigcych dojazd do wiekszych miast:
e carpooling (jazda z sgsiadem),
e eco-driving (ekojazda), styl jazdy,

— promocje pojazddéw ,cichych”,

ale rowniez na:

— promocje witasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy
oraz ograniczenie mozliwosci obudowy nowych odcinkow drog i linii
kolejowych terenami ,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkc;ji
mieszkaniowej, rekreacyjnej, edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong
zdrowia),

— promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnos$ci ruchu),

— dotozenie wszelkich staran przez urzedy gmin i miast, aby w rejonach
najbardziej narazonych na hatas ograniczy¢ ruch pojazdow
0 ponadnormatywnej emisji dzwieku poprzez zaangazowanie witasciwych
stuzb porzadkowych (straz miejska, policja) dysponujgcych odpowiednig
aparaturg pomiarowg i majgcych narzedzia prawne do wyeliminowania
z ruchu tego typu pojazdow.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zarowno ze Srodkéw
zarzgdcow drog, jak i jednostek samorzgddw terytorialnych oraz organizacji
pozarzgdowych, ktorych statut okresla prowadzenie dziatah edukacyjnych w zakresie
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ochrony srodowiska. Dodatkowo, $rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie
oddziatywania hatasu, mozna pozyskiwaé poprzez programy finansowe Unii
Europejskiej oraz z pomocg sponsoréw i medidw. Efekty dziatan zwigzanych
z edukacjg spoteczenstwa sg w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania,
jednak przy systematycznym i skoordynowanym dziataniu mogg one by¢ znaczace.

2.4. Termin realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
zaproponowano trzy gtowne rodzaje dziatan:

I. dziatania krotkookresowe (w ramach strategii  krétkookresowe)),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem,

Il. dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktérych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem,

lll. dziatania zwigzane 2z edukacjg ekologiczng spoteczenstwa, ktore
powinny by¢ prowadzone w sposob ciggty, zarbwno w zakresie dziatan
dtugookresowych (pkt. 1l powyzej), jak i krotkookresowych (pkt. |
powyzej).

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji ekologicznej
spoteczenstwa oraz polityki dtugookresowej sg diuzsze od czasu obowigzywania
niniejszego opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna byc¢
konsekwentna i ciggta — tylko wtedy moze przynies¢ wymierne i oczekiwane
korzysci. Dziatania okreslone w strategii dtugoterminowej powinny by¢ natomiast
realizowane w czasie obowigzywania tego i kolejnych programéw ochrony
srodowiska przed hatasem. Dziatania zawarte w ramach strategii krotkookresowej
powinny by¢é wykonywane w czasie trwania niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem, czyli do 2018 r. Realizacja niektorych z nich moze byc¢
SciSle powigzana z wykonaniem przez zarzadcéw drog dodatkowych opracowan
wynikajgcych z ustawy Prawo ochrony srodowiska [2]. Bardziej szczegdtowe terminy
realizacji dziatan zawierajgcych sie w strategii krotkookresowej w przyporzgdkowaniu
do poszczegdlnych odcinkéw drog i linii kolejowych, przedstawiono w kolejnych
tomach programu (Tom 2 + Tom 5), gdzie szczegétowo opisano kazde z nich wraz
z podaniem terminu realizacji (harmonogramu Programu).

2.5. Koszty realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztow dziatah zawierajgcych sie w strategii dtugookresowej oraz edukacji
ekologicznej spoteczenstwa. Dziatania zawarte w strategii dtugookresowej bedag
wykonywane w czasie trwania tego i kolejnych programéw ochrony srodowiska przed
hatasem (po 2018 r.). Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji spotecznej
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powinny by¢ wykonywane w sposob ciggty — tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt.
Niemozliwe jest zatem precyzyjne oszacowanie tych kosztow.

Koszty realizacji dziatan zawartych w strategii krétkookresowej to przede
wszystkim wydatki na wykonanie dodatkowych zabezpieczen akustycznych dla
odcinkdéw posiadajgcych najwyzsze priorytety narazenia na hatas. Sumarycznie dla
wszystkich odcinkéw drog i linii kolejowych zamykajg sie one kwotg okoto 51,4 min
zt. Podane wartosci sg cenami netto i powinny by¢ traktowane orientacyjnie, ze
wzgledu na koniecznos¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan
miejscowych, warunkow geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu
ich  przebudowy Iub zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzgdzajgcych
szczegotowe badania i analizy na etapie opracowywania przeglagdow ekologicznych,
projektow budowlanych i wykonawczych, mogg rowniez wptyng¢ znaczgco na zakres
zarowno projektow, jak i realizowanych na ich podstawie dziatan. Dodatkowo nalezy
wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci wykupu gruntdéw przez zarzgdcow tras
komunikacyjnych w celu wuzyskania miejsca np. na budowe urzgdzen
przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw na etapie wykonywania Programu ochrony
srodowiska przed hatasem nie mozna precyzyjnie oszacowaé. Szczegétowe wydatki
na realizacje dziatan naprawczych dla kazdego odcinka drogi lub linii kolejowej
przedstawiono w kolejnych tomach opracowania (Tom 2 + Tom 5).

2.6. Zrédta finansowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Realizacja wszystkich elementéw programu ochrony srodowiska przed hatasem
mozliwa jest wytgcznie przy wspoétpracy réznych organow. Jej finansowanie
spoczywacC bedzie przede wszystkim na zarzadcach drog i linii kolejowych.
W kolejnych tomach opracowania (Tom 2 + Tom 5) przedstawiono zestawienie
szacunkowych kosztéw dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w
sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drég i linii kolejowych w odniesieniu do
poszczegoblnych zarzgdzajgcych.

Finansowanie moze takze zosta¢ wsparte ze srodkéw unijnych (Funduszu
Spoéjnoéci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa, $rodkéw
zagranicznych niepodlegajgcych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;.

2.7. Informacje i dokumenty wykorzystane do kontroli i
udokumentowania realizacji Programu ochrony srodowiska przed
halasem

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji
i dokumentowania postepéw pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak réwniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny by¢:

— sporzgdzane przez zarzgdcow drog i linii kolejowych oraz przekazywane do
Marszatka Wojewddztwa Slgskiego, do konca marca nastepnego roku,
roczne raporty dotyczgce postepdw w realizacji dziatan zawartych
w Programie,
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— kolejny program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2018-2022),
ktéry stanowi¢ bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektow
niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez zarzgdzajgcych drogami w trakcie
Generalnego Pomiaru Haftasu oraz w postaci wyrywkowych badan
szczegotowych, prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan
Srodowiskowych dla inwestycji drogowych (np. raportow o oddziatywaniu na
srodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych
dziatan zarzadcy drég powinni wykonywa¢ pomiary hatasu na wyszczegolnionych
w Programie odcinkach drég i linii kolejowych przed podjeciem dziatah oraz po
zrealizowaniu wszystkich wskazanych im zadan dla danych odcinkow. Wyniki
pomiarow bedg przekazywane w rocznych sprawozdaniach organowi ochrony
srodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska [2].

3. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

3.1. Organy administracji

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg rady gmin, w obszarze
ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rady powiatdéw oraz Sejmik Wojewddztwa
Slagskiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Za koordynacje
i kontrole realizacji Programu odpowiada Samorzad Wojewodztwa Slgskiego.
Funkcje kontrolne w stosunku do zarzgdzajgcych drogami i liniami kolejowymi petni
Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Szczego6towe zasady
okreslajgce wtasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie oddziatywania hatasu
powstajgcego wskutek ruchu pojazddw na sgsiadujgce z drogami i liniami kolejowymi
tereny opisano szczegotowo w rozdziale 2.3 Programu.

Odpowiedzialnymi za realizacje niniejszego Programu ochrony s$rodowiska
przed hatasem sg zarzadcy infrastruktury drogowej (obecnie Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad, Stalexport Autostrada Matopolska SA, Zarzad Droég
Wojewoddzkich w Katowicach, Prezydent Miasta Zory, Prezydent Miasta Jaworzno)
I kolejowej (PKP Polskie Linie Kolejowe SA).

Od zarzadcéw odcinkéw drog i linii kolejowych objetych zakresem Programu
wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewodztwa Slgskiego,
do konca marca nastepnego roku, rocznych raportéw z przebiegu prac nad realizacjg
Programu.

Ponadto zarzadcy tras komunikacyjnych powinni wykonywac pomiary hatasu na
wyszczegdlnionych w Programie odcinkach przed podjeciem oraz po zrealizowaniu
dziatan wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiarow bedg przekazywane
w ww. raportach do Marszatka Wojewodztwa Slgskiego. Stuzyé one bedg wykazaniu
celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Przekazane do Marszatka Wojewddztwa Slgskiego raporty stanowi¢ bedg
podstawe do sporzgdzenia oceny realizacji dziatan zaproponowanych w ramach
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niniejszego opracowania przy sporzagdzaniu kolejnego programu ochrony srodowiska
przed hatasem.

Szczegdétowe obowigzki podmiotdw majgce na celu ograniczenie poziomu
hatasu do wartosci dopuszczalnych dla poszczegdinych odcinkéw drog zostaty
okreslone w kolejnych tomach niniejszego Programu (Tom 2 — Tom 5).

3.2. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowiazki

Ustawa Prawo ochrony srodowiska [2] okresla szereg warunkdéw dotyczacych
uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na srodowisko oraz
wskazuje obowigzki cigzgce na uzytkownikach (ktorych trzeba w tym przypadku
utozsamia¢ z zarzadcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim
postanowienia:

— art. 141, stanowigce o obowigzku dotrzymania standardow emisji hatasu,

— art. 144, naktadajgce obowigzek takiego uzytkowania urzgdzen, ktore nie

bedg powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

— art. 147, naktadajgce obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub
ciggtych (ust. 2) pomiaréow wartosci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te
powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio przygotowane laboratoria (art.
147a), a wyniki pomiarow winny by¢ ewidencjonowane i przechowywane
przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

— art. 149 ust. 1, okreslajgce obowigzek przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiarow wtasciwemu organowi ochrony srodowiska
oraz wojewoddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska,

— art. 152, stwierdzajgce obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji nie
wymagajgcej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywa¢ na

Srodowisko.
Przestrzeganie wymogdéw ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektéw
infrastruktury komunikacyjnej, w tym drég i linii kolejowych, spoczywa na

zarzagdzajgcych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony Srodowiska). Do
obowigzkdéw tych zarzgdcow nalezy:

— stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

— dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych poziomow
hatasu (art. 174),

— prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiaréw wiasciwemu
organowi ochrony s$rodowiska i wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska (art. 177 ust. 1),

— sporzgdzanie co 5 lat map akustycznych dla terendéw potozonych
w otoczeniu obiektdow moggcych negatywnie wptywaé na Srodowisko
(art. 179 ust. 1i 3), przy czym obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej
po raz pierwszy winien zostaé¢ zrealizowany w terminie 1 roku od dnia,
w ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektéw, ktérych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach
(art. 179 ust. 5),

— obowigzek niezwlocznego przedtozenia fragmentéw map akustycznych
obejmujgcych okreslony powiat wiasciwemu marszatkowi wojewddztwa
i staroscie, oraz fragmentow obejmujgcych okreslone wojewddztwo
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wiasciwemu wojewoddzkiemu inspektorowi ochrony $Srodowiska (art. 179
ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami Prawa ochrony $rodowiska [2]
przyjmuje sie, ze realizacja zadan sktadajgcych sie na niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem spoczywaC bedzie w okresie jego realizacji na
zarzadcach odcinkéw drog objetych zakresem Programu, ktérymi w chwili obecnej
sg: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, firma Stalexport Autostrada
Matopolska SA, Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach, Prezydent Miasta Zory
i Prezydent Miasta Jaworzno oraz linii kolejowych — PKP Polskie Linie Kolejowe SA

4. UZASADNIENIE ZAKRESU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM

4.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych

Szczegdétowe dane i wnioski wynikajgce ze sporzgdzonych map akustycznych
dla poszczegolnych grup zrédet dzwieku zostaty przedstawione w kolejnych tomach
Programu (Tom 2 + Tom 5). Ponizej przestawiono natomiast mozliwe do realizacji
koncepcje dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem.

Walka z hatasem pochodzgcym od ruchu odbywajgcego sie po drogach
i szlakach kolejowych jest przedsiewzieciem bardzo trudnym. Dotrzymanie wartosci
dopuszczalnych na granicy wiasnosci zarzagdcow drég i linii kolejowych, z uwagi na
wysokie poziomy hatasu jest w wielu przypadkach bardzo trudne. Dziatania
podejmowane w celu ograniczenia imisji dzwieku na terenach sgsiadujgcych
z analizowanymi odcinkami majg zatem na celu bardziej ztagodzenie oddziatywania
oraz poprawe stanu klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast
doprowadzenie do stanu, w ktorym w bliskim sgsiedztwie drdg i linii kolejowych nie
beda przekroczone wartosci dopuszczalne.

Dziatania polegajgce na ograniczeniu hatasu pochodzgcego od ruchu pojazdow
mozna podzieli¢ na trzy nastepujgce rodzaje:

— ograniczenie hatasu w strefie emisiji,

— ograniczenie hatasu w strefie imisiji,

— dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisji mozna zaliczy¢é m.in. wymiane starej,
zniszczonej nawierzchni drogi na nowg. Dziatanie to powoduje ograniczenie hatasu
powstajgcego na styku kot samochodow i jezdni. Wymiana nawierzchni moze
spowodowac redukcje hatasu w sgsiedztwie drogi o ok. 2 dB. Mozliwe jest rowniez
zastosowanie tzw. ,cichych” nawierzchni, dzieki ktorym mozliwa jest jeszcze wieksza
redukcja hatasu (4-5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu sag
z reguty bardzo kosztowne w utrzymaniu.

W przypadku linii kolejowych dziataniem takim moze by¢ np. szlifowanie szyn.
Pozwoli to na ograniczenie w pewnym stopniu hatasu generowanego na styku kot
pociggow i szyn. Dodatkowo mozna réwniez stosowacC (tam gdzie nie zostato to
jeszcze wprowadzone) bezstykowe potgczenia szyn. Dziatanie to moze doprowadzic¢
do ograniczenia poziomu hatasu nawet o okoto 5-6 dB.

Do dziatan w strefie emisji mozna réwniez zaliczy¢ dziatania majgce na celu
poprawe stanu technicznego samochodoéw oraz pociggow. Jest to jednak zupetnie
niezalezne od zarzgdcow szlakow komunikacyjnych. Wptyw na poziom emisji hatasu
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pochodzgcy z nowych samochoddéw majg przede wszystkim ich producenci
natomiast za stan techniczny samochoddw odpowiadajg ich uzytkownicy. Wtasciwe
stuzby porzadkowe oraz stacje obstugi pojazdow majg natomiast mozliwosc
eliminacji niesprawnych technicznie pojazdéw z drég i linii kolejowych.

Kolejnymi dziataniami majgcymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w sgsiedztwie drog i linii kolejowych sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej
najbardziej popularnym srodkiem majgcym na celu ograniczenie hatasu w tej strefie
jest stosowanie ekranow akustycznych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wielu
przypadkach budowa tych urzgdzeh moze nie by¢ mozliwa. Ekranow akustycznych
nie mozna zastosowa¢ w tych miejscach, w ktérych po ich wybudowaniu nastgpi
pogorszenie warunkéow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czesto proponowane
urzgdzenia przeciwhatasowe w formie ekrandw powodujg ograniczenie widocznosci,
co uniemozliwia ich zastosowanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi
czesto kolizje z proponowanymi ekranami akustycznymi co roéwniez znacznie
utrudnia ich wybudowanie. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekranow akustycznych
sg czeste zjazdy z drogi na prywatne posesje. Przerwanie ciggtosci ekrandw
akustycznych na zjazdy do posesji powoduje zmniejszenie skutecznosci ich dziatania
i czesto doprowadza do sytuacji, w ktérej pomimo ich zastosowania budynki
mieszkalne nie sg w petni chronione przed oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od
ruchu pojazdéw. Z tego powodu nalezy rozwazyC réwniez inne sposoby
zabezpieczenia terenow chronionych przed oddziatywaniem hatasu.

Dziatania polegajgce na wiasciwym planowaniu przestrzennym czy
prowadzenie nowych tras komunikacyjnych w taki sposéb, aby ograniczy¢ ich
sgsiedztwo z terenami podlegajgcymi ochronie akustycznej sg natomiast przyktadem
dziatan organizacyjnych. Wtasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby
budynki podlegajgce ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od
krawedzi jezdni drog krajowych i granicy torowiska. Natomiast blizej trasy
komunikacyjnej mogg by¢ zlokalizowane budynki handlowo-ustugowe, ktére nie
podlegajg ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki te mogg stanowi¢ naturalny
ekran akustyczny dla obiektow chronionych, zlokalizowanych w dalszej odlegtosci od
zrodta dzwieku. Nowe trasy komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby
ograniczy¢ ich sasiedztwo zterenami podlegajgcymi ochronie akustycznej.
W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszarow w stosunku do jezdni projektowanej
drogi lub torowiska, nalezy zaproponowac takie zabezpieczenia przeciwhatasowe,
aby zabudowa podlegajgca ochronie akustycznej nie znalazta sie w strefie
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktory w zdecydowany sposob wptywa
na poziom hatasu w sgsiedztwie drég jest predkos¢ pojazdéw. Wprowadzanie
nowych oraz egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci mozna zatem réwniez
zaliczy¢ do grupy dziatan organizacyjnych. Zastosowanie fotoradaréw w sgsiedztwie
drog skutecznie wptywa na ograniczenie predkosci, a co za tym idzie ograniczenie
emisji hatasu.

4.2. Ocena realizacji poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem

,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego do
roku 2013” [21] wykonano dla terendw otaczajgcych 16 odcinkow drég krajowych
oraz 1 odcinek linii kolejowej, potozonych w granicach administracyjnych 4 miast na
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prawach powiatu oraz 34 gmin w 13 powiatach ziemskich. W opracowaniu nie
uwzgledniono terenow znajdujgcych sie w granicach 10 miast na prawach powiatu
(Bielsko-Biata, Chorzéw, Czestochowa, Dgbrowa Goérnicza, Gliwice, Katowice, Ruda
Slagska, Sosnowiec, Tychy, Zabrze), przez ktére przebiegaty analizowane odcinki
drog. Byly to bowiem aglomeracje o liczbie mieszkancéw powyzej 100 000, dla
ktorych wymagane sg odrebne programy ochrony srodowiska przed hatasem.
Programy dla tych aglomeracji uchwalajg rady powiatow zgodnie z art. 119
ust. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska [2].
Zakres Programu do roku 2013 stanowity najbardziej obcigzone ruchem
pojazdow ciggi drog krajowych wojewodztwa $lgskiego (o sSrednim rocznym
natezeniu ruchu wynoszagcym ponad 6 min pojazddéw) oraz linii kolejowych (o
Srednim rocznym natezeniu ruchu wynoszgcym ponad 60 tys. pociaggdw na rok).
Nalezaty do nich:
— droga krajowa Nr 1 na odcinku Czestochowa — Dgbrowa Gérnicza,
— droga krajowa Nr 1 na odcinku Tychy — Bielsko-Biata,
— droga krajowa Nr 1 na odcinku Szczepocice — Czestochowa,
— droga krajowa Nr 11 na odcinku Tarnowskie Goéry (obwodnica) —
skrzyzowanie z DK 78,

— droga krajowa Nr 44 na odcinku Borowa Wies — Tychy,

— droga krajowa Nr 78 na odcinku Wodzistaw Slgski DW933 — Wodzistaw
Slgski DW933 (przejscie),

— droga krajowa Nr 81 na odcinku Mikotow (przejécie) — Zory,

— droga krajowa Nr 81 na odcinku Zory — Pawtowice,

— droga krajowa Nr 86 na odcinku Wojkowice — Sosnowiec,

— droga krajowa Nr 94 na odcinku Stawkéw (przejscie),

— droga krajowa Nr 94 na odcinku Czeladz — Bedzin,

— autostrada A4 na odcinku od granicy z wojewodztwem opolskim do wezia

,Chorzow”,

— droga ekspresowa S1 na odcinku Dgbrowa Goérnicza — Mystowice -
Kosztowy,

— droga ekspresowa S1 na odcinku Swietoszéwka — Pogérze (Grodziec —
obwodnica),

— droga ekspresowa S86 na odcinku Sosnowiec — Katowice,

— autostrada A4 na odcinku Mystowice — Jaworzno,

— linia kolejowa Nr 001 na odcinku Zawiercie — tazy.

Podstawg dla wykonania Programu do roku 2013 oraz zasadniczym Zrodiem
informacji o skali zagrozenia hatasem w otoczeniu przedmiotowych odcinkéw drég
byly opracowane w 2007 r. mapy akustyczne. Na ich bazie oraz w toku licznych
dodatkowych analiz, w tym wizji i ocen terenowych, zidentyfikowano w obrebie
poszczegdlnych tras komunikacyjnych odcinki o najwiekszych przekroczeniach
dopuszczalnych poziomow hatasu w ich otoczeniu. Analize tg wykonano m.in. na
podstawie sporzgdzonych map, ktére  obrazujg rozktad wskaznika
charakteryzujgcego wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz
map wskaznika M (elementy Map akustycznych), odzwierciedlajgcych skale
przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu i liczbe mieszkancéw narazonych na
taki hatas w analizowanym obszarze.

Wiekszos¢ probleméw uwzglednionych w Programie do roku 2013 odnosito sie
do terenéw mieszkaniowych. Ustalajgc liste priorytetow w zakresie ochrony przed
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hatasem na tych terenach, brano pod uwage zarowno wielkos¢ przekroczenia
poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancow. Przyjeto zatozenie,
ze Program do roku 2013 powinien jasno okreslac¢ priorytet podejmowania decyzji,
a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostaé przedsiewziecia
ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwigzania
problemow w rejonach mniej zagrozonych powinny byC¢ przesuniete w czasie
i etapowane.

W ramach opracowywania Programu do roku 2013 przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych mapach
akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw
drog i linii kolejowych. Podzielono je na nastepujgce grupy:

I. dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres Programu ochrony srodowiska przed
hatasem do roku 2013,

ll. dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktérych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania Programu (w ramach sporzadzonego po 2013 r.
kolejnego programu ochrony $srodowiska przed hatasem),

lll. dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng, ktére powinny by¢ prowadzone
W sposob ciggty, zarowno w zakresie dziatan dtugookresowych, jak i
krotkookresowych.

W ramach strategii krotkookresowej zawarto dziatania, ktérych celem byto
spowodowanie poprawy Kklimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie
przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w $rodowisku byty najwieksze oraz
tam gdzie na oddziatywanie hatasu narazona byfa najwieksza liczba osdb.

Kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie priorytety w zaleznosci od wielkoSci
wskaznika M oraz wielkosci przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okreslaty, na
ktorych z analizowanych odcinkdéw dziatania majgce na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej kolejnosci. W ramach priorytetu
bardzo wysokiego znalazly sie tereny potozone w sgsiedztwie odcinkéw drog
krajowych o dtugosci ponad 15 km. Na obszarach sgsiadujgcych z nimi nalezato
w pierwszej kolejnosci podjgé dziatania, ktére bedg miaty na celu redukcje poziomu
hatasu.

Ponadto zaproponowano, aby najwyzszy priorytet dziatan majgcych na celu
ograniczenie poziomu hatasu odcinkow miaty te odcinki drég, w sgsiedztwie ktorych
Zlokalizowane sg takie budynki podlegajgce ochronie akustycznej, jak: szpitale,
szkoty, przedszkola, internaty, domy opieki spotecznej itp. Zgodnie z takim tokiem
postepowania, budynki te zostaty objete w pierwszej kolejnosci dziataniami majgcymi
na celu poprawe klimatu akustycznego w ich sgsiedztwie.

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki dlugookresowej zwrécono
szczegoblng uwage na nastepujgce aspekty:

— nie pogarszanie stanu akustycznego wokot drog i linii kolejowych przez

nowe dziatania i inwestycje,

— koniecznosc¢ spetniania przepisow prawa w zakresie ochrony przed hatasem

w przypadku nowych inwestycji,

— konieczno$¢ witasciwego planowania przestrzennego wokot  tras

komunikacyjnych.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewédztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggbw rocznie

TOM 1 — Czes¢ ogélna

Przyjety harmonogram realizacji zadan dla poszczegodlnych odcinkow drég i linii
kolejowych obejmowat miedzy innymi wykonanie dodatkowych zabezpieczen
akustycznych o sumarycznych kosztach netto okoto 278,8 min zi. Ponizej
przedstawiono sprawozdanie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
z realizacji dziatan zaproponowanych w Programie do roku 2013.
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Tab. 1. Sprawozdanie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z zadan zrealizowanych i zaplanowanych dla tych odcinkéw drog
krajowych, dla ktorych w ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa slgskiego do roku 2013 r. [21]
zaproponowano dziatania naprawcze

ol\cli?:ziﬁvlfla K;)Ig::rilﬁr(r:z Gmina Podjete dziatania
481+700 Poczesna W 2010 r. opracowany zostat raport oddziatywania na srodowisko dla zadania: ,Przebudowa drogi krajowej
483+150 nr 1 na odcinku Wrzosowa — Podwarpie” w ramach ktérego wskazano dziatania majgce na celu
486+800 Poczesna ograniczenie ponadnormatywnego hatasu poprzez zastosowanie ekrandw akustycznych w miejscach
487+400 wymagajgcych ochrony akustycznej. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach wydat
489+300 Kamienica decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Mieszkahcy Siewierza wniesli odwotanie od ww. decyzji do
490+000 Polska Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, ktéry decyzjg DOOS-idk.4200.169.2011.aj.10 z dnia
496+500 , 07.11.2012 r. uchylit w cato$ci zaskarzong decyzje i przekazat sprawe do ponownego rozpatrzenia przez
496+850 Koziegtowy organ pierwszej instancji. Tut. Oddziat wniést skarge do WSA na decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony
500+000 , Srodowiska, lecz Sad utrzymat ja w mocy. Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska przekazat sprawe do
500+400 Koziegtowy RDOS w Katowicach do ponownego rozpatrzenia. Podwyzsza inwestycja, w ramach ktérej miaty by¢
DK1 505+500 . budowane ekrany akustyczne, nie znalazta sie w rzgdowym Programie Budowy Drog Krajowych na lata
Czestochowa | 505+700 Koziegtowy 2011 — 2015, ani tez w projekcie budzetu na lata 2014 — 2023. Ponadto z uwagi na dotychczasowg
— Dgbrowa 512+500 T korespondencje z Urzedem Marszatkowskim, GDDKIA poczynita starania o srodki finansowe na wykonanie
Goérnicza 513+200 Siewierz w 2016 roku dokumentacji wraz z koncepcjg zabezpieczen przeciwhatasowych w m. Wrzosowa, km od
515+100 T 482+900 do km 483+200 w rejonie placowek oswiatowych (szkofa i przedszkole przy ul. Szkolnej).
515+300 Siewierz Opracowanie dokumentacji w 2016 r. uzaleznione od pozyskania $rodkéow finansowych. Dla
przedmiotowego odcinka w m. Wrzosowa jest zatwierdzony w czerwcu 2014 r. przez Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju Program Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na
lata 2016 — 2020. Majgc na uwadze decyzje Marszatka Wojewddztwa Slgskiego z dnia 27.04.2011 r.
515+700 Siewierz zobowigzujgcg tut. Oddziat do ograniczenia do 31.12.2012 r. emisji hatasu komunikacyjnego z DK-1
517+400 w Siewierzu, w 2012 r. opracowania zostalta dokumentacja techniczna. Z uwagi na duzy zakres i koszt
budowy przedmiotowych zabezpieczen, budowa ekranéw akustycznych jest inwestycjg dwuletnig
(planowane lata realizacji 2015 i 2016) Aktualnie po zatwierdzeniu Programu Inwestycji otrzymane zostaty
$rodki finansowe na 2015 r. na roboty przygotowawcze i czes¢ robét budowlanych.
W 2010 r. wykonane zostaty pomiary hatasu wraz z analizg wptywu na $rodowisko ruchu samochodéw
poruszajgcych sie po drodze krajowej nr 1 w m. Pszczyna — Piasek. W 2013 roku ukonczona zostata
DK1 5824650 dokumentacja techniczna zabezpieczen przeciwhatasowych dla przedmiotowego odcinka w km 579+188,1
Tychy — 5824900 Pszczyna — 583+223,7. W chwili obecnej zadania inwestycyjne polegajgce na budowie ekranéw akustycznych mogg
Bielsko-Biata by¢ realizowane wytgcznie ze Srodkéw budzetowych, ktére wymagajg przed wprowadzeniem do budzetu
zatwierdzenia Programu Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na lata
2016 — 2020.
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Nazwa Kilometraz . . . .
odcinka odcinka Gmina Podjete dziatania
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych na przedmiotowym odcinku DK-1 zakonczona zostata
582+900 . . . i . . .
584+100 Pszczyna W sierpniu 2910 r.w ramach zadania pold nazwa: ,Budowa ekrandéw akustycznych przy drodze krajowej nr
1 w Pszczynie, rejon osiedla Podstarzyniec”.
Goczatkowice- . . . , . .
o W roku 2011 opracowano dokumentacje projektowg zabezpieczen przeciwhatasowych na docinku DK-1
588+400 Zdréj / . o ) ) ) - o X
. w m. Goczatkowice-Zdroj.  Aktualnie GDDKIA otrzymata $rodki finansowe na realizacje ekranéw
590+200 Czechowice- . .
o akustycznych w m. Goczatkowice-Zdréj w roku 2015.
Dziedzice
DK1 Odcinek DK-1 objety zostanie budowg autostrady A-1 odc. E od gr. woj. tédzkiego/slaskiego do wezta
Szczepocice 453+600 Rzgsawa — po sladzie przedmiotowego odcinka DK-1, w ramach ktérej podjete zostang dziatania
Kruszyna NN . . . . e s .
- 454+500 minimalizujgce negatywne oddziatywanie hatasu. Przedmiotowe zadanie znajduje sie na liscie rezerwowe;j
Czestochowa Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023.
Wykonane w 2011 r. pomiar hatasu wraz z analizg wykazaty:
19+750 Mikolow - w sgsiedztwie przedmiotowego odcinka drogi znajduje sie 1 budynek oswiaty nieuzytkowany od kilku lat,
20+450 - brak mozliwosci technicznych zabudowy ekranéw akustycznych na catym analizowanym odcinku drogi
Z uwagi na liczne zjazdy do posesji.
BorcE)V\}faAr\A/rVieé Odcinek objety Decyzjg Marszatka Wojewddztwa Slgskiego z dnia 3.06.2009 r. do ograniczenia
o ponadnormatywnego oddziatywania hatasu do 31.12.2015 r. W roku 2013 ukonczona zostata
— Tychy Mikotow . . . . . . . . .
24+100 (Mikotow dokumentacja techniczna zabezpieczen przeciwhatasowych dla przedmiotowego odcinka drogi. Aktualnie
25+900 . zadania inwestycyjne polegajgce na budowie ekrandéw akustycznych mogg byé realizowane wytgcznie ze
Plebiscytowa) ; . . A ; : . . .
Srodkéw budzetowych, ktére wymagajg przed wprowadzeniem do budzetu zatwierdzenia Programu
Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na lata 2016 — 2020.
Odcinek objety decyzjg Wojewody Slgskiego SR-III/H-6611/b/7/3/07 z dnia 31.10.2007 r. zobowigzujgca
84700 Mikotéw tut. Oddziat do ograniczenia hatasu z odcinka DK-81 dzielnica Mikotéw Kamionka — termin ograniczenia
94600 (Mikotow hatasu do 31.08.2012 r. W roku 2012 rozpoczeto realizacje | etapu budowy zabezpieczeh
Kamionka) przeciwhatasowych w Mikotowie-Kamionce, zakonczono w roku 2013. W biezgcym roku zrealizowany
DK81 zostanie etap Il z uwagi na zapewnienie finansowania.
Mikotow Wykonane w 2011 r. pomiary hatasu wraz z analizg wptywu na srodowisko ruchu komunikacyjnego
(przejscie) — z odcinka DK-81 (km od 11+300 do 11+700) w Mikotowie wykazaly, iz w sgsiedztwie przedmiotowego
: 11+300 .y . : . O A .
Zory 114700 Mikotoéw odcinka wystepujg tereny chronione akustycznie jednak obecnie nie zagospodarowane. W zwigzku
z powyzszym nie planuje sie podejmowania dziatan w kierunku ograniczenia hatasu z przedmiotowego
odcinka drogi.
19+500 Orzesze Wykonane pomiary hatasu wraz 2z analizg wptywu na $rodowisko ruchu komunikacyjnego
20+600 z przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 81 w m. Orzesze Zawis¢ wykazaly, iz istniejg mozliwosci
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Nazwa Kilometraz , . . .
odcinka odcinka Gmina Podjete dziatania
ograniczenia hatasu poprzez budowe ekrandéw akustycznych pod warunkiem zamknigcia kilku zjazdéw do
posesji. W roku 2013 ukonczona zostata dokumentacja techniczna zabezpieczen przeciwhatasowych.
W chwili obecnej zadania inwestycyjne polegajace na budowie ekranéw akustycznych mogg byé
realizowane wytgcznie ze Srodkéw budzetowych, ktdére wymagajg przed wprowadzeniem do budzetu
zatwierdzenia Programu Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na lata 2016 —
2020.
21+250 W latach 2011/2012 zrealizowano etap | i Il budowy zabezpieczeh przeciwhatasowych w m. Orzesze-
Orzesze .
23+200 Gardawice.
W 2010 r. wykonane zostaly pomiary hatasu wraz z analizg wptywu na srodowisko ruchu samochodoéw
384250 poruszajgcych sie po drodze krajowej nr 81 na odc. km od 37+600 do 41+250. W roku 2013 ukonhczona
DK81 38+450 Pawtowice zostata dokumentacja techniczna zabezpieczen przeciwhatasowych dla przedmiotowego odcinka drogi.
Zory — 40+250 m. Warszowice | W chwili obecnej zadania inwestycyjne polegajagce na budowie ekranéw akustycznych mogg byc
Pawtowice i Pawtowice realizowane wytgcznie ze srodkéw budzetowych, ktére wymagajg przed wprowadzeniem do budzetu
40+850 . . - o .
zatwierdzenia Programu Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na lata 2016
— 2020.
DK86 8+150 Ekrany akustyczne zrealizowane zostaty w 2010 r. w ramach zadania: ,Budowa zabezpieczen
Wojkowice — 8+400 Psary przeciwhatasowych przy drodze krajowej nr 86 na odcinku w rejonie ul. Szkolnej i ul. Podgoérnej
Sosnowiec w Sarnowie”
Dla odcinka DK-94 Bedzin-Czeladz opracowano dokumentacje projektowg dla przeprowadzenia
DK94 o L A . .
. 335+300 . remontu/przebudowy, w ramach ktérej przewidziano zapewnienie miejsc pod przysztg lokalizacje ekrandéw
Czeladz — Czeladz . . . ! . .
Bedzin 335+500 akustyf:znych. Uzyskqna_zo_sta+a decyz_Ja o sronW|§kowych uyvarunkowanla(_:h przedmiotowej przebudowy.
Obecnie brak zapewnienia finansowania na realizacje przedmiotowego zdania. )
S1 W roku 2011 wykonany zostal obowigzek natozony Decyzjg Ministra Srodowiska DOOS-OA-H-
Dabrowa 548+800 99/5262/07/MW z dnia 23.11.2007 r. — wybudowano ekrany akustyczne na przedmiotowym odcinku drogi
Goérnicza — Mystowice S-1. Nadmieniamy, Zze administratorem odcinka S-1 km 548+800 — 549+000 (wezta S-1 z A-4)
; 549+000 o o ] ] . g . ) _
Mystowice- zakwalifikowanego do odcinkéw drég, dla ktérych nalezy podjg¢ stosowne dziatania ograniczajgce hatas
Kosztowy komunikacyjny do 2013 roku jest Stalexport Autostrada Matopolska.
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Analizujgc sprawozdanie z realizacji zadan okreslonych w poprzednim
Programie ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa Slgskiego [21]
nalezy stwierdzi¢, ze dla wiekszosci odcinkdw drog krajowych ujetych w zakresie
tego opracowania, GDDKIA zrealizowata, bgadz jest w trakcie realizacji, dziatan
naprawczych. Zadania, dla ktérych zostata juz opracowana dokumentacja
projektowa, ale nie zostaty jeszcze wykonane, powinny by¢ kontynuowane i
zrealizowane przez Zarzadce drog krajowych po otrzymaniu niezbednych srodkow
finansowych.

4.3. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem

4.3.1. Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem analizowano
szczegotowo szereg opracowan, ktdre w swych zapisach odnoszg sie do ochrony
akustycznej terenow sagsiadujgcych z analizowanymi w ramach niniejszego
opracowania odcinkami drég i linii kolejowych. W niniejszym tomie przedstawiono
0godlng analize polityk, strategii, plandw i programéw, ktére swoim zakresem
obejmujg wojewddztwo Slgskie. Bardziej szczegotowe dane, dotyczgce terenow
sgsiadujgcych z poszczegodlnymi grupami zrodet hatasu przedstawiono w kolejnych
tomach Programu (Tom 2 + Tom 5). Do dokumentéw obejmujgcych zakresem obszar
catego wojewddztwa nalezg:
— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slgskie 2020” i ,Slgskie 2020+”
[17], [18],

— Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Slgskiego do roku 2019
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2024 [19],

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego [20].

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slaskie 2020 [17] wraz z jej
aktualizacjg ,Slgskie 2020+ [18] znalazly sie zapisy odnoszace sie do negatywnego
oddziatywania hatasu. W podrozdziale ,Ochrona przed hatasem” za najbardziej
ucigzliwe zrodta hatasu uznano ciggi komunikacyjne oraz obszary przemystowe.
Tereny bezposrednio sgsiadujgce z tymi zrodtami sg narazone na coraz wyzsze
poziomy hatasu. Zaznaczono, ze oddziatywanie akustyczne obiektow przemystowych
jest duzo mniejsze od hatasu komunikacyjnego. Jako dziatania konieczne do
realizacji w celu poprawy klimatu akustycznego, a tym samym polepszenie warunkéw
zycia spotecznosci wyznaczono:

— budowe ekrandéw akustycznych, mat antywibracyjnych, wykopow, tuneli przy
drogach o duzym natezeniu ruchu przebiegajgcych w poblizu zabudowy
mieszkaniowej oraz zachowanie odpowiednich odlegtosci tych dréog od
obiektéw chronionych,

— tworzenie paséw zieleni przy gtdwnych trasach komunikacyjnych,

— modernizacje srodkow transportu w celu ich wyciszenia,

— opracowanie standardow akustycznych danego terenu,

— stworzenie systemu monitoringu hatasu oraz opracowanie mapy
akustycznej wojewddztwa,

— zwiekszenie kontroli jednostek gospodarczych w zakresie emitowanego
hatasu.
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poza aglomeracjami, potoZzonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 1 — Czes¢ ogélna

W aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slgskie 2020+” [18]
zwrécono takze uwage na dane Wojewoddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Katowicach, wg ktorych w ostatnich latach nasilit sie problem ucigzliwosci
zwigzanych z funkcjonowaniem drobnej dziatalnosci ustugowej. Jako jeden z celow
rbwnowazenia procesOw rozwoju regionu ustalono: zmniejszenie ucigzliwosci
zwigzanych z hatasem pochodzgcym z przemystu i komunikacji. Dodatkowo
wramach celu operacyjnego C.1. Zrownowazenie wykorzystania zasobdéw
Srodowiska okreslono potrzebe wspierania dziatan na rzecz zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu.

W ,Programie Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Slgskiego do roku 2019
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2024” [19] do najbardziej ucigzliwych Zrodet
hatasu, podobnie jak w poprzednio omdéwionym dokumencie, zaliczono ruch
drogowy, kolejowy, lotniczy oraz dziatalnos¢ prowadzong na terenie obiektow
przemystowych.

W opracowaniu tym skupiono sie na gtéwnym Zzrodle hatasu komunikacyjnego
na terenie wojewddztwa, jakim jest hatas drogowy. Mapy akustyczne wykonane dla
drog zlokalizowanych na terenie wojewodztwa wykazaty znaczne przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwieku na terenach sgsiadujgcych z autostradami,
drogami ekspresowymi i drogami krajowymi. Na zty stan klimatu akustycznego ma
wptyw dynamiczny rozw¢j motoryzacji, a tym samym wzrost natezenia przewozow
towarowych i osobowych w ruchu lokalnym i tranzytowym.

Zwrdcono rowniez uwage na pozostate grupy zrédet hatasu komunikacyjnego:
hatas kolejowy, tramwajowy i lotniczy. Sg one jednak mniej ucigzliwe od hatasu
samochodowego. Hatas kolejowy jest najtatwiej tolerowanym rodzajem hatasu
komunikacyjnego. Najbardziej odczuwalny jest on wzdtuz linii kolejowych oraz
w poblizu stacji kolejowych, szczegdlnie w porze nocnej. Ucigzliwos¢ ta w duzej
mierze zalezy od czestotliwosci przejazdéw pociggdw, ich predkosci, stanu torowiska
oraz jego usytuowania (nasyp, wykop).

Autorzy Programu Ochrony Srodowiska zwrdcili uwage na fakt, iz najwiekszymi
problemami komunikacyjnymi wptywajgcymi na zwiekszajgcy sie poziom hatasu
w Srodowisku s3a:

— brak obwodnic w miastach, gdzie ruch tranzytowy naktada sie z ruchem
lokalnym, duza ilo§¢ skrzyzowan i waskie ulice zmniejszajgce ptynnos$é
jazdy (czeste zatrzymywanie i ruszanie pojazdéw),

— nieprzystosowanie nawierzchni do wystepujgcego obecnie natezenia ruchu
i obcigzenia (szczegdlnie samochodami ciezarowymi powodujgcymi
szybsze niszczenie powierzchni), a tempo modernizacji i budowy nowych
drég nie moze nadgzy¢ za wzrostem liczby pojazdéw,

— w dalszym ciggu przestarzata i gtosna flota autobusowa oraz tramwajowa.

Do dominujgcych ZzZrodet hatasu instalacyjnego na terenie wojewddztwa
Slgskiego zaliczono przedsigbiorstwa zwigzane z przemystem gorniczym,
energetycznym, metalurgicznym i budowlanym. Charakteryzujg sie one duzag
koncentracjg urzgdzen i instalacji stanowigcych zrédta hatasu, takich jak:
wentylatory, urzgdzenia ochrony powietrza, taSmociagi, instalacje przesytowe czy
zrodta powierzchniowe (np. place manewrowe). W sgsiedztwie zaktadow
przemystowych zaobserwowano natomiast w ostatnich latach poprawe klimatu
akustycznego na skutek podejmowania dziatarn majgcych na celu ograniczanie emisji
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hatasu do srodowiska (wyttumianie Scian, stosowanie obudéw dzwiekochtonnych czy
ttumikow).

W zakresie oddziatywania hatasu ustalono jeden z celéw dtugoterminowych do
roku 2018, ktéry ma doprowadzic do zmniejszenia ucigzliwosci hatasu dla
mieszkancow wojewodztwa Slgskiego i srodowiska poprzez obnizenie jego natezenia
do pozioméw obowigzujgcych standardow. Dodatkowo ustalono réwniez dwa cele
krotkoterminowe, ktére miaty byC¢ realizowane do 2013 r. i miaty polegaC na:
monitoringu narazenia mieszkancéw wojewodztwa na ponadnormatywny hatas
i ograniczeniu ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow.

,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego” [20],
w ramach kierunku ochrony zasobow Srodowiska, wymienia jako jedno z dziatan
ochrone przed hatasem, obejmujgcg miedzy innymi zagadnienia wielofunkcyjnego
rozwoju obszarow i uznawania za dopuszczalny poziom hatasu taki, ktory posréd
réznych rodzajow uzytkowania danego terenu dopuszczalny poziom hatasu ma
najnizszy.

4.3.2. Pozwolenia na emitowanie hatasu do sSrodowiska, decyzje
okreslajace dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku oraz inne
dokumenty i materiaty dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotow korzystajacych ze
srodowiska, ktérych dziatalnosé ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Ustawa o zmianie ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych
ustaw z dnia 18 maja 2005 r, uchyla pkt. 4 artykutu 180 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska [2]. Na mocy powyzszej zmiany przestat obowigzywac przepis mowigcy
o tym, ze eksploatacja instalacji powodujgca emisje hatasu do srodowiska jest
dozwolona po uzyskaniu pozwolenia, jezeli jest ono wymagane. Do ustawy Prawo
ochrony srodowiska zostat natomiast dodany artykut 115a. Zgodnie z jego
brzmieniem w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony S$rodowiska, na
podstawie pomiarow wtasnych, pomiarbw dokonanych przez wojewddzkiego
inspektora ochrony sSrodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich
prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalno$ci, przekroczone sg
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie
hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z ustawg Prawo
Ochrony Srodowiska, uwaza sie przekroczenie wskaznika Laeq p 1UD Laeq n. Decyzji
0 dopuszczalnym poziomie hatasu nie wydaje sie, jezeli hatas powstaje w zwigzku
z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portow oraz
lotnisk lub gdy hatas powstaje w zwigzku z dziatalnoscig osoby fizycznej nie bedgcej
przedsiebiorcg. W zwigzku z powyzszym w zakresie okreslonym w tytule niniejszego
rozdziatu przedmiotowych analiz nie przeprowadzono.

4.3.3. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym

pojazdow, ktérych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 3. ust. 4 i 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [2] przez emisje
rozumie sie wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosci
cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi substancji lub energii, takiej jak
ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne. Przez hatas rozumie sie
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natomiast dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Wielkos¢ emisji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy Prawo Ochrony Srodowiska wyznacza sie
i ocenia na podstawie pomiaréw poziomu hatasu w srodowisku.

W rozporzagdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [7]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegolnych grup
pojazdow. W § 9 powyzszego rozporzgdzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat
w odniesieniu do pojazdu, ktory zostat poddany badaniom homologacyjnym wartosci
ustalonej w trakcie badain homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdéw
poziom hatasu zewnetrznego nie powinien przekracza¢ wartosci, ktore
przedstawiono ponizej w tab. 2.

Tab. 2. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegolnych grup pojazdow [7]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zaptonie O zaptonie
iskrowym [dB] | samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:

1. — nie przekraczajacej 125 cm® 94 -
—  wiekszej niz 125 cm® 96 -
2. Samochdd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3. nie przekraczajacej 3.5 t, z wyjgtkiem samochodu 93 102
osobowego
4, Inny pojazd samochodowy 98 108

W  rozporzgdzeniu [7] okreslono roéwniez dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego mierzonego w podczas postoju w odlegtosci 0,5 m dla ciggnika
rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego
oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne wartosci poziomow hatasu w srodowisku okresla rozporzgdzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. [6]. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska w rozporzadzeniu tym okreslono dopuszczalne poziomy
hatasu okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq b, Laeq n W Zaleznosci od przeznaczenia
terenu oraz rodzaju obiektdow, ktére sg narazone na dziatanie hatasu.
Rozporzgdzenie okresla réwniez przedziaty czasu odniesienia, do ktérych odnoszg
sie poszczegolne wskazniki.

4.3.4. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania
hatasu

W chwili obecnej opisy zawarte w opracowaniach wymienionych w [20], [25],
[26] w dobrym stopniu definiujg sposoby oceny oraz sposoby i metody ochrony
srodowiska przed wiekszoscig niekorzystnych oddziatywan. Ponizej zamieszczono
opis dziatan majgcych na celu ochrone srodowiska przed hatasem drogowym, ktory
stanowi obecnie jeden z najwiekszych problemdéw ochrony srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi sie od tradycyjnego spojrzenia na ochrone przed
nadmiernym hatasem, w ktéorym wyréznia sie trzy strefy:
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o strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),

o strefe rozwigzan ochronnych,

o strefe imisji (miejsce odbioru hatasu - uzytkownik terenu,
mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwos¢ zastosowania urzgadzen ochrony tylko w srodkowe;j
strefie. Zazwyczaj] ogranicza sie to do wprowadzenia ekranow akustycznych
pomiedzy zrodtem a odbiorcg dzwieku. Zabezpieczenia te nie zawsze sg mozliwe do
wykonania ze wzgleddw technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry
geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W miejsce to zaleca sie stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefg
rozwigzan ochronnych obejmuje sie strefe emis;ji i imisji hatasu). Potgczenie réznych
sposobow i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony
przed hatasem drogowym i niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatywaniami (np.
zanieczyszczenia powietrza).

T

_Q 4%%& 3 4@

strefa emisji strefa imisji (odbioru)

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys. 2. Strefy emis;ji i imisji hatasu oraz obszar rozwigzan ochronnych
w uniwersalnym podejsciu do ochrony przed hatasem drogowym

Dziatania w strefie emisji dotyczg przede wszystkim zmniejszenia efektu
generowania hatasu przez pojazdy u zrodta, czyli w przekroju drogi. Dziatania
w strefie imisji dotyczg stosowania odpowiednich srodkéw ochrony odbiorcy
i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych na
granicy dziatki, do ktérej zarzgdzajgcy posiada tytut prawny, zgodnie z zapisami
ustawy Prawo ochrony srodowiska [2].

Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia.

Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emis;ji:

a) pojazd i kierowca:

— konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
— metody i Srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow;
b) projektowanie drég, dobdr poszczegdinych elementéw drogi:
— lokalizacja drogi i jej otoczenie,
— przekrdj podtuzny drogi,
— przekrdj poprzeczny drogi,
— nawierzchnia drogi,
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— czesciowe i petne przykrycia drogi oraz tunele;
C) organizacja ruchu:
— regulacja natezenia ruchu pojazdow,
— regulacja struktury pojazdow,
— regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
— uspokojenie ruchu.
Na czes¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wptyw na etapie wykonywania
I uzgadniania dokumentacji projektowej — b), oraz zarzgdzania drogg — c), natomiast
czes$c jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow i metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza:
e urzgdzenia i obiekty zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy
zrodtem hatasu a odbiorca:
— ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu Sciana,
— waly (ekrany) ziemne,
— kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,
— zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkéw
mieszkalnych,
— pasy zieleni izolacyjnej;
e metody i srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:
— lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od
tras komunikacyjnych,
— zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
— domkniecia (ekrany) scian szczytowych dla budynkéw zlokalizowanych
prostopadle w stosunku do drogi.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono krotkie opisy wymienionych wyzej
sposobow i urzgdzen ochrony przed hatasem.

Natezenie ruchu pojazdow

Wielkos¢ natezenia ruchu jest najbardziej znaczgcym czynnikiem wptywajgcym
na poziom emitowanego hatasu od drogi. Jednoczesnie jest to element, na ktorego
wzrost zarzgdca drogi nie ma wptywu.

Przedmiotowe odcinki drog krajowych majg na celu miedzy innymi prowadzenie
ruchu tranzytowego (obstuga miedzyregionalna) w zwigzku z czym nie jest mozliwe
wyeliminowanie tego ruchu bez stworzenia alternatywy. Analizowane odcinki drég we
wszystkich przypadkach poza funkcjg tranzytowg taczg w sobie rowniez funkcje
majgcg na celu obstuge ruchu lokalnego tj. dojazdu do miasta i/lub obstugi ruchu
wewnatrz miasta.

W przypadku ruchu tranzytowego istnieje mozliwos¢ skierowania go nha
obwodnice (po ich realizacji, ktére sg przewidziane w planach inwestycyjnych
wojewodztwa), przy czym dziatanie to odniesie najwiekszy skutek w odniesieniu do
ruchu ciezkiego. Jednakze lokalny ruch dojazdowy nawet po realizacji obwodnic
z oczywistych wzgledéw pozostanie.

W zwigzku z powyzszym w zakresie wptywu na natezenie ruchu zarzadca drogi
ma ograniczone mozliwosci, poniewaz nie moze wptyng¢ na ograniczenie ruchu bez
realizacji alternatywnych potgczen. Ponadto nawet mimo zrealizowania pofgczen
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alternatywnych, spora czes¢ ruchu pozostanie z uwagi na fakt, iz celem podrézy
w analizowanym przypadku nie jest tranzyt przez miasto tylko dotarcie do niego.

Konstrukcja pojazdu (zawieszenie, ksztalt — wspotczynnik optywu), konstrukcja
silnika, rodzaj stosowanych opon

Sposoby ochrony zwigzane z konstrukcjg pojazdéw poruszajgcych sie po
drodze nalezg do grupy metod niezaleznych od dziatan zarzgdcéw drog. Mozna je
okresli¢, jako quasi-metody ochrony, gdyz sg one uzaleznione od dziatan grupy
wiascicieli pojazdéw oraz obowigzujgcych przepiséw i norm.

Nalezy zaznaczy¢, ze prace wszystkich liczagcych sie koncernow
samochodowych majg na celu miedzy innymi obnizenie generowanego hatasu przez
pojazdy, zarowno tego pochodzgcego od styku opony i nawierzchni, jak i tego
generowanego przez silniki.

Nalezy stwierdzi¢, iz zarzadcy drog objetych zakresem niniejszego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem nie majg wptywu na konstrukcje pojazdéw, a co
za tym idzie na ograniczenie emisji hatasu z tym zwigzane;.

Lokalizacja drogi i jej otoczenie

Wsrod tej grupy srodkéw ochronnych mozna wydzieli¢ dwie podgrupy:

— metody i sSrodki mozliwe do zastosowania na etapie lokalizacji inwestycji,

— metody i srodki mozliwe do zastosowania na etapie przebudowy istniejgcej

drogi.

W pierwszym przypadku jest mozliwe zastosowanie rozwigzan sytuacyjnych np.
maksymalne odsuniecie projektowanej drogi od obszaréw chronionych, w drugim
przypadku te mozliwosci sg bardzo mocno ograniczone ze wzgledu na istniejgce
zagospodarowanie terenu. W przypadku nowoprojektowanych drég (np. drog
ekspresowych i drog wyzszych klas technicznych) zaleca sie, w miare dostepnosci
terenu, odsuniecie osi drogi o minimum 100 — 500 m od krawedzi obszaru
chronionego akustycznie. W przypadku braku mozliwosci poprowadzenia drogi
w odlegtosci zapewniajgcej komfort akustyczny na terenach objetych ochrong
konieczne jest wykonanie zabezpieczen akustycznych. Z uwagi na to, ze przewaznie
w przypadku nowoprojektowanych odcinkéw drég dostepnosc¢ (skrzyzowania, zjazdy)
jest ograniczona, istnieje techniczna mozliwos¢é wykonania skutecznych
zabezpieczen przed hatasem.

W drugim przypadku (na etapie przebudowy istniejgcej drogi) wykonanie
efektywnych zabezpieczen moze by¢ ograniczone ze wzgledu na dodatkowe zajecie
terenu. Ponadto w przypadku przebudowy istniejgcych odcinkéw drég bardzo czesto
wystepuje problem powstajgcy na styku potrzeby zapewnienia ochrony akustycznej
i jednoczesnego zapewnienia dostepnosci do drogi publicznej mieszkancom
majgcym swoje posesje zlokalizowane wzdtuz tej drogi — problem duzej liczby
Zjazdow.

Rozwigzania opisane powyzej sg mozliwe do zastosowania na analizowanych
w ramach niniejszego Programu odcinkach drég. Ponizej na fot. 1 oraz fot. 2
przedstawiono przyktady tych rozwigzan.
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Fot. 1. Wykorzystanie ekranujgcych wiasnosci wykopu
(droga krajowa nr 94 na odcinku Krakow — Tarnéw)

Fot. 2. Konieczno$¢ zapewnienia zjazdu do posesji — przerwanie ciggtosci ekranu
akustycznego i staba jego skutecznos¢ (droga krajowa nr 94 na odcinku
Krakéw — Tarnow)

Przekréj podtuzny drogi

Jednym z wazniejszych elementow majgcych wptyw na generowanie hatasu
jest pochylenie podtuzne drogi — im jest ono wieksze, tym generowany hatas jest
wiekszy, gtéwnie od pojazdow ciezkich (hatasliwych). Na etapie projektu mozliwe jest
analizowanie pochylenia podtuznego drogi, wobec czego na obszarach chronionych
I w otoczeniu obiektéw chronionych zaleca sie stosowanie fagodniejszych spadkéw,
o wielkosci nie przekraczajgcej 3%.

Nalezy pamieta¢ o tym aspekcie na etapie projektowania nowych odcinkow
drog mogacych znacznie oddziatywac na sgsiadujgce z nimi tereny, ktére mogg by¢

objete zakresem kolejnego programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa Slgskiego.
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Przekréj poprzeczny drogi

WS$rdd elementow przekroju poprzecznego mozna wyrézni¢ dwie grupy majgce
wptyw na poziom dzwieku:

— liczba mozliwych pojedynczych potokdéw pojazdéw samochodowych — liczba

jezdni i paséw ruchu.

Zwigkszenie liczby paséw ruchu moze wptyng¢ na poziom generowanego
dzwieku ze wzgledu na uptynnienie ruchu i przesuniecie zrodta hatasu
w stosunku do odbiorcy.

— uksztattowanie i pokrycie terenu otaczajgcego droge: pochylenie skarp,
sposéb ich umocnienia, paséw zieleni, pasdéw dzielgcych (trawa,
wykonczenie twarde — ptyty betonowe, chodnikowe, kostka brukowa itp.).
Odpowiednie uksztattowanie skarpy wykopu z zastosowaniem zieleni moze
stanowi¢ bardzo dobry sposéb ochrony przed hatasem w bezposrednim
sgsiedztwie zrodta hatasu, natomiast zastosowanie powierzchni twardej
zwiekszy zasieg oddziatywania.

Przy projektowaniu odcinkow drég, ktore mogg sie znalezC w zakresie
kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem nalezy pamigtac
o odpowiednim uksztattowaniu i pokryciu terenu otaczajgcego droge w taki sposob,
aby mozliwe byto zastosowanie urzgdzen ochrony przeciwdzwigkowe;.

Nawierzchnia drogi

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Wieksza szorstkos¢ powierzchni jezdni powoduje dodatkowe emisje na styku
koto — nawierzchnia, stgd typowe nawierzchnie, przewaznie betonowe, sg
,gtodniejsze” niz bitumiczne przy jednakowych parametrach ruchu (natezenie,
predkos¢ pojazdow).

Znane sg obecnie zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni®’, ktorych
wiasciwosci akustyczne otrzymuje sie dzieki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu
warstw Scieralnych betonu asfaltowego. Szacuje sig, ze redukcja emisji hatasu moze
wynies¢ okoto 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie wraz ze zuzyciem
nawierzchni i pogorszeniem witasnosci nawierzchni, a takze jej zabrudzeniem.

Dodatkowe emisje pojawiajg sie w momencie zniszczenia nawierzchni
(powstania spekan i ubytkéw warstwy Scieralnej, koleiny). Remont lub przebudowa
nawierzchni moze w znaczgcym stopniu zmniejszy¢ emisje hatasu, a przez to
ograniczy¢ koniecznos¢ zastosowania innych, drogich srodkdw ochrony.

Analizowane drogi z uwagi na iloS¢ pojazdéw jakie sie po nich poruszaja,
nadajg sie do zastosowania ,cichych nawierzchni”. Nawierzchnie te z racji drozszej
technologii wykonania i utrzymania sg preferowane na odcinkach o duzym natezeniu
ruchu.

W przypadku realizacji odcinkdw w technologii ,cichych nawierzchni® zdaniem
autorow niniejszego opracowania konieczne jest zapewnienie odpowiedniej kampanii
informacyjnej, poniewaz redukcja hatasu wynikajgca z zastosowania cichej
nawierzchni miesci sie w granicach, ktdore mogg zostaC nie zauwazone przez
mieszkancow. Efekt 3 — 5 dB (pomimo, ze jest to juz znaczaca redukcja poziomu
hatasu) moze zosta¢ nie zauwazony, jezeli ogélny poziom hatasu na danym odcinku
byt wysoki.

Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowanie ,cichych nawierzchni” bardzo czesto jest
I powinno by¢ potgczone z innymi srodkami ochrony akustycznej, np. wymuszenie
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przestrzegania ograniczen predkosci wraz z zastosowaniem srodkdéw poprawiajgcych
ptynno$¢ ruchu. Wéwczas efekt skumulowany kilku dziatan jest zdecydowanie
wiekszy i wyraznie odczuwalny dla spoteczenstwa.

Ptynnosé ruchu

Gtéwnym problemem, zwtaszcza w miastach i dojazdach do miast, zwigzanym
z hatasem jest duza liczba zatrzyman pojazdéw na skrzyzowaniach, na ktorych
dziatajg sygnalizacje swietlne i stojacych w korkach ulicznych. Aby zwiekszy¢
ptynno$¢ ruchu i ograniczy¢ liczbe zatrzyman, podczas ktérych pojazdy emitujg
wiekszy hatas, stosuje sie roznego rodzaju systemy sterujgce ruchem:

— tworzenie efektu tzw. ,zielonej fali”, gdy pojazdy poruszajgce sie z okreslong
predkoscig nie muszg zatrzymywac sie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng,

— regulacja kierunku ruchu na pasach jednej jezdni (fot. 3) — zmiana kierunku
ruchu na pasach wewnetrznych w okresach duzego obcigzenia jednej
relacji (np. w trakcie godzin szczytu komunikacyjnego, podczas masowych
imprez itp.).

Fot. 3. Przyktad sterowania ruchem na drodze jednojezdniowej, czteropasowej
w poblizu terendw targowych, gdzie nastepujg znaczne problemy z ptynnoscig ruchu
w okreslonych kierunkach i porach dnia (Monachium, Niemcy)

Uspokojenie ruchu

Elementy uspokojenia ruchu stosowano w Polsce do tej pory na odcinkach
drog, gdzie ich gtbwnym celem jest ograniczenie predkosci pojazdéw. Posrednio
powodowato to zmniejszenie emisji poziomu dzwieku. Skuteczno$¢ tego typu
rozwigzan moze wskazywac, ze mozna je zaleca¢ w obszarach, gdzie konieczne jest
obnizenie poziomu dzwieku o okreslong wartosc. Do srodkow tych mozemy zaliczyc¢:

— ograniczenia predkosci w postaci oznakowania pionowego,

— foto- i wideoradary potgczone z odpowiednim oznakowaniem (fot. 4),

— zmniejszenie szerokosci pasa ruchu poprzez zastosowanie réznego typu

szykan, malowania itp., zmiane rodzaju nawierzchni jezdni (fot. 5 i fot. 6) —
celem takiego dziatania jest ,wymuszenie” na kierowcach jazdy
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z predkoscig wskazang oznakowaniem, co uzyskuje sie za sprawg
odpowiedniego geometrycznego uksztattowania przekroju drogowego
— zmiana kierunku prowadzenia ruchu na skrzyzowaniu poprzez

zastosowanie ronda (fot. 7).

Szacuje sie, ze zmniejszenie poziomu hatasu w otoczeniu ronda w stosunku

do innych typow skrzyzowan moze wahac sie od 2 do 5 dB. Duze znaczenie

w przypadku ksztattowania wtasnosci akustycznych ronda ma sposob

wypetnienia wyspy centralnej. Jeden z lepszych wynikow otrzymuje sie, gdy

wykorzystuje sie dodatkowo ttumigcy charakter pokrycia terenu (trawa).

Obecne przepisy okreslajgce predkos¢ dopuszczalng w obszarach

zabudowanych (pomiedzy godz. 5:00-23:00 — 50 km/h oraz 23:00 a 5:00 — 60 km/h)
nie sprzyjajg ochronie akustycznej. Predkos¢ pojazdéw jest jednym =z
najwazniejszych czynnikow wptywajgcych na emisje hatasu. Predkos$¢ okoto 50 km/h
jest predkoscig pozgdang przy ochronie akustycznej. Z badah wynika, ze pojazdy
przy tej predkosci generujg najmniej hatasu. W zwigzku z tym, ze w porze nocy
(pomiedzy godzing 22:00 a 6:00) wartosci dopuszczalne hatasu sg bardziej
restrykcyjne wskazanym bytoby doprowadzenie do jednolitej predkosci (wynoszacej
50 km/h) w obszarach zabudowy dla catej doby. Jednak dziatanie to powinno by¢
potgczone z innymi dziataniami, ktére doprowadzg do tego ze pojazdy bedg na tych
odcinkach porusza¢ sie z obowigzujgcg predkoscig. Do dziatan tych mogg naleze¢
np.. odpowiednie zaprojektowanie przekroju poprzecznego drogi (szykany),
zaprojektowanie sygnalizacji swietlnych w taki sposéb, aby tzw. ,zielona fala” byta
zaprogramowana na predkos¢ 50 km/h, wprowadzenie systemu wideo i fotoradaréow
(fot. 4).

Fot. 4. Fotoradar w poblizu miejsca wymagajgcego ograniczenia predkosci
(droga krajowa nr 94 Krakéw — Tarnow)
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Fot. 5. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 50 km/h
(Holandia) — droga odpowiadajgca drodze krajowej przebiegajgca przez miejscowosé

Fot. 6. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 30 km/h
w centrum miejscowosci (Holandia)
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Fot. 7. Przyktad ograniczenia predkosci i jednoczesnego utrzymania ptynnosci ruchu
poprzez zastosowanie ronda (droga krajowa nr 52 — Wadowice)

Ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana

Obecnie jest to najpowszechniej stosowany sposob ochrony przed hatasem,
gtdbwnie ze wzgledu na swoje zalety:

— mate zajecie terenu,

— tatwosé montazu,

— dobra efektywnos¢ (pod warunkiem ich prawidtowego rozwigzania),

— akceptowalne koszty (w przypadku typowych rozwigzan),

— estetyka rozwigzan pod warunkiem spetnienia przynajmniej podstawowych
zasad dotyczgcych ,rytmu” elementéw powtarzalnych, proporcji, porzadku
rozwigzania, harmonii, kontrastu, dopasowania do otaczajgcego terenu,
kolorystyki (sg to najczesciej podawane elementy w instrukcjach i zasadach
projektowania).

Podczas analizy wyboru ekrandéw jako srodka ochrony przed nadmiernym
hatasem nalezy jednak wzig¢ pod uwage dodatkowe czynniki wptywajgce na jego
efektywnosé:

— uksztaltowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drog (liczba zjazdoéw

i skrzyzowan, powigzana z koniecznoscig budowy drég serwisowych),

— wysoko$¢ i odlegtos¢ od drogi obiektéw chronionych, budynki powinny
znajdowac sie w cieniu akustycznym ekranu,

— gestos¢ sieci podziemnych, wptywajgca na mozliwosc¢ lokalizacji ekranu,

— odsuniecie ekranu od zrédta dzwieku ze wzgledu na ograniczenia
widocznosci na skrzyzowaniach i zajazdach.

Najczesciej stosowane ekrany dzielg sie na dwa typy pod wzgledem ich

sposobu funkcjonowania:

— ekrany odbijajgce (refleksyjne),

— ekrany pochtaniajgce  (absorpcyjne), o  wiekszej skutecznosci
od refleksyjnych.

Biorgc pod uwage materiaty, z jakich zbudowane sg ekrany, a jakie sg dostepne

na rynku mozna zastosowac ekrany:

— betonowe: modutowe lub z elementéw prefabrykowanych,
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— drewniane,

— metalowe,

— ze szkta akrylowego,

— mieszane, z mozliwoscig podtrzymania roslinnosci pnace;j.

Wysokos¢ standardowych ekranow powinna sie waha¢ od 3 do 5 m. Nizsze
ekrany mogg by¢ stosowane na szczycie watow ziemnych lub w przypadku
przebiegu drogi w nasypie. Zastosowanie ekranow wyzszych powinno byc¢
poprzedzone analizg ekonomiczng ich zastosowania, gdyz ze wzgledu na dodatkowe
obcigzenia boczne muszg posiadac specjalne konstrukcje wsporcze.

Bez wzgledu na zastosowane parametry, faktyczna efektywnos¢ ekranow
akustycznych w postaci sciany moze wynosi¢ do kilkunastu decybeli. Wybér
zasadnosci zastosowania, a nastepnie typu i materiatu ekranu powinny by¢
rozpatrywane na wczesnym etapie projektowania rozwigzan drogowych,
z uwzglednieniem dodatkowej zajetosci terenu oraz efektdéw wizualnych
(krajobrazowych).

Z uwagi na obowigzujgce przepisy dotyczgce lokalizacji urzgdzen w obszarze
pasa drogowego oraz sposob funkcjonowania ekranow akustycznych, sg one
najczesciej stosowane w bezposrednim sgsiedztwie drogi (w poblizu zrodta dzwieku).
W przypadku pojedynczych obiektdw wymagajgcych ochrony przy uzyciu ekranow
akustycznych powinno sie wykonac¢ analize ekranowania bezposrednio przy

obiekcie, ktére bedzie stanowito jednoczesnie ekran i petne ogrodzenie
posesji/obiektu. W niektorych tego typu przypadkach powinno sie wykonac réwniez
analize ekonomiczng budowy ekrandéw akustycznych — przypadki, gdzie

ekonomicznie uzasadnione moze by¢ wykupienie obiektu zamiast budowa ekranow
(pod warunkiem uzyskania zgody wtascicieli obiektu). W analizie takiej nalezy
rowniez uwzgledni¢ koszty pézniejszego utrzymania, konserwacji i remontow
ekranow akustycznych.

Przykfad zastosowania ekranu akustycznego przedstawiono na fot. 8.

. I “‘fI
W AEEE, :RtRLILL

Fot. 8. Przyktad typowego zastosowania ekranu akustycznego na autostradzie A4
(Polska)
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Waty ziemne

Waty ziemne (Fot. 9) stanowig jeden z najskuteczniejszych sposobow ochrony
przed hatasem, ktorego efektywnos¢ w zaleznosci od potozenia odbiorcy moze
wynosi¢ nawet do 25 dB. Mozliwos$¢ stosowania tego rozwigzania jest jednak czesto
bardzo ograniczona ze wzgledu na koniecznos¢ pozyskania dodatkowego terenu,
stad stosuje sie je gtdbwnie poza miastami na terenach z zabudowg rozproszong lub
w obszarach chronionych.

Fot. 9. Przyktad watu ziemnego chronigcego zabudowe przed oddziatywaniem
hatasu (odcinek drogi krajowej nr 94 Krakow — Tarnéw)

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym jest jednym ze
skuteczniejszych rozwigzan w ochronie przed hatasem drogowym. Ma lepszg
efektywnos¢ od samego ekranu, a jednocze$nie wymaga mniejszej zajetosci terenu
od samego watu ziemnego. Jednak, podobnie jak wat, jest to rozwigzanie, ktére
mozna zastosowac jedynie na obszarze o niewielkiej ilo$ci zjazdow i skrzyzowan. Na
fot. 10 przedstawiono przyktad zastosowania kombinacji ekranu ziemnego (watu)
z ekranem akustycznym w sgsiedztwie odcinka drogi krajowej nr 4 na odcinku
Krakéw — Tarnow.
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Fot. 10. Przyktad kombinacji ekranu ziemnego z ekranem akustycznym (droga
krajowa nr 94 na odcinku Krakow — Tarnéw)

Zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych

Zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych, np.
garaze, obiekty handlowe itp. to najefektywniejszy sposéb ochrony w strefie imisiji.
Przyktad ekranowania obiektéw podlegajgcych ochronie akustycznej przez inne
budynki przedstawiono na fot. 11. Ten sposéb zabezpieczenia przed nadmiernym
hatasem powinien zostaé przewidziany i zaprojektowany na etapie planowania
zagospodarowania obszaru zabudowy mieszkaniowe;j.

Na kazdym z analizowanych odcinkow drog jest mozliwy do zastosowania
sposOb ekranowania obiektow mieszkalnych przez inne budynki nie podlegajgce
ochronie akustycznej, dziatanie to nie lezy natomiast w zakresie kompetencii
Zarzadzajgcych tymi drogami.

Fot. 11. Ekranowanie obiektow mieszkalnych przez garaze usytuowane
bezposrednio przy ulicy (Polska)

Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni izolacyjnej sg najmniej skutecznym srodkiem z punktu widzenia
ochrony przed hatasem — spadek hatasu wynosi okoto 0.5 dB na 1 m szerokosci
gestego zywoptotu (nie wiecej jednak niz 5 dB). Warto jednak pamietac, ze pasy
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zieleni izolacyjnej petnig jednoczesnie role filtra chronigcego przed niektérymi
zanieczyszczeniami powietrza oraz pytem pochodzgcym z drog.

Lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras
komunikacyjnych

Ze wzgledu na ograniczenie oddziatywania od drog o duzym natezeniu ruchu
zaleca sie Ilokalizowa¢ nowe budynki mieszkalne poza jego zasiegiem.
W rzeczywistosci sposéb ten przy obecnym sposobie podziatu ewidencyjnego
i zagospodarowania terenu jest mato realny do zastosowania.

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku stanowi czesto zalecany, ale w praktyce
mato realny do zastosowania sposob przeciwdziatania negatywnym skutkom emisiji
hatasu. Bardzo czesto jest on nie do spetnienia ze wzgledu na fakt, iz wewnatrz
budynku przy okreslonej funkcji niezbedne jest dotrzymanie mniejszych niz
wystepujgce wartosci dopuszczalnych hatasu. Dlatego poza zmiang funkcji
niezbedne sg niekiedy dodatkowe prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania
obiektu do nowej funkcji. Zmiana przeznaczenia funkcji budynku moze nastgpic
w mys| obecnie obowigzujgcych przepiséw po ustanowieniu obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji

Metoda ta jest mozliwa do zastosowania gtownie w przypadku nowych
budynkoéw. Polega ona na budowie przed chroniong elewacjg przezroczystej Sciany,
spetniajgcej okreslone warunki (wytrzymatos¢ na dodatkowe obcigzenia od wiatru,
przewietrzalno$¢ przestrzeni pomiedzy sSciang a budynkiem, uwarunkowania
przeciwpozarowe itd.). W przypadku istniejgcych budynkéw czesto te warunki sg nie
do spetnienia. Mozna natomiast stosowaé takg forme zabezpieczenia
przeciwhatasowego na budynkach, ktdére majg zosta¢ wybudowane w sgsiedztwie
odcinkéw drég objetych zakresem niniejszego opracowania.
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

TOM 2 - AUTOSTRADY, DROGI EKSPRESOWE | DROGI KRAJOWE
W ZARZADZIE GENERALNEJ DYREKCJI DROG KRAJOWYCH
| AUTOSTRAD

5. CZESC OPISOWA

5.1. Opis obszaru objetego zakresem tomu 2

Tom 2 Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego do roku 2018 obejmuje swym zakresem tereny znajdujgce sie w granicach
administracyjnych wojewodztwa $lgskiego i sgsiadujgce z autostradami, drogami
ekspresowymi i krajowymi, po ktorych przejezdza powyzej 3 000 000 pojazdow na
rok. Odcinki tych drog sg zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Katowicach. tgczna dtugosé odcinkéw tych drog jest rowna
536,144 km.

Analizowane odcinki drog krajowych, ekspresowych i autostrad objetych
opracowaniem, charakteryzujg sie natezeniem ruchu przekraczajgcym 3 000 000
pojazdow na dobe i nalezg do nich [8]:

— autostrady A4 i Al,

— drogi ekspresowe: S1i S69,

— drogi krajowe: DK1, DK11, DK43, DK44, DK46, DK52, DK69, DK78, DK81,
DK86, DK88, DK91 i DK94.

Obszar objety analizg akustyczng drég obejmuje obszar wyznaczony
w zakresie 800 m po obu stronach wskazanych odcinkéw drég oraz teren pasa
drogowego o0 u$rednionej szerokos$ci wynoszgcej okoto 30 m. tacznie,
opracowaniem objeto niespetna 910,4 km? terenu wojewddztwa $laskiego, co
stanowi 7,39 % jego catkowitej powierzchni. W analizie pominieto te odcinki drég
krajowych, ktére przebiegajg przez miasta (na prawach powiatéw) o liczbie
mieszkancow przekraczajgcej 100 ty$. mieszkancéw. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami w tym zakresie aglomeracje te majg obowigzek sporzgdzania odrebnych
programoéw ochrony srodowiska przed hatasem.

Ponizej na przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkéw drog objetych
zakresem niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem, natomiast
w tab. 3 zestawiono podstawowe parametry lokalizacyjne tych odcinkéw drog.

51



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoédztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazddéw rocznie i odcinkdw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

|

Legenda
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Rys. 3. Orientacyjna lokalizacja drog krajowych, ekspresowych oraz autostrad
objetych zakresem Programu ochrony $srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego do 2018 r.

Cyframi oznaczono nastepujgce powiaty i miasta na prawach powiatéw: 1 — cieszyniski, 2 — bielski, 3 —
zywiecki, 4 — Czestochowa, 5 — tarnogérski, 6 — ktobudzki, 7 — lubliniecki, 8 — myszkowski, 9 —
zawiercianski, 10 — Katowice, 11 — bierunsko-ledzinski, 12 — Bytom, 13 — Chorzéw, 14 — Jastrzebie-
Zdrdj, 15 — gliwicki, 16 — rybnicki, 17 — mikotowski, 18 — Piekary Slgskie, 19 — pszczynski, 20 —
wodzistawski, 21 — Ruda Slgska, 22 — Siemianowice Slgskie, 23 — Sosnowiec, 24 — Swietochtowice,
25 — Tychy, 26 — Zory, 27 — Zabrze, 28 — Gliwice, 29 — Bielsko-Biata, 30 — Dgbrowa Gérnicza, 31 —
Jaworzno, 32 — czestochowski, 33 — Mystowice, 34 — Rybnik, 35 — bedzinski, 36 — raciborski [8].
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Tab. 3. Zestawienie odcinkoéw drég krajowych, ekspresowych i wybranych odcinkéw
autostrad objetych zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

dla wojewddztwa slgskiego

Kilometraz odcinka

Lp. | Nazwa odcinka drogi | Nr drogi drogi LOkallzaCJ?j' opis odeinka
i rogi
Poczatek Koniec
Analizowany odcinek drogi jest
waznym szlakiem
komunikacyjnym taczacym
potudnie Polski (Cieszyn)
z péinocg (Gdansk). Droga ta
zapewni potgczenie najbardziej
Wezet Sosnica — Wezet strategicznym gospodarczo
Knuréw — Wezet regionom kraju: Trojmiastu
L Debiensko — Wezet Ala 0+000 15+800 i obszarom metropolitarnym
Betk Gornego Slgska, wigczajac je
w sie¢ drog srodkowe]
i potudniowe;j Europy.
Analizowany odcinek przebiega
przez: powiat gliwicki (gmina
Gieraltowice, Knuréw) i rybnicki
(gmina Czerwionka-Leszczyny).
G\r/ia/g;:; zv;)rjslw_o\(;vz;v!; Autostrada A4_ stgnowi wazny
Kleszczow — Wezet szlak’ korr_1un|kacyjr’1y +aczqc_y
Ostropa — Wezet wschod i za_chod Po_Iskl.
2. Bojkow — Wezet A4 2814700 | 340+000 |Analizowany odcinek przebiega
Sosnica — Chorzéw — przez p‘.)W'at gliwicki (gm_lna
Katowice — Katowice / S_osnlco_w Ice, .Rudzm!ec,
przejécie Pilchowice, Gierattowice,
Toszek).
Szczepocice — Droga krajowa nr 1 obok
Kruszyna — 447+450 466+400 |autostrady A1 stanowi jedng
Czestochowa z najwazniejszych krajowych tras
DK 1 komunikacyjnych  w  uktadzie
Czestochowa — potnoc-potudnie. Analizowany
Poczesna — Koziegtow odcinek tej drogi przebiega przez:
iewierz - Siewierz | 481+700 | 522+600 |powiat  bedziiski  (gmina
3. | przejscie — Wojkowice Siewierz), bielski (gmina
. ) Czechowice-Dziedzice),
W01k0W|(;e N Dabrowa DK l1a 0+000 2+600 czestochowski (gmina Kruszyna,
Gornicza Mykanéw, Redziny, Kamienica
Tychy — Kobiér — Polska, Poczesna), myszkowski
Pszczyna (DW 931) — (gmina Koziegtowy), pszczynski
Pszczyna (DW 933) — DK 1 570+000 598+500 |(gmina Pszczyna, Goczatkowice-
Czechowice-Dziedzice Zdrgj, Kobior).
— Bielsko-Biata
Dagbrowa Gérnicza — Droga ekspresowa S1 potozona
4 Sulno — Mystowice - s1 529+700 565+100 jest w wojewo6dztwie _ élaskim
Kosztowy — Tychy (E i czesciowo  malopolskim.  Jej
462) czescig jest wschodnia
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Kilometraz odcinka

Lp. | Nazwa odcinka drogi | Nr drogi drogi LOka|I2aCj<’Elj'[OOgF)iIS odcinka
Poczatek Koniec
Pszczyna obwodnica GOP. Szlak ten fgczy
i sie w Pyrzowicach z autostradg
DW 933 — Czechowice- A1 i prowadzi¢ ma do granicy z
Dziedzice — Bielsko- Czechami w  Cieszynie -
Biata — Wezet Boguszowicach oraz do czeskiej
gomogp"l‘”ﬁe - wezei drogi ekspresowej R48.
tarobielsko — Weze Analizowany  odcinek  drogi
Wapienica — Wezet s1 600+900 634+700 przebiega przez: miasta na
Jasienica — Wezet prawach powiatu: Jaworzno,
Skoczéw — Wezet Mystowice, powiat bielski (gmina
Krasna — Wezet Jasienica),  bierunsko-ledzinski
] i (gmina  Ledziny), cieszynski
Pastwiska — granica (gmina  Skoczéw,  Cieszyn,
panstwa Debowiec, Goleszéw).
Droga krajowa nr 11 ma przebieg
. , potudnikowy, przechodzac przez
T\(/;vc?rog — Tarnowskie 4 wojewodztwa -
6ry — Tarnowskie . ;
Gory (obw. A) zallchodmoppmorskle,. o .
skrzyzowanie z DK 78 — W|elkq_polsk|e, opols:k|e_ i slask|e:
5. | Tarnowskie Gory (obw. | DK11 5574300 | 576+000 |Z 'acii swego polozenia stanowi
B) — skrzyzowanie z DK Istotny ’szla’k_ komumkgcymy,_ W
78 — Tarnowskie Gory szcz_egolnosm w ok_re5|e Ietnlm._
(obw. B) — granica m Anathwany odcinek drqgl
' Bytom ' przebiega  przez: powiat
tarnogorski  (gmina Tarnowskie
Gory m., Twordg, Radzionkdw).
Droga krajowa nr 43 biegnie od
Wielunia do Czestochowy. Jej
Ktobuck — skrzyzowanie trasa na odcinku 4 km pokrywa
6 DW 492 — Granica m. DK43 43+400 50+000 sie z przebiegiem drogi krajowej
' Kilobuck — Granica m. nr 42, a w Czestochowie z drogg
Czestochowa nr 46. Analizowany odcinek drogi
przebiega przez powiat ktobucki
(gmina Ktobuck).
Droga krajowa nr 44 o przebiegu
rébwnoleznikowym na terenie
DK44 8+400 28+600 |Wojewodztwa matopolskiego
Gliwice — Dabrowa — | Slaskiego ~~ ma ~ ogromne
Smitowice — Mikolow — znaczenie, gdyz taczy miasta
7 Tychy — Bierun Matopolski z GOP, stanowigc
' Stary — . jego obwodnice. Analizowany
ary — granica odcinek drogi przebiega przez
wojewodztwa DK44a 04000 104540 powiat bierunsko-ledzinski (gmina

Bierun), gliwicki (gmina
Gieraltowice), mikotowski (gmina
Mikotéw).
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Kilometraz odcinka

Lp. | Nazwa odcinka drogi | Nr drogi drogi LOka“Zacl‘Z' opis odcinka
. rogi
Poczatek Koniec
Droga krajowa nr 46 tgczy Kotling
Klodzkg z Czestochowa. Jako
alternatywa dla drogi krajowej nr
Lubliniec — Herby — 8 stanowi bardzo wazny szlak
8. Blachownia — DK46 161+700 183+490 |komunikacyjny. Analizowany
Czestochowa odcinek drogi przebiega przez:
powiat czestochowski (gmina
Blachownia), lubliniecki (gmina
Kochanowice, Herby).
Droga krajowa nr 52 taczy
Bielsko-Biata — Kozy — Bielsko-Biatg z Glogoczowem.
9. Kobiernice DW 948 — DK52 11+000 21+600 |Analizowany odcinek drogi
Kety przebiega przez powiat bielski
(gmina Kozy, gmina Kobiernice).
Droga krajowa nr 69 prowadzi od
Bielsko-Biatej do granicy panstwa
w Zwardoniu. Analizowany
odcinek drogi przebiega przez
Bielsko-Biata — powiat bielski (gmina
10. Rybarzowice — Zywiec DK69 6+000 18+875 Buczkowice), zywiecki
(Wegierska Gorka, gmina
Mildwka, gmina Radziechowy-
Wieprz, gmina todygowice,
gmina Zywiec).
Gorzyce — Wodzistaw
Sl. DW 933 — DW 933/ 74100 | 22+500 | _
przejscie — DW 933 Droga krajowa nr 78 przebiega
Wodzistaw SI. — Rybnik przez  wojewddztwo  $lgskie
Rybnik — DW 921 i Swietokrzyskie — od granicy
Kuznia Nieborowska — 40+000 48+200 |panstwa w miejscowosci
Gliwice Chatupki do Chmielnika.
- Analizowany odcinek drogi
Gliwice — Zabrze 60+600 64+700 przebiega przez: powiat bedzinski
Zabrze — Bytom 67+800 69+700 |(gmina Siewierz), gliwicki (gmina
11. _ DK78 Knuré t 2 rski .
Bytom — Tarnowskie nurow),_ arnogorski (gmln_a
Gory (DK 11) — DW 908 Zblros{awme, m. Tarnows_l<|e
_ Tamowskie Gory — 72+000 85+000 |Gory), wodzistawski  (gmina
Orzech — Swierklaniec Gorzyce, ~Radlin, = Wodzistaw
— — Slgski), zawiercianski (gmina
Siewierz — .Z’ay\nerme / 107+700 122+690 Szczekociny, Poreba, Kroczyce,
przejscie Zawiercie, Irzadze), powiat
Kroczyce — Pradta — gliwicki (gmina Pilchowice).
Szczekociny — 136+400 160+400
Goleniowy
Mikotéw / przejscie — Droga krajowa nr 81 prowadzi od
12. Mikpiévy / obwod-r]if:a - DK81 8+700 29+400 Katowic (_Jlo Harbutowic, gdzie
Mikotow — Zawis¢ — taczy sie z drogg S1.
Zory Analizowany odcinek drogi
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Lp.

Nazwa odcinka drogi

Zory — Pawlowice —
Strumien — Zbytkow
DW 939 — Skoczow —
Skoczoéw / przejscie

Nr drogi

Kilometraz odcinka
drogi

Poczatek Koniec

35+800 64+140

Lokalizacja i opis odcinka
drogi

miasto na
prawach powiatu Zory oraz
powiat cieszynsKi (gmina
Skoczéw, Strumien, Debowiec),
mikotowski  (gmina  Orzesze,
Mikotow, taziska Goérne),
pszczynski (gmina Pawlowice).

przebiega przez:

13.

Wojkowice — Grodkow
— Czeladz — Sosnowiec

DK86

0+790 17+300

Droga w catosci przebiega w
wojewodztwie  Slgskim. Bierze
swWoj poczatek na wezle
drogowym z drogq krajowg nr 1 i
drogg  ekspresowg  S1 w
Podwarpiu. Nastepnie biegnie
przez Bedzin i Sosnowiec, gdzie
trase przecina droga krajowa nr
94, az do Katowic, gdzie krzyzuje
sie z Drogowg Trasg Srednicowag
oraz z autostradg A4. Nastepnie
dobiega do Tychéw, tgczac sie z
drogg krajowg nr 1. Analizowany
odcinek drogi przebiega przez
powiat bedzinski (gmina Siewierz,
gmina Psary).

14.

Wezet Kleszczow —
Gliwice

DK88

6+500 7+700

Droga przebiega przez
wojewodztwo $laskie i opolskie —
od Bytomia do Strzelec
Opolskich. Analizowany odcinek
drogi przebiega przez powiat
gliwicki (gmina Rudziniec).

15.

Ktomnice — Rudniki

DK91

80+000 93+700

Droga krajowa nr 91 na terenie
wojewoddztwa Slgskiego biegnie
rownolegle do autostrady A1, z
tego wzgledu stanowi alternatywe
dla niej. Swoj poczatek bierze w
Czestochowie i prowadzi do
Piotrkowa Trybunalskiego.
Analizowany odcinek drogi
przebiega  przez powiat
czestochowski (gmina Kilomnice,
Redziny).

16.

DK 40 Pyskowice — DW
901 Pyskowice —
Gliwice

DK94

243+200 244+500

17.

Czeladz — Bedzin

Stawkéw / przejscie

DK94b

14+200 18+400

36+100 40+800

Droga krajowa 94 wiedzie od
Zgorzelca w  wojewoddztwie
dolnoslagskim po Korczowg na
granicy z Ukraing (wojewdédztwo
podkarpackie). Biegnac
réwnolegle do autostrady A4,
stanowi alternatywe dla niej.
Analizowany odcinek drogi
przebiega przez powiat bedzinski
(gmina Bedzin, Czeladz,
Stawkow), gliwicki (gmina
Pyskowice).
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5.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku wraz
z zakresem naruszenia

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustycznego w wojewodztwie
Slgskim, zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska [2] zostaty opracowane mapy
akustyczne dla obszarow potozonych wzdtuz autostrad, drog ekspresowych oraz
drog krajowych o natezeniu ruchu wiekszym od 3 000 000 pojazdow. Mapy te
stanowig podstawe do opracowania programu dziatan majgcego na celu
ograniczenie ucigzliwosci akustycznych w ich sgsiedztwie. Na podstawie analizy map
akustycznych mozna okresli¢ zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu na
terenach sgsiadujgcych z drogami krajowymi w granicach wojewddztwa Slgskiego.
W tab. 4 ponizej przedstawiono zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w Srodowisku w sgsiedztwie kazdej analizowanej drogi. W tym celu wzieto pod
uwage zarowno wielkoS¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe
zagrozonych mieszkancéw. Parametry te tgczy w swojej definicji tzw. wskaznik M, na
podstawie ktorego wyznacza sie obszary, na ktorych klimat akustyczny ksztattuje sie
najbardziej niekorzystnie. Z uwagi na fakt, iz w kazdym przypadku zasieg
dopuszczalnego poziomu dzwieku wyrazony wskaznikiem Lpwn (poziom dzienno —
wieczorno — nocny) jest wiekszy od zasiegu wyrazonego wskaznikiem Ly (poziom dla
wszystkich por nocy w roku) liczbe oséb i lokali narazonych na oddziatywanie hatasu
przedstawiono ponizej w odniesieniu do poziomu Lpwn.

Tab. 4. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych
odcinkéw drég krajowych, ekspresowych oraz wybranych odcinkow autostrad

Nazwa Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych
LP- | 5dcinka drogi kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
J od | do wskaznikiem LDWN

W strefie poziomu dzwigku
przekraczajgcego wartosci dopuszczalne
Ad znajduje sie budynek domu
jednorodzinnego (niezamieszkaty i

Wezel Lany — wygladajacy na opuszczony). Warto$¢
1. Wezet Okolice km 297+500 ygladajacy P Y)- Rudziniec
K| . analizowanego przekroczenia w podanym
€eszczow : N .
kilometrazu siega maksymalnie 10 dB.
Analizowany budynek nie jest
zlokalizowany na terenach chronionych
akustycznie.
W strefie poziomu dzwieku, ktéry
przekracza wartosci dopuszczalne
A4 znajduje sie niewielki fragment terenu
2. Wezet | oyolice km 301+100 | OPI®tegO ochrong akustyczng, natomiast | g« oo wice
Kleszczow — w strefie tego oddziatywania nie
Wezet Ostropa wystepujg zadne obiekty ochrony

akustycznej. Warto$ci przekroczenh
szacowane sg w przedziale 5,1 — 10 dB.
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Nazwa Or!entacyjr?y Zakres naruszen dopuszczalnych
Lp. ; . kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
odcinka drogi L
od do wskaznikiem LDWN
W strefie poziomu dzwieku, ktory
przekracza wartosci dopuszczalne
znajduje sie teren objety ochrong
A4 akustyczng oraz zlokalizowane na nim
Wezet Ostropa dwa budynki zabudowy jednorodzinnej — . .
3. Q_ Wezet P% | 309+900 | 310+000 przekroczenie w przedziale 5,1-10 dB. Na Pilchowice
Bojkow granicy przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw dzwieku znajdujg sie kolejne
dwa domy jednorodzinne (druga linia
zabudowy).
Na wyznaczonym kilometrazu wystepujg
DK nr 1 przek_roczenia w oko_licy 10dB - pbszar
4. | szczepocice — | 451+000 | 452+000 | Chroniony akustycznie. W zakresie tgo |y q7ynq
oddziatywania znajdujg sie réwniez
Kruszyna obiekty chronione akustycznie — 4 domy
jednorodzinne.
DK nr1 W zasiegu oddziatywania
5. Kruszyna — | 454+100 | 454+300 | ponadnormatywnego hatasu (5,1-10 dB) Kruszyna
Czestochowa znajdujg sie dwa budynki jednorodzinne.
Najblizej potozony w stosunku do drogi
obszar objety ochrong akustyczng
narazony jest na hatas przekraczajacy
DKnr1l wartosci dopuszczalne o okoto 5 dB.
6. Kruszyna — 456+550 | 456+700 | Poza obszarem chronionym akustycznie, Kruszyna
Czestochowa okoto 35 m od drogi znajduje sie
przydrozny bar, przy ktérym
przekroczenia wartosci dopuszczalnych
mieszczg sie w zakresie 10,1-15 dB
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dZzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci wiekszej o
DKnr1 5,1 - 10 dB od wartosci dopuszczalnych.
7. Kruszyna— | 460+400 | 460+600 | Pozostate budynki zlokalizowane na tym Mykanow
Czestochowa odcinku w wigkszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie nieprzekraczajgcym
wartosci dopuszczalnych.
Na wyznaczonym kilometrazu wystepujg
DK nr 1 przekr_oczenia w okoli_cy 1-10dB _(obszar
8. Kruszyna — | 462+550 | 462+800 chr(‘))ryé);ig*akustyczmel). W zz_:lkres]e tego Mykanow
ywania znajduje sie obiekt
Czgstochowa chroniony akustycznie — 1 dom
jednorodzinny.
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa
odcinka drogi

Orientacyjny
kilometraz

od do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem LDWN

Nazwa gminy

DK nr 1

Czestochowa —
Poczesna

481+700 | 483+300

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 5,1 - 10 dB. W km 483+000 —
483+200 na pierwsza linie zabudowy
oddziatuje hatas ponadnormatywny > 10
dB. W zasiegu oddziatywania znajduje sie
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
oraz tereny nie objete ochrong
akustycznag tj. centra
handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK1.

Poczesna

10.

DK nr1

Czestochowa —
Poczesna

483+700 | 484+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn Wiekszego od
dopuszczalnego o ok. 5,1 — 10 dB. W
zasiegu oddziatywania znajduje sie
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
oraz tereny nieobjete ochrong akustyczng
tj. centra handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK1.

Poczesna

11.

DK nr1

Poczesna —
Koziegtowy

486+500 | 490+500

Ponadnormatywne poziomy dzwigku
wystepujg na niemal catej dtugosci
przedstawionego kilometraza. Pierwsza
linia zabudowy znajduje sie w strefie
oddziatywania dzwigku przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne do 10 dB.
Miejscami druga linia zabudowy narazona
jest na hatas przekroczony o 5 dB.

Poczesna

12.

DK nr 1

Poczesna —
Koziegtowy

491+000 | 493+300

W wyznaczonym kilometrazu okoto 7
budynkdw chronionych akustycznie jest
narazonych na negatywne oddziatywanie
hatasu — przekroczenie normy powyzej
10 dB. Pozostate tereny, przede
wszystkim z pierwszg linig zabudowy
narazone sg na ponadnormatywny hatas
w zakresie 0,1-5i 5,1-10 dB.

Poczesna,
Kamienica
Polska

13.

DK nr 1

Poczesna —
Koziegtowy

495+400 | 495+600

W okolicy miejscowosci Siedlec Maty
jeden budynek jednorodzinny jest
narazony na hatas przekroczony o ponad
10 dB, natomiast 5 kolejnych znajduje sie
w zasiegu negatywnego oddziatywania
akustycznego — przekroczenia w zakresie
0,1-5 (3 budynki) oraz 5,1-10 dB (2
budynki).

Kamienica
Polska,
Koziegtowy

14.

DK nr 1

Poczesna —
Koziegtowy

496+000 | 496+150

Tereny planowanej zabudowy
mieszkaniowej o charakterze letniskowym
— przekroczenia siegajgce od 1 do ponad

10dB

Koziegtowy
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poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa

Orientacyjny

Zakres naruszen dopuszczalnych

Lp. ; . kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
odcinka drogi = 40 wskaznikiem LDWN
Pierwsza linia zabudowy zlokalizowana
po lewej stronie DK nr 1 znajduje sie w
oddziatywaniu dzwieku przekraczajgcego
DK nr 1 dopuszczalne normy o ponad 10 dB.
Pierwsza linia zabudowy po stronie .
15 ioc;es,*na — | 496+700 | 497+250 prawej oraz druga linia zabudowy Koziegiowy
oziegiowy jednorodzinnej po stronie lewej znajdujg
sie w zasiegu hatasu przekraczajgcego
0,1-5 oraz 5,1-10 dB wartosci
dopuszczalne.
Miejscami, pojedyncze domy mieszkalne i
lokale ustugowe - pierwsza linia
zabudowy jest narazona na hatas
DK nr 1 przekraczajacy dopuszczalne normy o
P ponad 10 dB, jednak w znacznej czesci
16. K oqzefna ~ | 499+450 | 502+000 obszary ochrony akustycznej sg Koziegtowy
ogeg owy — niezabudowane. Pozostate budynki
1ewierz znajdujgce sie w strefie negatywnego
oddziatywania narazone sg na
przekroczenia mieszczgce sie w zakresie
do 5 dB oraz do 10 dB.
Okoto 10 budynkoéw jednorodzinnych jest
narazonych na hatas przekraczajacy o
DK nr 1 okoto 10 dB dopuszczalne zakresy.
. Pierwsza i druga linia zabudowy .
17. Ko;gegi.owy — | 503+300 | 505+000 jednorodzinnej jest narazona na hatas Koziegtowy
1ewierz ponadnormatywny, siegajgcy
maksymalnie od 1 do 10 dB (przewaznie
przekroczenia okoto 5 dB).
DK nr 1 Dwa budynki podlegajace ochronie
18. | Koziegtowy — | 506+750 | 506+950 aku_styczne] (domy jednorodzinne) Koziegtowy
Siewi narazone sg na hatas przekraczajgcy
1ewierz wartosci dopuszczalne o okoto 5,1-10 dB.
Strefa oddziatywania hatasu na obszar
DKnr1l chroniony akustycznie — przewaznie 5 dB
19. | Koziegtowy — | 507+600 | 507+800 przekroczen, jedynie w miejscu Koziegtowy
Siewierz wystepowania budynku jednorodzinnego
— przekroczenie do 10 dB.
DK nr 1 Przedziat 0,1-5 dB przekroczen
. dopuszczalnych poziomow dzwieku -
20. KOé!engwy — | 510+550 | 510+650 oddziatywujgcych w podanej lokalizacji na Siewierz
1ewierz dom jednorodzinny.
Pierwsza linia zabudowy — przekroczenia
DK nr 1 przewyzszajgce 10 dB (dwa budynki
21. | Siewierz/ | 511+750 | 511+800 | j€dnorodzinne) oraz w przedziale od 5.1- | g e,
o 10 dB. Dalsza zabudowa narazona
przejscie miejscami na przekroczenia siegajgce 5
dB.
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa Or!entacyjr?y Zakres naruszen dopuszczalnych
Lp. ; . kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
odcinka drogi L
od do wskaznikiem LDWN
Pierwsza linia zabudowy — przekroczenia
DK nr 1 przewyzszajace 10 dB (okoto 10
22. | Siewierz/ | 5124500 | 512+800 | Pudynkow objetych ochrong akustyczna). | e\ ier;
o Zabudowa usytuowana do 200 m w linii
przejscie prostej od drogi — przekroczenia hatasu
do 5 dB.
Na granicy terenu chronionego
akustycznie wystepujg przekroczenia
DKnr1 przewyzszajace 10 dB. Poza powyzszym,
23. Siewierz / 515+100 | 515+250 | zabudowa jednorodzinna znajdujgca sie Siewierz
przejécie w omawianym kilometrazu jest narazona
na hatas o wartosci ponadnormatywnej w
zakresie od 5,1-10 dB (3 budynki).
Pierwsza linia zabudowy (przede
wszystkim domy jednorodzinne oraz
punkty ustugowe) narazona jest na
DKnrl oddziatywanie gtéwnie
24, Siewierz / 515+800 | 517+600 | ponadnormatywnych wielkosci hatasu w Siewierz
przejécie zakresie od 5,1 do 10. Miejscami, budynki
zlokalizowane najblizej drogi narazone sg
na hatas przekraczajgcy dopuszczalng
norme o 10 dB.
Zlokalizowana w podanym kilometrazu
DKnrl zabudowa jest narazona na hatas
25. Siewierz - 518+300 | 518+500 | ponadnormatywny w zakresie 5,1-10 dB. Siewierz
Wojkowice Jeden dom jednorodzinny narazony jest
na oddziatywanie przekraczajgce 10 dB.
Ponadnormatywny poziom hatasu
okreslono na obszarach
DKnr1 niezabudowanych, zidentyfikowanych
26. Siewierz - 519+000 | 520+350 jako tereny zabudowy ustugowej Siewierz
Wojkowice uzytecznosci publicznej i zabudowy
mieszkaniowej — zakres przekroczen 1,1
—10 dB.
DK nr 1 Pierwsza linia zabudowy narazona na
. kroczenia dopuszczalnych norm L
27. | Siewierz- | 521+500 | 521+750 | B o (okolo 10 | Sewerz
Wojkowice budynkéw jednorodzinnych).
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 1a strefie poziomu dzwieku okreslonego
. . wskaznikiem Lpwy 0 wartosci
28. Wojkowice — 0+600 0+800 przekraczajgcej dopuszczalng norme o Siewierz
Da}brgwa okoto 5 dB. W zasiegu oddziatywania
Gomicza znajduje sie zabudowa jednorodzinna,
zagrodowa oraz tereny rekreacyjne.
Najblizsza zabudowa jednorodzinna
DK nr la (okoto 15 budynkow) znajdujgca sie w
29. Wojkowice — 14450 14650 poblizu drogi - p_o;iomu dzwieku o Siewierz
Dagbrowa okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
Gornicza przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 5,1-10 dB.
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poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa

odcinka drogi

Orientacyjny
kilometraz

od do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem LDWN

Nazwa gminy

30.

S1
Sulno -
Mystowice -
Kosztowy

548+450 | 548+650

Zabudowa (okoto 5 budynkéw) znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okotfo 5 dB, natomiast dwa budynki — o
okoto 5,1 -10 dB. Teren oddziatywan
pokrywajg ogrodki dziatkowe oraz
zabudowa jednorodzinna.

Mystowice

31.

S1
Mystowice -
Kosztowy —

Tychy

549+300 | 549+750

Zgodnie z opracowanymi mapami
akustycznymi [8], pierwsza linia
zabudowy oraz tereny chronione

akustycznie znajdowaty sie w
oddziatywaniu hatasu przekraczajgcego
normy o okoto 5 dB. Jedynie 3-4 budynki
Zlokalizowane sg w zasiegu przekroczen

0 5,1-10 dB. Obecnie w podanym

kilometrazu znajduje sie ekran

akustyczny, w zwigzku z czym nie
przewiduje sie przekroczen
dopuszczalnych norm.

Mystowice

32.

S1
Mystowice -
Kosztowy —

Tychy

549+900 | 550+100

Zgodnie z opracowanymi mapami
akustycznymi [8], pierwsza linia
zabudowy oraz tereny chronione

akustycznie znajdowaty sie w
oddziatywaniu hatasu przekraczajgcego
normy o okoto 1,1 - 5 dB. Obecnie w
podanym kilometrazu znajduje sie ekran
akustyczny, w zwigzku z czym nie
przewiduje sie przekroczen
dopuszczalnych norm.

Mystowice

33.

S1
Mystowice -
Kosztowy —

Tychy

550+700 | 551+550

Zgodnie z opracowanymi mapami
akustycznymi [8], pierwsza linia
zabudowy oraz tereny chronione

akustycznie znajdowaty sie w
oddziatywaniu hatasu przekraczajgcego
normy o okoto 1,1 - 10 dB. Obecnie w
podanym kilometrazu znajduje sie ekran
akustyczny, w zwigzku z czym nie
przewiduje sie przekroczen
dopuszczalnych norm.

Jedynie w kilometrazu 550+700 —
551+000 nie ma ekranu akustycznego —
sgsiedztwo terendw, na ktérych
zlokalizowano magazyny i biurowce
ustugowe.

Mystowice

34.

S1
Mystowice -
Kosztowy —

Tychy

553+000 | 553+500

Tylko pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme do
5 dB. W zasiegu oddziatywania znajduje
sie przede wszystkim zabudowa
jednorodzinna — okoto 15 budynkow

Mystowice
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poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa

Orientacyjny

Zakres naruszen dopuszczalnych

LP. | odcinka drogi kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
od do wskaznikiem LDWN
Tylko pierwsza linia zabudowy znajduje
s1 sie w strefie poziomu dzwieku
. okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
35. Mystowice - 557+200 | 558+000 | przekraczajgcej dopuszczalng norme do Ledziny
Kosztowy — 5 dB. W zasiegu oddziatywania znajduje
Tychy sie przede wszystkim zabudowa
jednorodzinna — 5 budynkow
Dwa domy jednorodzinne znajdujgce sie
Sl w poblizu drogi, zlokalizowane sg w
Mystowice - strefie poziomu dzwieku okreslonego .
36. Kgsztowy - 59+250 wskaznikiem Lpyy O wartosci Ledziny
Tychy przekraczajacej dopuszczalng norme od
5,1 do 10 dB.
s1 Pie¢ domow jednorodzinnych,
. zlokalizowanych w strefie poziomu
37. “é'g’j‘z‘:(‘;"v'\fe_ 560+600 | 560+750 | dzwieku okreslonego wskaznikiem Lowy |  Ledziny
Tveh y 0 wartosci przekraczajgcej dopuszczalng
yeny norme 0,1 -5oraz 5,1 - 10 dB.
Zabudowa jednorodzinna, zlokalizowana
najblizej drogi narazona jest na
przekroczenia dopuszczalnych norm
DKnr1 poziomu hatasu w zakresie od 0,1-5 dB i .
38 | ychy — Kobior | 2734790 | S74+750 | "54'5 1 10 dB (tacznie 4 budynki Kobior
jednorodzinne). Dwa budynki
jednorodzinne narazone sg na
ponadnormatywne >10 dB
Zabudowa jednorodzinna, zlokalizowana
DK nr 1 najblizej drogi narazona jest na
e przekroczenia dopuszczalnych norm
39. Kobidr — 579+200 | 580+050 | poziomu hatasu w zakresie od 0,1-5 dB i Pszczyna
Pszczyna (DW od 5,1 — 10 dB. Pojedyncze budynki
931) jednorodzinne i ustugowe narazone sg na
ponadnormatywne >10 dB.
KDK .n’r ! 5 budynkéw jednorodzinnych znajduje sie
40. obior ~ 580+700 w zasiegu oddziatywania hatasu Pszczyna
Pszcg)énle)l (DW przekraczajgcego normy do 5 dB.
Zabudowa jednorodzinna, zlokalizowana
do 80 m w linii prostej od drogi, narazona
DKnr1 jest na hatas w zakresie przekraczajgcym
Kobiér — dopuszczalne normy do 5 dB.
4l. Pszczyna (DW 581+300 | 581+800 Pojedyncze domy mieszkalne oraz Pszczyna
931) zabudowa ustugowa (komis
samochodowy) znajduja sie w zasiegu
przekroczen hatasu okoto 10 dB.
DK nr 1 Pierwsza linia zabudowy (przede
. wszystkim zabudowa ustugowa oraz
Kobidr — pojedyncza zabudowa mieszkaniowa)
42. Pszczyna (DW 582+250 | 583+850 narazona jest na hatas w zakresie Pszczyna
Pszc?zSi)a_(DW przekraczajgcym dopuszczalne normy do
y 5 dB. Od okoto km 583+250 do 583+800
933) znajduje sie ekran akustyczny.
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poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa

Orientacyjny

Zakres naruszen dopuszczalnych

kilometraz Sci i ; i
Lp. odcinka drogi wartosci poziomu .halasu wyrazonego |Nazwa gminy
od do wskaznikiem LDWN
DKnrl W okolicy skrzyzowania z DW nr 933,
Pszczyna (DW gdzie wystepuje przerwa w ekranach
43. 931) - 584+750 | 584+850 | akustycznych jeden budynek mieszkalny Pszczyna
Pszczyna (DW jest narazony na przekroczenia hatasu do
933) 5 dB.
p DK nr lDW Trzy budynki mieszkalne znajdujg sie w
szczyna ( zasiegu ponadnormatywnego hatasu Goczatkowice
44, 933) — 586+600 | 586+800 ) : - .
Crechowi siegajgcego od 5,1-10 dB, natomiast - Zdroj
zechowice- jeden budynek: 0,1-5 dB.
Dziedzice
Pierwsza linia zabudowy narazona jest na
DKnr 1 przekroczenia dopuszczalnych norm w
Pszczyna (DW zakresie 0,1-5 dB, mniejszy udziat ma :
45. 933) — 587+900 | 589+900 zabudowa narazona na dzwiek Gocizggkr%wlce
Czechowice- przekroczony o0 5,1-10 dB. Jest to przede )
Dziedzice wszystkim zabudowa ustugowa i
jednorodzinna.
Pierwsza linia zabudowy narazona jest na
DK nr 1 przekroczenia dopuszczalnych norm w
Pszczyna (DW zakresie 0,1-5 dB, mniejszy udziat ma
46. 933) 592+000 | 594+000 zabudowa narazona na dzwiek Czeqhovylce -
Czechowi przekroczony o 5,1-10 dB. Jest to przede Dziedzice
ée? SW'CG' wszystkim pojedyncza zabudowa
zledzice ustugowa i jednorodzinna otoczone
gruntami rolnymi i nieuzytkami.
Psz[zzKyll"\nle: %DW 4 budynki chronione akustycznie
47 933) - 5944750 | 594+900 zlokalizowane sg w.strefle oddziatywania Czec_hovylce -
Czechowi hatasu, przekraczajgcego dopuszczalne Dziedzice
Zzechowice- normy o okoto 5 dB.
Dziedzice
Pierwsza linia zabudowy narazona jest na
DK Nr 1 przekroczenia dopuszczalnych norm w
Pszczyna (DW zakresie 0,1-5 dB, mniejszy udziat ma
48, 933) - 595+250 | 598+500 zabudowa narazona na dzwiek Czec_hOV\_/lce -
Crechowi przekroczony o0 5,1-10 dB. Jest to przede Dziedzice
zDe(_: gwme' wszystkim nieliczna zabudowa ustugowa i
ziedzice jednorodzinna, otoczone gruntami
rolnymi.
S1 Pierwsza linia zabudowy zlokalizowana
Wezet na terenie powiatu bielskiego znajduje sie
49. | Starobielsko — | 606+550 | 606+750 w strefie oddziatywania Jasienica
Wezet ponadnormatywnego poziomu dzwieku
Wapienica mieszczgcego sie w zakresie 0,1-5 dB
st Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
Wezet strefie oddziatywania
50. Wapienica — | 607+500 | 608+600 po_nadnormatyw_nego pi2|or_nu0d1z W'EKBU Jasienica
Wezet mieszczacego si¢ w zakresie ,.—5 .
T Niemal na catej dtugosci wystepuje ekran
Jasienica ; .
akustyczny chronigcy lewg strone drogi.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa Or!entacyjr?y Zakres naruszen dopuszczalnych
Lp. ; . kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
odcinka drogi L
od do wskaznikiem LDWN
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie oddziatywania
s1 ponadnormatywnego poziomu dzwigeku
Wezet mieszczgcego sig w zakresie (_),1 -5 d!S .
51 Wapienica— | 609+250 | 609+750 oraz 5,1-10 dB. Nle_mal na catej d’iugosm
Wezet wystepowania przekroczen
Jasienica zobrazowanych na mapach
akustycznych, w chwili obecnej wystepuja
ekrany akustyczne, w zwigzku z czym nie
przewiduje sie przekroczen hatasu.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie oddziatywania
s1 ponadnormatywnego poziomu dzwieku
mieszczgcego sie w zakresie 0,1-5 dB
5. Ja\s/xaizigg _ | 6114500 | g124750 | Oraz 5.1-10 dB. Niemal na catej diugosci
Wezel wystepowania przekroczen
Skoezéw zobrazowanych na mapach
akustycznych, w chwili obecnej wystepujg
ekrany akustyczne, w zwigzku z czym nie
przewiduje sie przekroczen hatasu.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie oddziatywania
ponadnormatywnego poziomu dzwieku
S1 mieszczgcego sie w zakresie 0,1-5 dB
Wezet oraz w bardzo matym stopniu w zakresie
53. Jasienica— | 616+100 | 618+250 5,1-10 dB. Niemal na catej dtugosci
Wezet wystepowania przekroczen
Skoczéw zobrazowanych na mapach
akustycznych, w chwili obecnej wystepujg
ekrany akustyczne, w zwigzku z czym nie
przewiduje sie przekroczen hatasu.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
S1 hatasu — oddziatywanie na obszary
54. Wezet 619+800 | 6204700 chronione akustycznie w zakresie 0,1-5
Skoczow — dB. W stanie istniejgcym na omawianym
Wezet Krasna terenie wystepujg ekrany akustyczne,
ktére wptywajg na polepszenie klimatu
akustycznego.
Mimo wystepujgcych ekranéw
akustycznych w czasie sporzgdzania map
S1 akustycznych, w omawianym kilometrazu
55. Wez’ei 621+400 | 621+650 (po lewej §tronie drogi) odnotowano
Skoczow — przekroczenia hatasu siegajgce do 5 dB.
Wezet Krasna Analizowany stan rzeczy moze wynikac z
niewystarczajgcej wysokosci ekranu i/lub
Z jego niewystarczajgcej diugosci.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa

Orientacyjny

Zakres naruszen dopuszczalnych

LP. | odcinka drogi kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
od do wskaznikiem LDWN
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
s1 hatasu — oddziatywanie na obszary
chronione akustycznie w zakresie 0,1-5
56. Wez'ei 622+250 | 623+600 | dB. W stanie istniejgcym na omawianym Skoczow
Skoczow — terenie przekroczen wystepujg ekrany
Wezel Krasna akustyczne, ktére wptywajg na
polepszenie klimatu akustycznego
zlokalizowanej tam zabudowy.
Pierwsza linia zabudowy ustugowej oraz
miejscami jednorodzinnej znajduje sie w
strefie oddziatywania
S1 ponadnormatywnego poziomu dzwieku
Wezet mieszczgcego sie w zakresie 0,1-5 dB Debowiec,
57. Skociéw - 627+650 | 630+000 oraz 5,1-10 dB. Niemal na catej dtugosci Cieszyn
Wezet Krasna wystepowania najwyzszych przekroczen
zobrazowanych na mapach
akustycznych, wystepowaty ekrany
akustyczne.
Pierwsza linia rozproszonej zabudowy
S1 ustugowej oraz jednorodzinnej znajduje
58. Wezet 632+750 | 633+750 si w strefie oddzialywania Cieszyn
Pastwiska — ponadnormatywnego poziomu dzwieku
Gr. Panstwa mieszczgcego sie w zakresie 0,1-5 dB
oraz 5,1-10 dB.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
DK nr 11 przekroczenia dopuszczalnych poziomow
59. Twordg - 5574300 | 557+600 hatasu - oddziaiywanig na qbsz_ary Twordg
Tarnowskie chronione akustycznie (gtéwnie
Gory zabudowa jednorodzinna i ustugowa) w
zakresie 0,1-5 dB oraz 5,1-10 dB.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
DK nr 11 przekroczenia dopuszczalnych poziomow
) hatasu — oddziatywanie na obszary
60. Tworog o 558+500 | 559+700 chronione akustycznie (gtéwnie Twordg
Tarnqwskle rozproszona zabudowa jednorodzinna i
Gory ustugowa) w zakresie 0,1-5 dB oraz 5,1-
10 dB.
DK nr 11 Pojedynczy dom jednorodzinny znajduje
61. Twordg - 560+050 | 560+200 sie w zasiegu oddzi:_aiywania Twordg
Tarnowskie ponadnormatywnego poziomu hatasu —
Gory do 5 dB.
DK nr 11 Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
. strefie poziomu dzwieku okreslonego
62. Tworog n 561+450 | 562+700 wskaznikiem Lpwy 0 wartosci Tworog
Tarnqwskle przekraczajgcej dopuszczalng norme o
Gory okoto 0,1 - 10 dB.
DK nr 11 Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
Tworég — strefie poziomu dzwieku okreslonego Tarnowskie
63. WOrog =~ | 564+450 | 565+750 wskaznikiem Lpyy 0 Wartosci .
Tamowskie kraczajgcej dopuszczalng norme o Gory
Gory prze jgcej dop a e
okoto 0,1 - 10 dB.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw

poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa

Orientacyjny

Zakres naruszen dopuszczalnych

Lp. ; . kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
odcinka drogi % wskaznikiem LDWN
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 11 strefie poziomu dzwieku okreslonego
Tarnowskie kwskai_niki(?r(r; Lown O vvlartoéci
) przekraczajgcej dopuszczalng norme o Tarnowskie
64. | Gory (obw. A) —| 566+250 | 568+050 | (11501 - 10 dB. Miejscami wystepuja Gory
skrzyz. z DK nr przekroczenia powyzej 10 dB.
8 W sgsiedztwie drogi znajduje sie
przychodnia lekarska.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
DK nr 11 hatasu — oddziatywanie na obszary
Tarnowskie chronione akustycznie (gtéwnie Tarnowskie
65. |Gory (obw. A) —| 570+050 | 576+000 rozproszona zabudowa ustugowa, Goéry
skrzyz. z DK nr jednorodzinna i mieszkaniowa) w
78 zakresie 0,1-5 dB oraz 5,1-10 dB.
Miejscami wystepujg przekroczenia
powyzej 10 dB.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
DK nr 43 hatasu — oddziatywanie na obszary
Ktobuck chronione akustycznie (gtéwnie
66. Skrzyz. DW 46+050 | 48+250 rozproszona zabudowa ustugowa, Kitobuck
492 —gr. M. jednorodzinna i mieszkaniowa) w
Ktobuck zakresie 0,1-5 dB oraz 5,1-10 dB.
Miejscami wystepujg przekroczenia
powyzej 10 dB.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
DK nr 43 hatasu — oddziatywanie na obszary
chronione akustycznie (gtéwnie
67. Gr. M. Kiobuck 50+750 | 56+900 rozproszona zabudowa ustugowa i Ktobuck
- Gr. M. jednorodzinna) gtéwnie w zakresie 0,1-5
Czgstochowa dB. W niewielkim stopniu wystepuja
przekroczenia w zakresach 5,1-10 dB
oraz powyzej 10 dB.
DK nr 44 Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
Gliwice — strefie poziomu dzwieku okreslonego
68. 8+600 9+000 wskaznikiem Lpyy 0 wartosci Gierattowice
Da’brqwa przekraczajgcej dopuszczalng norme o
Gornicza okoto 0,1 - 5 dB.
DK nr 44 Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
. strefie poziomu dzwieku okreslonego
69. Gliwice 9+500 | 10+750 wskaznikiem Lpyy 0 wartosci Gierattowice
Dellbrgwa przekraczajgcej dopuszczalng norme o
Gormicza okolo 0,1 - 5 dB.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 44 strefie poziomu dzwieku okreslonego
Gliwice — wskaznikiem Lpyy 0 wartosci . .
70. Dagbrowa 11+400 | 18+350 | przekraczajgcej dopuszczalng norme o G"K/lrﬁ:t%v\;fe’
Gornicza — okoto 0,1 - 5 dB oraz miejscami 5,1-10
Smitowice dB. W niewielkim stopniu wystepuja
przekroczenia powyzej 10 dB.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa
odcinka drogi

Orientacyjny

kilometraz

od

do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem LDWN

Nazwa gminy

71.

DK nr 44
Dabrowa
Goérnicza —
Smitowice

18+750

23+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 - 5 dB oraz miejscami 5,1-10
dB. W niewielkim stopniu wystepuja
przekroczenia powyzej 10 dB.

Mikotow

72.

DK nr 44
Smitowice-
Mikotéw

24+000

26+500

W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu — oddziatywanie na obszary
chronione akustycznie (gtéwnie

rozproszona zabudowa ustugowa i
jednorodzinna) gtéwnie w zakresie 0,1-5
dB. W niewielkim stopniu wystepujg
przekroczenia w zakresie 5,1-10 dB.

Mikotow

73.

DK nr 44a
Bierun Stary —

Gr. Woj.

5+500

7+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
na granicach poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o

okoto 0,1 - 5 dB oraz miejscami 5-10 dB.

Bierun

74.

DK nr 44a
Bierun Stary —

Gr. Woj.

7+750 10+627

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
na granicach poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o

okoto 0,1 - 5 dB oraz miejscami 5,1-10
dB.

Bierun

75.

DK nr 46

Lubliniec —
Herby

161+735

164+50

Zabudowa zlokalizowana najblizej drogi
znajduje sie w na granicach poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy
0 wartosci przekraczajgcej dopuszczalng
norme o okoto 0,1 - 5 dB oraz miejscami,
W znacznie mniejszym stopniu: 5,1-10

dB.

Kochanowice

76.

DK nr 46

Lubliniec —
Herby

166+750

167+800

Zabudowa zlokalizowana najblizej drogi
(ustugowa i jednorodzinna) znajduje sie w
oddziatywaniu poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 - 5 dB oraz miejscami, w
znacznie mniejszym stopniu: 5,1-10 dB.

Herby

77.

DK nr 46

Herby —
Blachownia

173+450

174+750

Zabudowa zlokalizowana najblizej drogi
(ustugowa i jednorodzinna) znajduje sie w
oddziatywaniu poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci

przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okotfo 0,1 - 5dB oraz 5,1-10 dB. W
niewielkim stopniu wystepujg
przekroczenia powyzej 10 dB.

Herby
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa Or!entacyjr?y Zakres naruszen dopuszczalnych
Lp. ; . kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
odcinka drogi L
od do wskaznikiem LDWN
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 46 na granicach poziomu dzwieku
78. Herby — 176+200 | 176+450 | okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci Herby
Blachownia przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 -5dB
DK nr 46 Rozproszona zabudowa mieszkaniowa
79. Herby — Okoto 178+300 narazona jest na ponadnormatywne Blachownia
Blachownia przekroczenia hatasu siegajgce 5,1-10 dB
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 46 na granicach’ppgiomu dzwieku o
80. Blachownia — | 179+700 | 181+350 okreslonego_wsk.azn|k|em Lown O wartosci Blachownia
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
Czgstochowa okoto 0,1 - 5 dB, natomiast w mniejszej:
5,1-10 dB
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 46 na granicach,pgzliomu dzwieku o
81. | Blachownia — | 182+750 | 183+492 okreslonego.wsklazmklem Lown O wartosci Blachownia
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
Czgstochowa okolo 0,1 - 5 dB, natomiast w mniejszej:
5,1-10 dB.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
DK nr 52 hatasu - oddziaiywani_e na obsz_ary
Biclsko B.-Koz chronione akustycznie (gtéwnie Kozy
82. B--ROZY1 114000 | 17+800 rozproszona zabudowa ustugowa i '
— Kobiernice ed dzi d tim w Porgbka
DW 948 jednoro zinna) prze le wszys _
zakresie 0,1-5 dB. W niewielkim stopniu
wystepujg przekroczenia w zakresach
5,1-10 dB.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu — oddziatywanie na obszary
DK nr 52 chronione akustycznie (gtéwnie bardzo
83. | Kobiernice DW | 18+650 | 21+600 rozproszona zabudowa ustugowa i Porgbka
948 — Kety jednorodzinna) przede wszystkim w
zakresie 0,1-5 dB. W niewielkim stopniu
wystepujg przekroczenia w zakresach
5,1-10 dB.
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
DK nr 69 haiﬁsu - oddzliaiytwani_e n(aiqbsz_ary
. ) chronione akustycznie (gtéwnie . ,
84. Bielsko-Biata — 6+000 9+750 zabudowa ustugowa i jednorodzinna) Wilkowice
Rybarzowice przede wszystkim w zakresie 0,1-5 dB. W
niewielkim stopniu wystepujg
przekroczenia w zakresach 5,1-10 dB.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa Or!entacyjr?y Zakres naruszen dopuszczalnych
Lp. ; . kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
odcinka drogi L
od do wskaznikiem LDWN
W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu — oddziatywanie na obszary
DK nr 69 chronione akustycznie (gtéwnie Buczkowice
g5 | Bielsko-Biata— | 15,000 | 184875 zabudowa ustugowa i jednorodzinna) LOdygowice,
" | Rybarzowice — przede wszystkim w zakresie 0,1-5 dB. W L9 ’
ybe A X ; Zywiec
Zywiec niewielkim stopniu wystepujg
przekroczenia w zakresach 5,1-10 dB.
Tuz przy drodze wystepujg przekroczenia
norm o ponad 10 dB.
DK nr 69 Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na
Weaiersk granicach poziomu dzwieku okreslonego Weaierska
86. SIETSKE | 30+000 | 30+750 wskaznikiem Loy 0 wartosci oo
Mﬁgv?k; przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 -5dB
Zabudowa znajdujgca sie na granicach
DK nr 69 poziomu dzwieku okreslonego
87. Weglerska 36+500 | 37+500 wskaz_nlklgm Lpown O wartosci Milowka
Goérka — przekraczajgcej dopuszczalng norme o
Miléwka okoto 0,1 - 5 dB usytuowana jest najblizej
analizowanej drogi.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DKnr 78 strefie poziomu dzwigku okreslonego
Gorzyce — wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
Wodzistaw SI. przekraczajgcej dopuszczalng norme o
DW 933 — DW okoto 5,1 — 10 dB. W zasiegu
88. 933 / przejscie 8+050 13+950 oddziatywania znajduje sie zabudowa Gorzyce
— DW 933 mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
Wodzistaw SI. nieobjete ochrong akustyczng tj. centra
— Rybnik handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 78 strefie poziomu dzwigku okreslonego
Gor_zyce - wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
Wodzistaw Sl. przekraczajgcej dopuszczalng norme o
DW 933 — DW okoto 0,1 — 5 dB. W zasiegu Wodzistaw
89. 933 / przejscie 15+200 | 15+300 oddziatywania znajduje sie zabudowa Slagski
— DW 933 mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
Wodzistaw SI. nieobjete ochrong akustyczng tj. centra
— Rybnik handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78.
DK nr 78 Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
nr strefie poziomu dzwieku okreslonego
Gorzyce — wskaznikiem Lpwy 0 wartosci
Wodzistaw Sl. przekraczajgcej dopuszczalng norme o
DW 933 — DW okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu Wodzistaw
%0. 933 / przejscie 16+050 | 16+550 oddziatywania znajduje sie zabudowa Slgski
— DW 933 mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
Wodzistaw SI. nieobjete ochrong akustyczng tj. centra
— Rybnik handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw

poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa

Orientacyjny

Zakres naruszen dopuszczalnych

LP- | odcinka drogi kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
od do wskaznikiem LDWN
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 78 strefie poziomu dzwieku okreslonego
Gorzyce — wskaznikiem Lpwy 0 wartosci
Wodzistaw SI. przekraczajgcej dopuszczalng norme o
DW 933 - DW okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu Wodzistaw
91 933 / przejscie 17+250 | 18+600 oddziatywania znajduje sie zabudowa Slgski
— DW 933 mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
Wodzistaw Sl nieobjete ochrong akustyczna tj. centra
— Rybnik handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 78 strefie poziomu dzwieku okreslonego
Gorzyce — wskaznikiem Lpwy 0 Wartosci
Wodzistaw SI. przekraczajgcej dopuszczalng norme o
DW 933 - DW okoto 0,1 — 5 dB. W zasiegu Wodzistaw
92. 933 / przejscie 19+150 | 19+800 oddziatywania znajduje sie zabudowa Slgski/Radlin
— DW 933 mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
Wodzistaw SI. nieobjete ochrong akustyczna tj. centra
— Rybnik handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 78 strefie poziomu dzwieku okreslonego
Gorzyce — wskaznikiem Lpwy 0 Wartosci
Wodzistaw SI. przekraczajgcej dopuszczalng norme o
93, | DW933-DW | 54,500 | 224500 okolo 0,1 —10 dB. W zasiegu Radlin
933 / przejscie oddziatywania znajduje sie zabudowa
— DW 933 mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
Wodzistaw Sl. nieobjete ochrong akustyczna tj. centra
— Rybnik handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78.
DK nr 78 W strefie poziomu dzwigku okreslonego
Rybnik — DW wskaznikiem Lpywy 0 wartoSci
94. 921 Kuznia 41+700 | 42+100 przekraczajgcej dopuszczalng norme o Pilchowice
Nieborowska — okoto 0,1 — 5 dB znajdujg sie pojedyncze
Gliwice budynki mieszkalne.
DK nr 78 W strefie poziomu dZzwieku okreslonego
Rybnik — DW wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
95. 921 Kuznia 44+200 | 44+250 | przekraczajgcej dopuszczalng norme o Pilchowice
Nieborowska — okoto 0,1 — 5 dB znajduje sie pojedynczy
Gliwice budynek mieszkalny.
DK nr 78 W strefie poziomu dzwieku okreslonego
Rybnik — DW wskaznikiem Lpyy 0 wartoSci
96. 921 Kuznia 45+700 | 45+900 przekraczajgcej dopuszczalng norme o Pilchowice
Nieborowska — okoto 0,1 — 5 dB znajdujg sie pojedyncze
Gliwice budynki mieszkalne.
DK nr 78 W strefie poziomu dzwigku okreslonego
Rybnik — DW wskaznikiem Lpyy 0 wartoSci
97. 921 Kuznia 46+500 | 46+550 | przekraczajgcej dopuszczalng norme o Pilchowice
Nieborowska — okoto 0,1 — 5 dB znajduje sie pojedynczy
Gliwice budynek mieszkalny.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw

poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa

odcinka drogi

Orientacyjny
kilometraz

od do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem LDWN

Nazwa gminy

98.

DK nr 78
Gliwice —
Zabrze

60+550 | 60+650

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna.

Zbrostawice

99.

DK nr 78
Gliwice —
Zabrze

61+400 | 62+950

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB znajdujg sie pojedyncze
budynki mieszkalne. Zabudowa jest
MOoChO rozproszona.

Zbrostawice

100.

DK nr 78
Gliwice —
Zabrze

63+050 | 64+500

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
nieobjete ochrong akustyczng tj. centra
handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78.

Zbrostawice

101.

DK nr 78

Zabrze —
Bytom

68+250 | 68+500

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB znajdujg sie pojedyncze
budynki mieszkalne jednorodzinne oraz
tereny nieobjete ochrong akustyczna tj.
centra handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78.

Zbrostawice

102.

DK nr 78
Bytom —
Tarnowskie
Gory

73+000 | 74+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
nieobjete ochrong akustyczng tj. bazy
logistyczne oraz prywatne firmy ustugowe
wzdtuz DK-78.

m.
Tarnowskie
Goéry

103.

DK nr 78
Bytom —
Tarnowskie
Gory

75+500 | 76+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
nieobjete ochrong akustyczng tj. centra
handlowe, bazy logistyczne oraz
prywatne firmy ustugowe wzdtuz DK-78.

m.
Tarnowskie
Goéry
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw

poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa
odcinka drogi

Orientacyjny
kilometraz

od do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem LDWN

Nazwa gminy

104.

DK nr 78
Tarnowskie
Goéry (DK 11) —
DW 908

76+900 77+050

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB znajdujg sie pojedyncze
budynki mieszkalne.

m.
Tarnowskie
Gory

105.

DK nr 78
Tarnowskie
Goéry (DK 11) —
DW 908

76+850 | 77+000

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 5,1 — 10 dB znajdujg sie
pojedyncze budynki mieszkalne.

Swierklaniec

106.

DK nr 78

Tarnowskie
Gory — Orzech

79+200 | 81+415

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
nieobjete ochrong akustyczna tj.
niewielkie zaktady wytworcze, firmy
ustugowe wzdtuz DK-78.

Swierklaniec

107.

DK nr 78

. Orzech —
Swierklaniec

81+500 | 82+350

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
nieobjete ochrong akustyczna tj.
niewielkie zaktady wytwércze, firmy
ustugowe wzdtuz DK-78.

Swierklaniec

108.

DK nr 78

. Orzech —
Swierklaniec

84+300 | 84+600

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB znajdujg sie
pojedyncze budynki mieszkalne,
jednorodzinne jak rowniez zabudowa
nieobjeta ochrong akustyczna, tj. firmy
ustugowe. Zabudowa na tym odcinku
drogi jest mocno rozproszona.

Swierklaniec

109.

DK nr 78
Siewierz —
Zawiercie

113+300 | 115+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
nieobjete ochrong akustyczna tj.
niewielkie zaktady wytwércze, firmy
ustugowe wzdtuz DK-78.

Poreba
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa

Orientacyjny

Lp.

odcinka drogi

kilometraz

od do

wskaznikiem LDWN

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego

110.

DK nr 78
Siewierz —
Zawiercie

116+700

122+690

okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu

mieszkaniowa jednorodzinna i

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego

wskaznikiem Lpyy O wartosci

przekraczajgcej dopuszczalng norme o

oddziatywania znajduje sie zabudowa

wielorodzinna oraz tereny nieobjete
ochrong akustyczna tj. niewielkie zaktady

Poreba

Nazwa gminy

produkcyjne, firmy ustugowe
wzdituz DK-78.

111.

DK nr 78

Kroczyce —
Pradta

136+400

137+400

wskaznikiem Lpyy O wartosci

okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa

nieobjete ochrong akustycznag tj.
niewielkie zaktady wytworcze, firmy
ustugowe wzdtuz DK-78.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego

przekraczajgcej dopuszczalng norme o

mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny

Kroczyce

112.

DK nr 78

Kroczyce —
Pradta

139+100

139+120

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB znajdujg sie
pojedynczy budynek mieszkalny,
jednorodzinny.

Kroczyce

113.

DK nr 78
Kroczyce —
Pradta

141+800

142+200

W strefie poziomu dZzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB znajdujg sie budynki
mieszkalne, jednorodzinne jak réwniez
zabudowa nieobjeta ochrong akustyczna,
tj. firmy ustugowe, niewielkie zaktady
produkcyjne.

Kroczyce

114.

DK nr 78
Pradta —
Szczekociny

142+200

143+350

zabudowa nieobjeta ochrong akustyczna,

W strefie poziomu dzwieku okreslonego

wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB znajdujg sie budynki
mieszkalne, jednorodzinne jak rowniez

tj. firmy ustugowe, niewielkie zaktady
produkcyjne.

Kroczyce

115.

DK nr 78

W strefie poziomu dzwieku okreslonego

Pradta —

Szczekociny

148+900

149+400

wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 5,1 — 10 dB znajdujg sie

pojedyncze budynki mieszkalne,
jednorodzinne.

Szczekociny
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa
odcinka drogi

Orientacyjny
kilometraz

od

do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem LDWN

Nazwa gminy

116.

DK nr 78

Pradta —
Szczekociny

150+700

152+200

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB znajdujg sie
pojedyncze budynki mieszkalne,
jednorodzinne. Zabudowa na tym odcinku
drogi jest mocno rozproszona.

Szczekociny

117.

DK nr 78

Pradta —
Szczekociny

154+300

154+500

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB znajdujg sie
pojedyncze budynki mieszkalne,
jednorodzinne.

Szczekociny

118.

DK nr 78

Pradta —
Szczekociny

155+700

157+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz tereny
nieobjete ochrong akustyczna tj.
niewielkie zaktady produkcyjne, firmy
ustugowe wzdtuz DK-78.

Szczekociny

119.

DK nr 78

Szczekociny —
Goleniowy

157+500

158+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna.

Szczekociny

120.

DK nr 81
Mikotow /
przejscie

8+700

10+900

Zgodnie z opracowanymi mapami
akustycznymi, pierwsza rozproszona linia
zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy
o warto$ci przekraczajgcej dopuszczalng
norme o okoto 0,1 — 5 dB oraz miejscami

5,1-10 dB. W zasiegu oddziatywania
znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna oraz ustugowa. W celu

poprawy klimatu akustycznego w

miejscach najwiekszych oddziatywan
zostaty postawione ekrany akustyczne.

Mikotow

121.

DK nr 81

Mikotow /
obwodnica —
Zawisc

12+600

15+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna (okoto 35
budynkéw).

Mikotow
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw

poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa
odcinka drogi

Orientacyjny
kilometraz

od do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem LDWN

Nazwa gminy

122.

DK nr 81
Mikotéw —
Zawisc

15+450 16+500

Pierwsza rozproszona linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB oraz miejscami 5,1-10
dB. W zasiegu oddziatywania znajduje sie
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
oraz ustugowa.

taziska
Gorne

123.

DK nr 81
Mikotow —
Zawisc

17+800 18+500

Pierwsza rozproszona linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB. Od km okoto 17+800 do
17+900 znajduje sie ekran akustyczny.

taziska
Gorne

124.

DK nr 81
Mikotow —
Zawis¢ — Zory

19+700 | 23+600

W zaznaczonym kilometrazu wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu — oddziatywanie na obszary
chronione akustycznie (w tym gtéwnie
rozproszona zabudowa ustugowa i
jednorodzinna) przede wszystkim w
zakresie 0,1-5 dB. W niewielkim stopniu
wystepujg przekroczenia w zakresach
5,1-10 dB oraz powyzej 10 dB na domy
jednorodzinne.

W stanie istniejgcym — na terenach

przekroczen ustawiono ekrany
akustyczne.

Orzesze

125.

DK nr 81
Zawi$é — Zory

25+200 | 26+700

Pierwsza rozproszona linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu dzwigku
okre$lonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB, a tylko miejscami o 5,1-
10 dB i wiecej. W zasiegu oddziatywania
znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna oraz ustugowa

Orzesze

126.

DK nr 81
Zory —
Pawtowice

36+250 | 36+600

Pierwsza rozproszona linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme o
okoto 0,1 — 5 dB, a tylko miejscami o 5,1-
10 dB. W zasiegu oddziatywania znajduje
sie zabudowa jednorodzinna oraz
ustugowa

Pawtowice

127.

DK nr 81
Zory —
Pawtowice

37+500 | 41+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB, a tylko
miejscami o 5,1-10 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
jednorodzinna oraz ustugowa. Jedynie w
okolicy km 37+800 funkcjonuje kroétki
ekran akustyczny.

Pawtowice
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa
odcinka drogi

Orientacyjny
kilometraz

od

do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem LDWN

Nazwa gminy

128.

DK nr 81

Pawtowice —
Strumien

43+750

44+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB. W zasiegu
oddziatywania znajduje sie zabudowa
jednorodzinna oraz ustugowa.

Pawtowice

129.

DK nr 81

Pawtowice —
Strumien

45+450

45+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy O wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB. 3 budynki
chronione akustycznie.

Pawtowice

130.

DK nr 81

Pawtowice —
Strumien

46+000

46+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB. 6 budynkow
chronionych akustycznie.

Pawiowice

131.

DK nr 81
Zbytkéw DW
939 — Skoczéw

55+400

57+300

Zgodnie z wykonanymi mapami
akustycznymi [8] pierwsza linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtdwnie o okoto 0,1 — 5 dB, a tylko
miejscami o0 5,1-10 dB. W stanie
istniejgcym na terenach najbardziej
narazonych na hatas drogowy
funkcjonujg ekrany akustyczne.

Skoczow

132.

DK nr 81
Zbytkéw DW
939 — Skoczéw

60+500

61+500

Zgodnie z wykonanymi mapami
akustycznymi [8] pierwsza linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB, a tylko
miejscami o0 5,1-10 dB. Rozproszona
zabudowa jednorodzinna i ustugowa.

Skoczow

133.

DK nr 81

Skoczow /
przejscie

62+250

63+600

Zgodnie z wykonanymi mapami
akustycznymi [8] pierwsza linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtdwnie o okoto 0,1 — 5 dB, a tylko
miejscami o0 5,1-10 dB. W stanie
istniejgcym na terenach najbardziej
narazonych na hatas drogowy
funkcjonujg ekrany akustyczne.

Skoczow

134.

DK nr 86
Wojkowice —
Grodkéw

3+000

3+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB. Rozproszona
zabudowa jednorodzinna i ustugowa.

Siewierz
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw

poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa

Orientacyjny

Zakres naruszen dopuszczalnych

LP. | odcinka drogi kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
od do wskaznikiem LDWN
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 86 strefie po;iqmu dzwieku okreélpnego
135. | Wojkowice — | 5+150 | 5+250 wskaznikiem Lowy 0 wartosci Psary
. przekraczajgcej dopuszczalng norme
Grodkow gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB. Rozproszona
zabudowa jednorodzinna.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 86 strefie po;ic_)nju dzwiegku okreél'or)ego
136. | Wojkowice — | 5+650 | 5+750 wskaznikiem Lowy 0 wartosc Psary
, przekraczajgcej dopuszczalng norme
Grodkéw gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB. Rozproszona
zabudowa jednorodzinna i ustugowa.
Zgodnie z wykonanymi mapami
akustycznymi [8] pierwsza linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
DK nr 86 przekraczajgcej dopuszczalng norme
137. | Wojkowice — 7+000 8+600 gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB, a tylko Psary
Grodkow miejscami o 5,1-10 dB. Rozproszona
zabudowa jednorodzinna i ustugowa. W
stanie istniejgcym na terenach najbardziej
narazonych na hatas drogowy
funkcjonujg ekrany akustyczne.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 86 strefie poziomu dzwigku okreslonego
138. | Wojkowice — 10+400 | 10+500 wskaznikiem Lpwy 0 wartosci Bedzin
Grodkéw przekraczajgcej dopuszczalng norme
gtéwnie o okoto 0,1 — 10 dB.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dzwieku okreslonego
DK nr 86 wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
139. Grodkéw — 11+250 | 12+000 przekraczajgcej dopuszczalng norme Bedzin
Czeladz gtéwnie o okoto 0,1 — 10 dB, a miejscami
powyzej 10 dB. Przede wszystkim
zabudowa jednorodzinna i ustugowa.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
DK nr 86 strefie pogiqmu dzwieku okreélpnego
140. | Grodkéw — | 12+250 | 13+000 wskaznikiem Lowy 0 wartosci Bedzin
. przekraczajgcej dopuszczalng norme
Czeladz gtéwnie o okoto 0,1 — 10 dB. Przede
wszystkim zabudowa jednorodzinna.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w
strefie poziomu dZzwieku okreslonego
DK nr91c wskaznikiem Lpwn 0 warto$ci
141. Klomnice — 87+500 | 88+800 przekraczajgcej dopuszczalng norme Redziny
Rudniki gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB. Przede
wszystkim zabudowa jednorodzinna i
ustugowa.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych
LP- | odcinka droai kilometraz wartosci poziomu hatasu wyrazonego |Nazwa gminy
J od do wskaznikiem LDWN

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na
granicy wystepowania poziomu dzwieku

DK nr 91c okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
142, Rudniki — 90+750 | 93+700 przekraczajgcej dopuszczalng norme Redziny
Czestochowa gtéwnie o okoto 0,1 — 5 dB. Przede
wszystkim zabudowa jednorodzinna i
ustugowa.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na

granicy wystepowania poziomu dzwieku

DK nr 91 okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme

143. 1 Czeladz— | 14+000 | 164500 | o nie o okolo 0,1 — 5 oraz migjscami | C2€12d2
Bedzin 5,1-10 dB. Przede wszystkim zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna, ustugowa i
sakralna.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na
granicy wystepowania poziomu dzwigku
DK nr 91 okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 warto$ci
144, Czeladz — 17+000 | 17+700 przekraczajgcej dopuszczalng norme Czeladz
Bedzin gtéwnie o okoto 0,1 — 5 oraz miejscami
5,1-10 dB. Przede wszystkim zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna, ustugowa.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na
DK nr 94b granicy wystepowania poziomu dzwigku
Stawkow / okreslonego v_vska_inikiem Lown O wartosci
145. przejscie 37+650 | 40+650 przekraczajgcej dopuszczalng norme Stawkow

gtéwnie o okoto 0,1 — 5 oraz miejscami
5,1-10 dB. Przede wszystkim zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna, ustugowa.

W ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu
ich naruszenia w odniesieniu do poszczegdlnych odcinkow drog objetych zakresem
niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem. W ramach map
akustycznych opracowano rozktad hatasu generowanego przez ruch samochodowy
wyrazony zaréwno za pomocg wskaznika Lpwy (dzienno-wieczorowo-nocnego) jak i
Ln (nocnego). Nalezy natomiast zaznaczy¢, iz we wszystkich przypadkach wskaznik
Lown przyjmowat wieksze wartosci od wskaznika Ly, z tego powodu w dalszych
analizach wykonanych w ramach niniejszego Programu opierano sie tylko na
oddziatywaniu akustycznym drég wyrazonym za pomocg wskaznika Lpwn:.

Ustalajgc liste priorytetéw w zakresie ochrony przed hatasem na tych terenach,
nalezy bra¢ pod uwage zarowno wielko$¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego,
jak i liczbe zagrozonych mieszkancow. Parametry te tgczy w swojej definicji tzw.
wskaznik M, na podstawie ktorego wyznacza sie obszary, na ktérych klimat
akustyczny ksztattuje sie najbardziej niekorzystnie. W Programie ochrony srodowiska
przed hatasem okre$lono, w ktérych miejscach w pierwszej kolejnosci powinny
zostaC zrealizowane dziatania redukujgce hatas. Przedstawiono je ponizej w
kolejnym rozdziale.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazddéw rocznie i odcinkdw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

5.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku

Ograniczenie  réwnowaznego poziomu dzwieku do wartosci nie
przekraczajgcych poziomoéw dopuszczalnych okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska [6] w otoczeniu analizowanych odcinkéw autostrad, drog ekspresowych
I drog krajowych jest w swietle istniejgcego poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji
tych odcinkéw w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle
trudne, a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony
srodowiska oraz administratorow sieci drogowej jest podejmowanie wszelkich dziatan
majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie tras
komunikacyjnych w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe. Z drugiej strony konieczne
jest wtasciwe planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zagrozenie hatasem, poprzez
wprowadzenie zapisow o0 obowigzku konsultowania z zarzgdcami drog wszelkich
zmian w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gmin/miast oraz gminnych/miejskich planach zagospodarowania przestrzennego.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych mapach
akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw
drog.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Tab. 5. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinkdéw autostrad, drog
ekspresowych i drog krajowych zlokalizowanych w granicach wojewodztwa slgskiego w ramach strategii krotkookresowe;j

Nazwa odcinka Kilometraz Dziatania majace na celu poprawe . Szacunkowe Termin
Lp. : . Uwagi o
drogi Od Do klimatu akustycznego koszty realizacji
Budowa autostrady Al odc.
Pyrzowice — koniec obwodnicy
Droga kraiowa nr 1 Czestochowy w podziale na odcinki
?’la odgzinku F, G, H, | oraz budowa Na odcinku znajduje sie obiekt 2016 —
1. 481+700 | 485+000 | zabezpieczen przeciwhatasowych specjalny: Zespoét Szkot we -*
Czestochowa — . L . : 2020 r.
wzdtuz drogi krajowej nr 1 w m. Wrzosowej (km 483+050)
Poczesna ; :
Wrzosowa w sgsiedztwie zespotu
szkot od km 482+900 do km
483+200
Droga krajowa nr 1 | 486+400 | 490+500 Budowa autostrady Al odc. Na odcinku znajdujg sie obiekty
2 na odcinku 491+000 | 493+000 Pyrzowice — kon_iec obw. o specja!ne; Gimnazjum im._ K._K. x 2015 -
Kruszyna — Czestochowy w podziale na odcinki Baczynhskiego, LO w Kamienicy 2018 .
Czestochowa 496+800 | 497+100 F,G, H, I Polskiej
Droga krajowa nr 1 Budowa autostrady Al odc.
na odcinku Pyrzowice — koniec obwodnicy i s 2015 -
3. Poczesna — 499+500 | 501+000 Czestochowy w podziale na odcinki 2018 .
Koziegtowy F, G, H,I
Droga krajowa nr 1 Budowa autostrady Al odc.
na odcinku Pyrzowice — koniec obwodnicy i x 2015 —
4 Koziegtowy — 503+000 | 504+750 Czestochowy w podziale na odcinki 2018 .
Siewierz F, G, H,I
511+750 | 512+000 Budowa autostrady Al odc.
512+500 | 513+000 Pyrzowice — konieq obwodnicy _
Czestochowy w podziale na odcinki . o
. Na odcinku znajduje sie Szkotg
Droga krajowa nr 1 F, G, H, | oraz budowa : ) . 2015 —
5. . O . . . Podstawowa nr 1 im. Ksiestwa -
na odcinku Siewierz zabezpieczeh przeciwhatasowych Siewierskiedo 2018 .
/ przejscie 515+750 | 517+600 wzdtuz drogi krajowej nr 1 w 9
miejscowosci Siewierz od km
515+809 do km 517+514
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nazwa odcinka Kilometraz Dziatania majace na celu poprawe . Szacunkowe Termin
Lp. : . Uwagi o
drogi Od Do klimatu akustycznego koszty realizacji
. Budowa autostrady Al odc.
Droga krajowa nr 1 o . . 3
6. | na odcinku Siewierz | 521+500 | 5214750 | . FYrZowice — koniec obwodnicy i . 2015
) . Czestochowy w podziale na odcinki 2018 .
— Wojkowice
F, G, H, I
Koszty zostaty
Droga ekspresowa Zadanie zrealizowane przez GDDKIA | poniesione przez
9 bre Budowa ekranéw akustycznych po wykonaniu map akustycznych, GDDKIA przed Zadanie
7. S1 na odcinku 551+000 | 551+600 . . . : 20 ; ;
wzdiuz drogi ekspresowej S1 a przed opracowaniem niniejszego opracowaniem zakonczone
Kosztowy — Tychy R
Programu. niniejszego
Programu
579+250 | 580+000 Budowa drogi ekspresowej S1
Kosztowy — Bielsko-Biata oraz
. 581+300 | 581+700 . , : . ;
Droga krajowa nr 1 budowa zabezpieczen Zadanie zostato ujete w Programie 2014 —
8. | na odcinku Kobior — przeciwhatasowych wzdtuz drogi Budowy Drég Krajowych na lata 2014 -*
Pszczyna DW 931 krajowej nr 1 na odcinku Piasek 2023 2023 1.
582+250 | 583+250 R h :
Pszczyna (od km 579+188 do km
583+223)
588+000 | 589+900 But_jowa drggi S1 Kosztowy — Zadanie zostato ujete w Programie
_ 592+000 | 594+000 Bielsko-Biata oraz budowa Budowy Drég Krajowych na lata 2014
Droga krajowa nr 1 zabezpieczenh przeciwhatasowych —2023.
9 na odcinku wzdtuz drogi krajowej nr 1 w » 2014 —
" | Pszczyna DW 931 — miejscowosci Goczatkowice Zdroj ) o 2023 .
Czechowice- 595+250 | 598+500 | (od km 586+504 do km 589+971) i Na odcinku znajdujg sig rowniez
Dziedzice Czechowice — Dziedzice (od km | Uzdrowiska Goczatkowice — Zdrdj (km
591+724 do km 598+435) 589+500).
Koszty zostaty
Droga ekspresowa Zadanie zrealizowane przez GDDKIiA | poniesione przez
S1 na odcinku Budowa ekranéw akustycznych po wykonaniu map akustycznych, GDDKIA przed Zadanie
10. - 609+500 | 611+000 . . : : S ; ;
Wezet Wapienica — wzdiuz drogi ekspresowej S1 a przed opracowaniem niniejszego opracowaniem zakonczone
Wezet Skoczow Programu. niniejszego
Programu
Droga krajowa nr 11 | 564+400 | 565+750 . . Zadanie zostato ujete w Programie B
11. | na odcinku Twordg Budowa obwo%;écry Tarnowskich Budowy Drog Krajowych na lata 2014 -* gg;g I
— Tarnowskie Gory | ©67+100 | 567+800 - 2023). '
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa odcinka
drogi

Kilometraz

Od

Do

Dziatania majgce na celu poprawe
klimatu akustycznego

Uwagi

Szacunkowe
koszty

Termin
realizacji

12.

Droga krajowa nr 11
na odcinku
Tarnowskie Gory
(Obwodnica A) —
skrzyzowanie z
drogg krajowg nr 78

570+500

571+000

Budowa obwodnicy Tarnowskich
Gor

Zadanie zostato ujete w Programie
Budowy Drog Krajowych na lata 2014
—2023).

2019 -
2023 r.

13.

Droga krajowa nr 11
na odcinkach:
Tarnowskie Gory
(Obwodnica B) —
skrzyzowanie z
drogg krajowg nr 78
oraz Obwodnica —
granica miasta
Bytom

572+400

575+000

Budowa obwodnicy Tarnowskich
Gor

Zadanie zostato ujete w Programie
Budowy Drog Krajowych na lata 2014
—2023).

2019 —
2023 r.
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa odcinka
drogi

Kilometraz

Od

Do

Dziatania majgce na celu poprawe
klimatu akustycznego

Uwagi

Szacunkowe
koszty

Termin
realizacji

14.

Droga Krajowa nr
44 na odcinku
Gliwice — Dgbrowa
Goérnicza

14+900

16+900

Realizacja zadah zaproponowanych
w ramach opracowania pn.:
~Przeglad ekologiczny drogi

krajowej nr 44 od km 14+900 do km
16+900 na terenie Powiatu
Mikotowskiego w Mikotowie”

Na obszarze tym znajduje sie
zabudowa mieszkaniowa,
mieszkaniowo-ustugowa, Zespot
Szkot nr 1w Mikotowie, Dom Pomocy
Spotecznej, NZOZ Przychodnia
Przyzaktadowa, Caritas Archidiecezji
Katowickiej, Osrodek dla Osob
Niepetnosprawnych Mitosierdzie Boze
w Borowej Wsi, Przedszkole nr 6,
Zespot Szkot Specjalnych nr 2.

Koszty realizacji dziatan oszacowano
dla wariantu 3 zabezpieczen
proponowanego w ramach przegladu
ekologicznego (egzekwowanie
ograniczenia predkosci do 50 km/h,
utworzenie strefy ruchu
uspokojonego, budowa ekranéw
akustycznych w miejscach, w ktérych
jest to mozliwe z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego).

Czes¢ inwestycji zostata wykonana w
trakcie powstawania niniejszego
Programu, a czes¢ planowana jest do
wykonania po 2020 r.

5 300 000 z

2015 —
2018 r.
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

L Nazwa odcinka Kilometraz Dziatania majace na celu poprawe Uwadi Szacunkowe Termin
P- drogi Od Do klimatu akustycznego g koszty realizacji
Egzekwowanie ograniczenia
predkosci do 50 km/h, utworzenie
strefy ruchu uspokojonego, budowa
ekranéw akustycznych w miejscach, Koszty zadan oszacowano na
w ktorych jest to mozliwe z uwagi na | ogstawie opracowania pn.: ,Przeglad
bezpieczenstwo ruchu drogowego, ekologiczny drogi krajowej nr 44 od
wprowadzenie w terminie km 14+900 do km 16+900 na terenie
okreslonym przez ustawg o Powiatu Mikotowskiego w Mikotowie”. 2015 —
17+000 | 18+000 planowaniu i zagospodarowaniu 2 700 000 zt 2018
rzestrzennym, do wojewddzkiego i '
P miejgcowych pJIanéw g Czes¢ inwestycji zostata wykonana w
zagospodarowania przestrzennego 5 trakcie powstaIV\’/ar:la nlnlejszgg?d
zakazu lokalizacji obiektow rogramu, a czesc planowana jest do
podlegajacych ochronie akustycznej wykonania po 2020 r.
(art.113 ust.2 pkt. 1 ustawy POS) w
minimalnych odlegtosciach od drogi
krajowej
Budowa zabezpieczen
Droga Krajowa nr przeciwhatasowych wzdtuz DK 44 w 2016 —
15. 44 na odcinku 22+000 | 26+000 ciggu ul. Beskidzkiej w Mikotowie - - 2020 1
Dabrowa — Mikotow (ekrany akustyczne od km 24+598 '
do km 25+500)
Egzelk\(vowanie ograniczenia . Koszty zadah oszacowano na
Droga krajowa nr 46 Sf[)rr;dkrziﬂudﬁfgE?ézéuzv%rjggﬁa podstawie opracowania pn.: ,,Przeglad 2015 —
16. | na odcinku Herby — | 173+500 | 174+000 ekrar>1/c'>w akust F;:zn Jch wgm,ie'scach ekologiczny drogi krajowej nr 44 od 1 300 000 z 2018
Blachownia w ktorveh iest t}(l) mgiliwe 5 quva : né km 14+900 do km 16+900 na terenie '
yen J& 9 Powiatu Mikotowskiego w Mikotowie”.
bezpieczenstwo ruchu drogowego
Droga krajowa nr 69 . .
) ) Dodatkowo nalezy rozwazy¢
17. | M@ odcllar;lgj:;?elsko- 6+000 9+750 Wymiana nawierzchni drogi zastosowanie nawierzchni o 2 800 000 zt ggig r_
. zredukowanej hatasliwosci '
Rybarzowice
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Nazwa odcinka Kilometraz Dziatania majace na celu poprawe . Szacunkowe Termin
Lp. : . Uwagi o
drogi Od Do klimatu akustycznego koszty realizacji
Drogrf:\akgz(ajjgivr\]/?unr 69 Dodatkowo nalezy rozwazy¢ 2015 —
18. . 13+250 | 14+000 Wymiana nawierzchni drogi zastosowanie nawierzchni o 600 000 z
Rybarzowice — . e 2018 .
Svwi zredukowanej hatasliwosci
ywiec
Egoc?c?cli(r:E{JOVszrgr ZS Dodatkowo nalezy rozwazy¢ 2015 —
19. : orzy 8+000 14+000 Wymiana nawierzchni drogi zastosowanie nawierzchni o 4 500 000 zt
— Wodzistaw SI. DW ; e 2018 r.
933 zredukowanej hatasliwosci
. . Zadanie zostato ujete w Programie _
Droga krajowa nr 78 | 73+000 | 74+000 Budowa obwocglgcry Tarnowskich Budowy Drég Krajowych na lata 2014 -* gg;g "
50, | N odcinku Bytom — — 2023). '
| Tarnowskie Gory : : Zadanie zostato ujete w Programie
(DK 11) 75+000 | 76+250 Budowa obwodnicy Tarnowskich Budowy Drég Krajowych na lata 2014 - * 2019 -
Gor 2023 r.
—2023).
Droga krajowa nr 78 Zadanie zostato ujete w Programie
21. na odc!nku’ 76+200 | 77+200 Budowa obwodnlcy Tamowskich Budowy Drég Krajowych na lata 2014 -* 2019 ~
Tarnowskie Gory Gor _2023) 2023 r.
(DK 11) — DW 908 ’
. Zadanie zostato ujete w Programie
Droga krajo_vva nr78 . . Budowy Drég Krajowych na lata 2014
na odcinku Budowa obwodnicy Tarnowskich . 2019 -
22. iy 79+000 | 80+900 . —2023). -
Tarnowskie Gory — Gor . S . . 2023 r.
Orzech Na odcinku znajduje si¢ Zespot Szkot
w Nakle Slgskim im. Kai Mireckiej
Zadanie zostato ujete w Programie
Droga krajowa nr 78 Budowy Drég Krajowych na lata 2014
na odcinku Budowa obwodnicy Tarnowskich —2023). 2019 —
. . , + + , _*
23 Tarnowskie Gory — 81+250 | 82+000 Gor Na odcinku znajduje sie Szkota 2023 .
Swierklaniec Podstawowa im. A. Mickiewicza (km
82+050)
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

L Nazwa odcinka Kilometraz Dziatania majace na celu poprawe Uwadi Szacunkowe Termin
P- drogi Od Do klimatu akustycznego g koszty realizacji
Egzekwowanie ograniczenia .
- . Koszty zadan oszacowano na
. predkosci do 50 km/h, utworzenie : X i
Droga krajowa nr 78 strefy ruchu uspokoionedo. budowa podstawie opracowania pn.: ,Przeglad 2015 —
24, na odcinku 142+200 | 143+000 ekrari/éw akust F():zn Jch V\?m’ie'scach ekologiczny drogi krajowej nr 44 od 2 200 000 zt 2018 1
Kroczyce — Pradta . . yeznyet 1SCach, |y 14+900 do km 16+900 na terenie '
w ktorych jest to mozliwe z uwagi na . ; : . .
; h Powiatu Mikotowskiego w Mikotowie”.
bezpieczenstwo ruchu drogowego
Droga krajowa nr 81 Budowa zabezpieczen
. L przeciwhatasowych wzdtuz DK 81 w i x 2015 -
25. | na o‘jc'pzkgé'\(fi'go"ow 8+900 | 114000 | "\ iciscowosci Mikotéw — Kamionka 20161,
prz€] Etap Il
Budowa zabezpieczeh
Droga krajowa nr 81 przeciwhatasowych wzdtuz DK 81 w 2016 —
26. | naodcinku Zawis¢ | 19+700 | 23+000 miejscowosci Orzesze (ekrany - - 2020 r
— Zory akustyczne od km 19+550 do km '
20+500)
Budowa zabezpieczeh
Droga krajowa nr 81 przeciwhatasowych wzdtuz DK 81 w 2016 —
27. | naodcinku Zory — | 38+250 | 41+500 miejscowosciach Warszowice — - -*
; ; 2020 r.
Pawtowice Pawtowice (ekrany akustyczne od
km 37+600 do km 41+250)
Drogr?akggi\gsunr 86 Budowa ekranéw akustycznych po 2015 —
28. Wojkowice — 7+000 8+000 obydwu stronach drogi krajowej nr - 6 000 000 zt 2018 r
Grodkow 86
taczny koszt realizacji proponowanych zadan: 25400 000 zt *

*) W fgcznej sumie kosztow proponowanych zadan naprawczych zawarto jedynie te koszty, kiére bedg musiatly by¢ poniesione przez GDDKIA w celu realizacji
zadan proponowanych w ramach Programu. Nie zawierajg one kosztow realizacji zadah zaplanowanych do wykonania przez GDDKIA niezaleznie od niniejszego
opracowania. Koszty te sg przedstawione w rozdziale 5.5.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz podane koszty budowy ekrandéw akustycznych
sg ceng netto i powinny by¢ traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na koniecznos¢
uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkéw
geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Takze wykonywane podczas opracowania projektow budowlanych
I wykonawczych szczegotowe badania i analizy mogg wptyng¢ znaczgco na zakres
zarowno projektow, jak i realizowanych na ich podstawie zabezpieczen. Dodatkowo
nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznos$ci wykupu gruntow przez Zarzadce
analizowanych odcinkéw drog krajowych w celu uzyskania miejsca na budowe
urzgdzen przeciwdzwiekowych. Tych kosztow na etapie wykonywania Programu
ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.

Niezaleznie od zadan wymienionych w powyzszej tabeli Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad bedzie realizowata inne inwestycje, ktore spowodujg
poprawe stanu klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog krajowych. Zadania te
przedstawiono ponizej w tab. 6. Nalezy zaznaczy¢, ze czes¢ z nich bedzie
realizowana pod warunkiem otrzymania niezbednych srodkéw finansowych. Koszty
realizacji tych inwestycji przedstawiono w rozdziale 5.5 Programu.

Tab. 6. Zadania inwestycyjne planowane do realizacji przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad niezaleznie od Programu ochrony srodowiska przed

hatasem
Planowany
Planowana inwestycja termin
realizacji
Autostrada Al odc. Pyrzowice — kon;ecgot:ﬁw.l Czestochowy w podziale na odcinki 2016 — 2020 r.
Budowa drogi krajowej nr 78 na odcinku od km 105+836 do km 130+135
X ) o 2016 — 2020 r.
(Budowa obwodnicy Poreby i Zawiercia)
Autostrada A1 koniec obw. Czestochowy — Tuszyn odc. E gr. woj. t6dzkiego —
2015 -2019r.
w. Rzgsawa (bez wezta)
Budowa drogi ekspresowej S-69 Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon, odcinek 2017 — 2019 1
Przybedza — Milowka (Obejscie Wegierskiej Gorki) '
Budowa drogi S1 Mystowice - Kosztowy — Bielsko-Biata 2014 — 2023 .
Budowa obwodnicy Tarnowskich Gér 2019 — 2023 .
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz DK 81 w miejscowosci Mikotow
: 2015r.
— Kamionka Etap Il
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz DK 1 w miejscowo$ci 2015 r
Goczatkowice — Zdréj, km 586+504 — km 589+971,9 )
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz DK 1 w miejscowos$ci Siewierz 2015 — 2016 1
km 515 + 809 — 517+514 )
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz DK 45 (ul. Starowiejska) na
odcinku od skrzyzowania z ul. Ocickg do skrzyzowania z ul. Czarnieckiego, 2016 — 2020 .
km 204781 do km 21+205 w m. Raciborz
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz autostrady A-4 na odcinku
Kleszczéw-Sosnica w km 292+400 do km 312+700, z wytgczeniem odcinka 2016 — 2020 .
w m. Bojkéw, wraz z przebudowsg istniejgcych zabezpieczeh przeciwhatasowych
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz DK 81 od km 17+700 do km
18+700 wraz z przebudowg odcinkéw istniejgcych w m. taziska Gérne 2016 — 2020 r.
(ul. Cieszynska)
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Planowany
Planowana inwestycja termin
realizacji

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drogi krajowej nr 1 2016 — 2020 r

w m. Wrzosowa w sgsiedztwie zespotu szkét, km od 482+900 do km 483+200 '

Budowa zabezpieczeh przeciwhatasowych wzdtuz DK 81 na odcinku Drogomys$| — 2016 — 2020 1

Harbutowice, km 56+984,74 do 61+597,96 oraz 55+200 — 63+500 '

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz S-1 w ciggu obwodnicy
L o ) 2016 — 2020 .
miejscowosci Skoczéw

Budowa zabezpieczeh przemwhaiasowygh \{vzdiuz S-1 w miejscowosci Sosnowiec 2016 — 2020 T.
czesc Ililll

Budowa zabezpieczeh przemwhaiasovyych w_zdiuz DK 44 w ciggu ul. Beskidzkiej 2016 — 2020 r.
w Mikotowie

Budowa zabezpieczen przemwha’rz_asovyych wzdtuz DK 1 w Czechowicach — 2016 — 2020 T.
Dziedzicach

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz DK 81 w miejscowosciach
S . 2016 — 2020 r.
Warszowice i Pawtowice
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz DK 1 na odcinku Piasek — 2016 — 2020 .
Pszczyna
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz DK 81 w miejscowosci Orzesze 2016 — 2020 .

W powyzszej tabeli przedstawiono propozycje dziatan majgcych na celu
poprawe warunkéw akustycznych w sgsiedztwie tych odcinkéw drog, przy ktérych na
oddziatywanie hatasu jest narazonych najwiecej oséb. Ponizej przedstawiono
natomiast inne, mozliwe do realizacji kierunki dziatan, ktére mogg zosta¢ wykonane
dla pozostatych odcinkow, pod warunkiem uzyskania dodatkowych $rodkow
finansowych. Moga to by¢ takie zadania jak:

- realizacja obwodnic miast, ktére przejmg ruch o charakterze tranzytowym

z istniejgcych w chwili obecnej odcinkow drag,

- wprowadzenie skutecznego nadzoru nad obowigzujgcymi ograniczeniami

predkosci pojazdow,

- przebudowy drég w sposdéb zapewniajgcy minimalizacje hatasu,

w szczegolnosci w zakresie nawierzchni i geometrii,

- zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci,

- wymiana nawierzchni drdg,

- budowa ekranow akustycznych lub watéw ziemnych,

- wprowadzenie urzgdzen majgcych na celu uspokojeniu ruchu.
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Tab. 7 Zestawienie dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego, ktére moga by¢ realizowane w ramach polityki

dtugookresowej
Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
A4
1 309+900 | 310+000 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Wezet Ostropa — Wezet Bojkow
DKnr1
2 , 451+000 | 452+000 Budowa ekrandw akustycznych na odcinku sgsiadujgcym z zagrozonym obszarem
Szczepocice — Kruszyna
DKnr1
3 454+100 | 454+300 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obw. Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H, |
Kruszyna — Czestochowa
DKnr1 . . . o
Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obw. Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H, |
4 456+550 | 456+700 | Poza obszarem chronionym akustycznie, okoto 35 m od drogi znajduje sie przydrozny bar, przy ktérym
Kruszyna — Czestochowa przekroczenia warto$ci dopuszczalnych mieszczg sie w zakresie 10-15 dB
DKnr1l Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obw. Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H, |
Czes¢ budynkoéw zlokalizowanych przy drodze jest objetych przekroczeniami wartosci dopuszczalnych.
5 460+400 | 460+600 . . : . . o . S
Kruszyna — Czestochowa Pozostate budynki zlokalizowane na tym odcinku w wigkszej odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie nieprzekraczajgcym warto$ci dopuszczalnych.
DKnr1 ) ] ] o
6 462+550 | 462+800 Budowa autostrady Al od_c. Pyrzowme - I.<on|ec obw. Cz_estochowy w podnalg na odcinki F, G, H, |
Kruszyna — Czestochowa Wystepujg obiekty chronione akustycznie — 1 dom jednorodzinny.
7 DKnr1 481+700 | 483+300 | Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
| oraz budowa zabezpieczen
Czestochowa — Poczesna
DKnr1 . _ _ _ o
8 483+700 | 484+800 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Qzestgchowy w podziale na odcinki F, G, H,
| oraz budowa zabezpieczen
Czestochowa — Poczesna
DKnr1l . _ _ _ o
9 . 486+500 | 490+500 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy _Czc—;-stgchowy w podziale na odcinki F, G, H,
Poczesna — Koziegtowy | oraz budowa zabezpieczen
brnri Bud tostrady Al odc. P [ koni bwodnicy Czestoch dzial dcinki F, G, H
10 . 491+000 | 493+300 | Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
Poczesna — Koziegtowy | oraz budowa zabezpieczen
DKnr1 ] ] ) ] o
11 . 495+400 | 495+600 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy _Czestpchowy w podziale na odcinki F, G, H,
Poczesna — Koziegtowy | oraz budowa zabezpieczen
DKnr1l ) ] ] ] o
12 . 496+000 | 496+150 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy _Czestpchowy w podziale na odcinki F, G, H,
Poczesna — Koziegtowy | oraz budowa zabezpieczen
DKnr1 . ] ) ] o
13 . 496+700 | 497+250 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy _Czestpchowy w podziale na odcinki F, G, H,
Poczesna — Koziegtowy | oraz budowa zabezpieczen
brnrd Bud tostrady Al odc. P [ koni bwodnicy Czestoch dzial dcinki F, G, H
, udowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
14 Poczesna-_ Kloz|eg}owy — 499+450 | 502+000 | oraz budowa ZabeZpieCZGﬁ
Siewierz
DKnr1 e : ; . o
15 . o 5034300 | 5054000 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy _Czestf)chowy w podziale na odcinki F, G, H,
Koz|eg+owy — Siewierz | oraz budowa zabezpieczen
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Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
16 DK nr 1 506+750 | 506+950 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
Koziegtowy — Siewierz | oraz budowa zabezpieczen
17 DKnrl 507+600 | 507+800 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
Koziegtowy — Siewierz | oraz budowa zabezpieczen
18 DKnr1 5104550 | 510+650 | Budowa autostrady A1 odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
Koziegtowy — Siewierz | oraz budowa zabezpieczen
DKnr1
19 Siewierz / 5114750 | 5124000 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
| oraz budowa zabezpieczen
przejscie
DKnr1l
20 Siewierz / 5124500 | 513+000 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
| oraz budowa zabezpieczen
przejscie
DKnr1l
21 Siewierz / 515+100 | 515+250 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
ewie | oraz budowa zabezpieczen
przejscie
DKnr1
29 Siewierz / 515+750 | 5174600 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
' ewie | oraz budowa zabezpieczen
przejscie
23 DKnr1 518+300 | 518+500 | Budowa autostrady A1 odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
Siewierz — Wojkowice | oraz budowa zabezpieczen
o DKnr1 5194000 | 5204350 Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czegstochowy w podziale na odcinki F, G, H,
Siewierz — Wojkowice | oraz budowa zabezpieczen
25 DKnr1l 521+500 | 521+750 | Budowa autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obwodnicy Czestochowy w podziale na odcinki F, G, H,
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
Siewierz — Wojkowice | oraz budowa zabezpieczen
DK nr 1la
26 Wojkowice — Dgbrowa 0+600 0+800 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Gornicza
DK nr 1la
27 Wojkowice — Dgbrowa 1+450 1+650 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Gornicza
DKnr1 . .
28 573+750 | 574+750 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Tychy — Kobior
DKnr1
29 579+200 | 580+050 Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata
Kobiér — Pszczyna (DW 931)
DKnr1
30 . 580+700 Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata
Kobiér — Pszczyna (DW 931)
DKnr1
31 . 581+300 | 581+800 Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata
Kobiér — Pszczyna (DW 931)
DKnr1
32 | Kobidr — Pszczyna (DW 931) — | 582+250 | 583+850 Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata
Pszczyna (DW 933)
DKnr1
33 Pszczyna (DW 931) — 584+750 | 584+850 Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata
Pszczyna (DW 933)
34 DKnr1l 586+600 | 586+800 Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa odcinka drogi

Kilometraz

od do

Pszczyna (DW 933) —
Czechowice—-Dziedzice

Dziatania majgce na celu poprawe klimatu akustycznego

35

DK Nr1

Pszczyna (DW 933) —
Czechowice—Dziedzice

587+900 | 589+900

Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata

36

DK Nr1

Pszczyna (DW 933) —
Czechowice—Dziedzice

592+000 | 594+000

Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata

37

DK Nr1

Pszczyna (DW 933) —
Czechowice—-Dziedzice

594+750 | 594+900

Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata

38

DK Nr1

Pszczyna (DW 933) —
Czechowice—-Dziedzice

595+250 | 598+500

Budowa drogi ekspresowej S1 Kosztowy — Bielsko-Biata

39

S1

Wezet Kosztowy — Wezet
Tychy

557+200 | 558+000

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drogi S1

40

S1

Wezet Kosztowy — Wezet
Tychy

559+250

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drogi S1

41

S1

Wezet Kosztowy — Wezet
Tychy

560+600 | 560+750

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drogi S1

42

S1

Wezet Starobielsko — Wezet
Wapienica

606+550 | 606+750

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drogi S1
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
S1
43 Wezet Skoczow — Wezet 619+800 | 620+700 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drogi S1
Krasna
S1
44 Wezet Skoczéow — Wezet 621+400 | 621+650 Rozbudowa istniejgcych zabezpieczen akustycznych
Krasna
S1
45 Wezet Skoczéow — Wezet 622+250 | 623+600 Rozbudowa istniejgcych zabezpieczen akustycznych
Krasna
S1
46 Wezet Skoczéw — Wezet 627+650 | 630+000 Rozbudowa istniejgcych zabezpieczen akustycznych
Krasna
S1
a7 Wezet Pastwiska — Gr. 632+750 | 633+750 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drogi S1
Panstwa
DK nr 43
48 ] 46+050 | 48+250 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci; w miejscach, gdzie przekroczenia siegajg
Ktobuck skrzyz. DW 492 — Gr. ponad 10 dB budowa ekrandw akustycznych
M. Ktobuck
D nr 43 Zast i i hni duk j hatasliwosci iej h, gdzi k ia siegaj
astosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci; w miejscach, gdzie przekroczenia siegaja
49 Gr. M. Kiobuck — Gr. M. 50+750 | 56+900 ponad 10 dB budowa ekranéw akustycznych
Czestochowa
DK nr 44 . . . o
50 o L 8+600 9+000 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Gliwice — Dgbrowa Goérnicza
DK nr 44 , . . , .
51 o o 9+500 | 10+750 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Gliwice — Dgbrowa Gérnicza
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
DK nr 44 . . . . s
52 i 18+750 | 23+400 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Dagbrowa Gérnicza — Smitowice
DK nr 44
53 i 24+000 | 26+500 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Smitowice — Mikotow
DK nr 44a . . . . . -
54 _ 5+500 7+200 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego, egzekwowanie ograniczenia predkosci
Bierun Stary — Gr. Wo;.
DK nr 44a
55 . 7+750 | 10+627 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego, egzekwowanie ograniczenia predkoci
Bierun Stary — Gr. Woj.
DK nr 46 . . . - . .
Egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h, utworzenie strefy ruchu uspokojonego, budowa
56 . 161+735| 164+50 ekranow akustycznych w miejscach, w ktérych jest to mozliwe z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
Lubliniec — Herby drogowego
DK nr 46 Egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h, utworzenie strefy ruchu uspokojonego, budowa
57 o 166+750 | 167+800 ekranow akustycznych w miejscach, w ktorych jest to mozliwe z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
Lubliniec — Herby drogowego
DK nr 46 Egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h, utworzenie strefy ruchu uspokojonego, budowa
58 ) 179+700 | 181+350 ekranow akustycznych w miejscach, w ktorych jest to mozliwe z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
Blachownia — Czestochowa drogowego
DK nr 46 Egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h, utworzenie strefy ruchu uspokojonego, budowa
59 , 182+750 | 183+492 ekranow akustycznych w miejscach, w ktérych jest to mozliwe z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
Blachownia — Czestochowa drogowego
DK nr 52
60 Bielsko-Biata — Kozy — 11+000 | 17+800 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Kobiernice DW 948
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa odcinka drogi

Kilometraz

od

do

Dziatania majgce na celu poprawe klimatu akustycznego

61

DK nr 52

Kobiernice DW 948 — Kety

18+650

21+600

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

62

DK nr 69

Wegierska Gorka — Mildwka

30+000

30+750

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

63

DK nr 69

Wegierska Gérka — Miléwka

36+500

37+500

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

64

DK nr 78
Gorzyce — Wodzistaw Slgski
DW 933 — DW 933/
przejscie — DW 933
Wodzistaw Slgski — Rybnik

8+050

13+950

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drogi krajowej nr 78

65

DK nr 78
Gorzyce — Wodzistaw Slgski
DW 933 — DW 933/
przejscie — DW 933
Wodzistaw Slgski — Rybnik

15+200

15+300

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

66

DK Nr 78
Gorzyce — Wodzistaw Slgski
DW 933/ przejscie — DW 933
Wodzistaw Slgski - Rybnik

16+050

16+550

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Lp.

Nazwa odcinka drogi

Kilometraz

od do

Dziatania majgce na celu poprawe klimatu akustycznego

67

DK Nr 78
Gorzyce — Wodzistaw Slgski
DW 933 / przejscie — DW 933
Wodzistaw Slagski - Rybnik

17+250 | 18+600

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

68

DK Nr 78
Gorzyce — Wodzistaw Slgski
DW 933 / przejscie — DW 933
Wodzistaw Slgski - Rybnik

19+150 | 19+800

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

69

DK Nr 78

Gorzyce — Wodzistaw Slgski
DW 933 / przejscie — DW 933
Wodzistaw Slgski - Rybnik

20+500 | 22+500

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

70

DK nr 78

Rybnik — DW 921 Kuznia
Nieborowska — Gliwice

41+700 | 42+100

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

71

DK nr 78

Rybnik — DW 921 Kuznia
Nieborowska — Gliwice

44+200 | 44+250

Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwo$ci
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
DK nr 78
72 Rybnik — DW 921 Kuznia 45+700 | 45+900 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Nieborowska — Gliwice
DK nr 78
73 Rybnik — DW 921 Kuznia 46+500 | 46+550 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Nieborowska — Gliwice
DK nr 78 . . . . ) .
74 o 60+550 | 60+650 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Gliwice — Zabrze
DK nr 78 . . . . s
75 o 61+400 | 62+950 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Gliwice — Zabrze
DK nr 78 . . . . L
76 o 63+050 | 64+500 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Gliwice — Zabrze
DK nr 78 . . . . . .
77 68+250 | 68+500 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Zabrze — Bytom
DK nr 78
78 - . 81+500 | 82+350 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci; egzekwowanie ograniczenia predkosci
Orzech — Swierklaniec
DK nr 78
79 - , 84+300 | 84+600 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci; egzekwowanie ograniczenia predkosci
Orzech — Swierklaniec
80 DK nr 78 113+300 | 115+500 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego; wymiana nawierzchni
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
Siewierz — Zawiercie
DK nr 78 . . . . .
81 Siewierz — Zawiercie 116+700 | 122+690 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego; wymiana nawierzchni
DK nr 78 Egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h, utworzenie strefy ruchu uspokojonego, budowa
82 136+400 | 137+400 ekranéw akustycznych w miejscach, w ktorych jest to mozliwe z uwagi na bezpieczehAstwo ruchu
Kroczyce — Pradta drogowego
DK nr 78 Egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h, utworzenie strefy ruchu uspokojonego, budowa
83 139+100 | 139+120 ekranow akustycznych w miejscach, w ktorych jest to mozliwe z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
KrOCZyce — Pradta drogowego
DK nr 78 Egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h, utworzenie strefy ruchu uspokojonego, budowa
84 141+800 | 142+200 ekranow akustycznych w miejscach, w ktérych jest to mozliwe z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
Kroczyce — Pradta drogowego
85 DKnr78 142+200 | 143+350 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego, egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h,
Pradta — Szczekociny zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
DKnr78 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego, egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h,
86 148+900 149+400 zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Pradta — Szczekociny
87 DKnr78 1504700 | 1524200 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego, egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h,
zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwoci
Pradta — Szczekociny
DKnr78 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego, egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h,
88 Pradta — Szczekociny 154+3001 154+500 zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
89 . 155+700 | 157+500 Utworzenie strefy ruchu uspol.<010nego, egzgkwowanle ograniczenia prgdkosm do 50 km/h,
Pradta — Szczekociny zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwos$ci
prnr78 Ut ie strefy ruchu uspokoj kwowani iczenia predkosci do 50 km/h
90 _ . 157+500 | 158+900 worzenie strefy ruchu uspokojonego, egzekwowanie ograniczenia predkosci do m/h,
Szczekociny — Goleniowy zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwos$ci
91 . [?K nr 81 - 8+700 | 10+900 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Mikotéw / przejscie
DK nr 81 ] ]
92 12+600 | 15+000 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Mikotow/ Obwodnica — Zawis¢
DK nr 81 ) .
93 o . 15+450 | 16+500 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Mikotéw — Zawisc
DK nr 81 ) i .
94 o . 17+800 | 18+500 Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Mikotéw — Zawisc
DK nr 81 . . . , A , . .
95 ) 25+200 | 26+700 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci, budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Zawis¢ — Zory
DK nr 81
96 ) 36+250 | 36+600 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci, budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Zory — Pawtowice
DK nr 81 ) ] ] . ] . ]
97 ) 37+500 | 41+500 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci, budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Zory — Pawtowice
DK nr 81 . ) . . ) )
98 43+750 | 44+000 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Pawtowice — Strumien
DK nr 81 . .
99 45+450 | 45+600 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego
Pawtowice — Strumien
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
DK nr 81 . .
100 46+000 | 46+400 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego
Pawtowice — Strumien
DK nr 81
101 55+400 | 57+300 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego
Zbytkow DW 939 — Skoczéw
DK nr 81
102 60+500 | 61+500 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci, budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
Zbytkéw DW 939 — Skoczow
DK nr 81
103 62+250 | 63+600 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego
Skoczow / przejscie
DK nr 86 . .
+ +
104 Wojkowice — Grodkéw 10+400 | 10+500 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego
DK nr 86 . .
105 Grodkéw — Czelads 11+250 | 12+000 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego
DK nr 86 . .
106 Grodkéw — Czelads 12+250 | 13+000 Utworzenie strefy ruchu uspokojonego
DK nr 91c
87+500 | 88+800 Wymiana nawierzchni
Klomnice — Rudniki
107
DK nr 91c
90+750 | 93+700 Wymiana nawierzchni
Rudniki — Czestochowa
108
109 DK nr 91 14+000 | 16+500 Utworzenie strefy uspokojonego ruchu, zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hata$liwo$ci
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz
Lp. Nazwa odcinka drogi Dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego
od do
Czeladz — Bedzin
DK nr ol . . . . : , e
110 17+000 | 17+700 Utworzenie strefy uspokojonego ruchu, zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
Czeladz — Bedzin
DK nr 94b
111 Stawkow / przejscie 37+650 | 40+650 Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci, budowa ekranéw akustycznych
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie rowniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drog w czasie
obowigzywania niniejszego Programu.

5.4. Termin realizacji tomu 2 Programu ochrony srodowiska przed
halasem

Dziatania zawarte w ramach strategii krotkookresowej (tab. 5) powinny by¢
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu, czyli do 2018 r. Nalezy
natomiast zaznaczy¢, ze wieksza czes¢ zadan jest Scisle powigzana z planami
inwestycyjnymi Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i terminy ich
realizacji mogg zakonczy¢ sie po 2018 r. W takich przypadkach nalezy dgzy¢ do
rozpoczecia realizacji inwestycji w czasie obowigzywania niniejszego Programu.

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukaciji spotecznej oraz polityki
dlugookresowej sg dtuzsze od czasu obowigzywania niniejszego Programu (5 lat).
Edukacja spoteczenstwa powinna by¢ konsekwentna i ciggta — wtedy moze przyniesc
wymierne i oczekiwane korzysci. Dziatania okreslone w strategii dtugoterminowe;j
powinny by¢ natomiast realizowane w czasie obowigzywania tego i kolejnych
Programéw ochrony srodowiska przed hatasem.

5.5. Koszty realizacji tomu 2 Programu ochrony srodowiska przed
halasem

Koszty realizacji dziatan zawartych w strategii krotkookresowej wynoszag
sumarycznie dla wszystkich odcinkow drég krajowych okoto 25,4 min zi. Podane
koszty sg cenami netto i powinny by¢ traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na
konieczno$¢ uwzglednienia w  kosztorysach specyficznych  uwarunkowan
miejscowych, warunkow geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu
ich  przebudowy Iub zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzgdzajgcych
szczegodtowe badania i analizy na etapie opracowywania projektow budowlanych
I wykonawczych mogg rowniez wptyng¢ znaczgco na zakres zaréwno projektow, jak
i realizowanych na ich podstawie dziatan. Tych kosztéw na etapie wykonywania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna precyzyjnie oszacowac.

Nalezy podkresli¢, ze koszty okreslone powyzej dotyczg jedynie tych inwestycji,
ktore wynikajg z zapiséw niniejszego Programu. Dodatkowo Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad bedzie realizowata inwestycje, ktdre spowodujg poprawe
stanu klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog. Bedg to zarbwno realizacje nowych
odcinkéw drog, ktérych koszty ksztattujg sie na poziomie 9 982,5 min zi, jak
I inwestycje polegajgce na budowie ekrandéw akustycznych, ktére sg szacowane na
poziomie 291 min zt.
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

6. UZASADNIENIE ZAKRESU TOMU 2 PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

6.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzagdzonych map akustycznych

6.1.1. Charakterystyki terenéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Analizowane odcinki autostrad, drég ekspresowych i krajowych, dla ktorych
wykonane zostaty mapy akustyczne zlokalizowane sg w granicach wojewodztwa
Slgskiego. Stanowig one tgcznie 5,2% drog wojewoddztwa (tab. 8).

Tab. 8 Zestawienie dtugosci drég publicznych o utwardzonej nawierzchni w
wojewodztwie Slgskim (dane GUS z 2013 r.)

Drogi krajowe Drogi wojewédzkie Drogi powiatowe Drogi gminne

5,2% 6,2% 26,3% 62,3%

Odcinki drog objete zakresem niniejszego Programu charakteryzujg sie
natezeniem ruchu wiekszym niz 3 000 000 pojazddw rocznie. Z uwagi na fakt, iz jest
to jeden z trzech gtbwnych parametréw decydujgcych o poziomie hatasu
komunikacyjnego (obok predkosci i udziatu procentowego pojazdéw ciezkich),
zasiegi oddziatywania hatasu obejmujg tereny zlokalizowane w znacznej odlegtosci
od osi jezdni. Dane szczegdétowe dotyczgce kazdego odcinka drogi przedstawiono
w mapach akustycznych, stanowigcych materiat bazowy dla niniejszego Programu.
Ponizej w tab. 9 + tab. 11 zestawiono natomiast liczbe mieszkancéw, liczbe lokali
mieszkalnych oraz powierzchnie terenéw narazonych na oddziatywanie poziomu
dzwieku Lpwn W podziale na odcinki drog objete zakresem niniejszego Programu.

Tab. 9. Liczba mieszkancéw eksponowana na oddziatywanie hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwy [8]

Liczba mieszkancow eksponowana na
Nr drogi ) oddziatywanie hatasu Ly [dB]
Krajowej Nazwa odcinka [setki 0s.]
50-55 55-60 60-65 65-70 >70
Ala WEZEL SOSNICA — WEZEL BELK 2,28 0,26 0,04 0,16 0,02
Ad GR. WOJ. - WEZEL LANY 67,79 19,02 2,65 0,67 0,24
SZCZEPOCICE - WOJKOWICE
1 WOJKOWICE — DABROWA
1a GORNICZA 111,28 59,36 24,08 9,47 8,06
TYCHY — BIELSKO-BIALA
11 TWOROG - GR. M. BYTOM 25,58 13,22 7,39 5,97 0,68
KLOBUCK — GR. M.
43 CZESTOCHOWA 6,17 3,22 2,76 1,35 0,97
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pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Liczba mieszkancow eksponowana na

Nr drogi _ oddziatywanie hatasu Ly [dB]
Krajowej Nazwa odcinka [setki 0s.]
50-55 55-60 60-65 | 65-70 >70
44 GLIWICE — TYCHY
4da TYCHY — GR. WO 35,73 18,61 9,38 9,39 2,98
46 LUBLINIEC — CZESTOCHOWA 16,80 7,05 4,06 2,70 1,71
52 BIELSKO-BIALA — KETY 9,48 5,23 5,82 4,56 0,31
BIELSKO-BIALA — ZYWIEC
69 WEGIERSKA GORKA — MILOWKA 26,27 13,75 12,43 11,97 | 2,07
GORZYCE - RYBNIK
RYBNIK — GLIWICE
GLIWICE — ZABRZE
ZABRZE — BYTOM
78 BYTOM — SWIERKLANIEC 62,41 29,37 22,23 21,16 | 9,18
SIEWIERZ — ZAWIERCIE /
PRZEJSCIE / KROCZYCE —
GOLENIOWY
MIKOLOW / PRZEJSCIE / — ZORY
81 ZORY - SKOCZOW / PRZEJSCIE | °&71 | 2630 | 1242 | 931 | 293
86 WOJKOWICE — SOSNOWIEC 21,66 5,46 2,41 0,80 0,40
88 WEZEt KLESZCZOW — GLIWICE 0,41 0,18 0,06 0,00 0,00
91c KLOMNICE — CZESTOCHOWA 4,89 5,26 4,97 2,54 0,19
DK 40 PYSKOWICE — DW 901
94 PYSKOWICE — GLIWICE
94b CZELADZ — BEDZIN 13,53 6,10 1,61 1,52 0,23
SEAWKOW / PRZEJSCIE
DABROWA GORNICZA —
MYSLOWICE - KOSZTOWY
MYSLOWICE - KOSZTOWY —
S1 TYCHY 108,11 51,07 14,34 2,63 0,62
WEZEt. KOMOROWICE - GR.
PANSTWA
S69b ZYWIEC — WEZEL BROWAR 3,21 1,18 0,09 0,02 0,00
SUMA: 623,68 | 294,94 | 138,31 | 86,13 | 30,80

Tab. 10. Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na oddziatywanie hatasu
wyrazonego wskaznikiem Lpwy [8]

Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na

Nr drogi oddziatywanie hatasu Ly, [dB]
) . Nazwa odcinka [szt.]
krajowej
50-55 55-60 60-65 65-70 >70
Ala WEZEL SOSNICA — WEZEL BELK 80 9 1 6 1
Ad GR. WOQJ. — WEZEL LANY 2531 709 105 30 11
SZCZEPOCICE — WOJKOWICE
1 WOJKOWICE — DABROWA
1a GORNICZA 3668 1970 807 321 271
TYCHY — BIELSKO-BIALA
11 TWOROG - GR. M. BYTOM 933 483 268 209 24
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na
Nr drogi oddziatywanie hatasu Ly [dB]
: . Nazwa odcinka [szt.]
krajowej
50-55 55-60 60-65 | 65-70 >70
KLOBUCK — GR. M.
43 CZESTOCHOWA 191 104 85 43 20
44 GLIWICE — TYCHY
442 TYCHY — GR. WO 1269 658 321 334 103
46 LUBLINIEC — CZESTOCHOWA 557 232 138 89 56
52 BIELSKO-BIALA — KETY 284 160 175 142 11
BIELSKO-BIALA — ZYWIEC
69 WEGIERSKA GORKA — MILOWKA | 8°7 444 391 382 75
GORZYCE - RYBNIK
RYBNIK — GLIWICE
GLIWICE — ZABRZE
ZABRZE — BYTOM
78 BYTOM — SWIERKLANIEG 2218 1042 772 750 322
SIEWIERZ — ZAWIERCIE /
PRZEJSCIE / KROCZYCE —
GOLENIOWY
MIKOLOW / PRZEJSCIE — ZORY
81 ZORY — SKOCZOW / PRZEJSCIE | 1986 891 409 297 97
86 WOJKOWICE — SOSNOWIEC 843 204 92 31 17
88 WEZEL KLESZCZOW — GLIWICE 14 6 2 0
91c KLOMNICE — CZESTOCHOWA 153 167 156 78 6
DK 40 PYSKOWICE — DW 901
94 PYSKOWICE — GLIWICE
94b CZELADZ — BEDZIN °3% 235 63 °9 8
SEAWKOW / PRZEJSCIE
DABROWA GORNICZA -
MYSLOWICE - KOSZTOWY
MYSLOWICE - KOSZTOWY —
s1 TVCHY 4000 1892 532 96 24
WEZEt. KOMOROWICE — GR.
PANSTWA
S69b ZYWIEC — WEZEt BROWAR 117 41 3 1 0
SUMA: 22222 10479 4792 2944 1055

Tab. 11. Powierzchnia terenu eksponowana na oddziatywanie hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn [8]

Powierzchnia terenu eksponowana na

oddziatywanie haZIasu Lown [dB]

Nr drogi Nazwa odcinka [km?]

krajowej

50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Ala WEZEt. SOSNICA — WEZEL BELK 5,093 2,540 1,106 0,586 0,743

A4 GR. WOJ. - WEZEL tANY 26,911 20,786 11,904 5,736 5,785

1 SZCZEPOCICE — WOJKOWICE

1a WOJKOWICE - DABROWA 44,873 31,605 16,763 7,907 7,842
GORNICZA

107




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw
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pojazdow rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Powierzchnia terenu eksponowana na

i oddziatywanie hatasu Ly [dB]
Il(\lr glrogl' Nazwa odcinka [km?] .
rajowej

50-55 55-60 60-65 65-70 >70

TYCHY — BIELSKO-BIALA

11 TWOROG — GR. M. BYTOM 4,038 2,018 1,104 | 0,638 | 0,386
43 KLOBUCK — GR. M. 2,463 1,198 | 0688 | 0385 | 0,218
CZESTOCHOWA

44 GLIWICE — TYCHY 7,980 4214 | 2,00 | 1,253 | 1,036
44a TYCHY — GR. WOJ.

46 LUBLINIEC — CZESTOCHOWA | 5,155 2,499 1,305 | 0,773 | 0,587
52 BIELSKO-BIALA — KETY 1,406 0,715 0,418 0,311 0,132
60 BIELSKO-BIALA — ZYWIEC 3,644 1,744 | 0996 | 0,717 | 0,370

WEGIERSKA GORKA — MILOWKA

GORZYCE - RYBNIK
RYBNIK — GLIWICE
GLIWICE — ZABRZE
ZABRZE - BYTOM

78 BYTOM — SWIERKLANIEC 17,825 | 8,680 | 4,482 | 2579 | 2,009
SIEWIERZ — ZAWIERCIE /
PRZEJSCIE / KROCZYCE -
GOLENIOWY
81 MIKOLOW / PRZEJSCIE — ZORY | 16,415 | 9,257 4377 | 2440 | 2,402
ZORY — SKOCZOW / PRZEJSCIE
86 WOJKOWICE — SOSNOWIEC 6,901 4,031 | 2,030 | 1,002 | 0,948
88 WEZEt KLESZCZOW - GLIWICE | 0,584 0514 | 0349 | 0195 | 0,185
91c KLOMNICE — CZESTOCHOWA | 1,415 0,769 | 0479 | 0,363 | 0,035
DK 40 PYSKOWICE — DW 901
94 PYSKOWICE — GLIWICE
94b CZELADZ - BEDZIN 2,495 1,337 | 0643 | 0374 | 0310
SLAWKOW / PRZEJSCIE
DABROWA GORNICZA —
MYSLOWICE - KOSZTOWY
s1 MYSLOWICE - KOSZTOWY = | 20311 | 17,534 | 9395 | 4,069 | 4,332
WEZEt. KOMOROWICE - GR.
PANSTWA
S69b ZYWIEC - WEZEX BROWAR 0,770 0401 | 0,186 | 0,095 | 0,071
SUMA: 180,036 | 111,616 | 59,356 | 29,923 | 28,063

6.1.2. Charakterystyki techniczno — akustyczne zrédet hatasu majacych
negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku.

Ponizej w tab. 12 przedstawiono podstawowe dane charakteryzujgce odcinki
drog objete zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem.
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natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Tab. 12. Charakterystyki techniczno — akustyczne odcinkow drég krajowych objetych zakresem Programu ochrony srodowiska przed

hatasem dla wojewddztwa Slgskiego [8]

Kilometraz odcinka

SDR

Sredni

Sredni

Lp. Nazwa odcinka Nr drogi vp Kategoria Pojazdy Ruch Ruch Sredni Ruch
drogi - przekroju drogi . . Wieczorny
Poczatek | Koniec ogotem Dzienny Nocny
WEZEL SOSNICA — WEZEL
1 ey Ala | 04000 | 4+600 23 A 11067 8449 1053 1565
WEZEL KNUROW — WEZEL

2 DEBIERISKO Ala | 4+600 | 11+900 2/3 A 8717 6543 903 1271

g | WHAELDEBENSKO-WEZEL | a1a | 114000 | 15+800 2/3 A 8340 6238 872 1230
4 GR. WOJ.- WEZEL LANY A4 | 281+700 | 287+800 202 A 31830 20354 6035 5441

WEZEL LANY — WEZEL
5 il A4 | 2874800 | 296+600 202 A 36053 22330 7604 6119
WEZEL KLESZCZOW-WEZEL
6 AN A4 | 296+600 | 304+800 202 A 31282 20424 5557 5301
7 | WEZEL OSTROPA - WEZEL A4 | 304+800 | 311+000 202 A 36113 23860 5929 6324
BOJKOW
g | WERZELBOJKOW —WEZEL A4 | 311+000 | 315+900 2/2(3) A 39388 25794 7190 6404
SOSNICA

9 | WEZEt SOSNICA—CHORZOW | A4 | 315+900 | 331+800 2/2(3) A 54615 39311 6635 8669
10 CHORZOW — KATOWICE A4 | 331+800 | 336+400 2/3 A 50770 36072 6493 8205
11 KATOWICE / PRZEJSCIE A4 | 336+400 | 3a0+000 | ¥ > /i’é)'“b A 75020 54344 8579 12097
12 | SZCZEPOCICE — KRUSZYNA 1 | 447+450 | 4514900 202 GP 31826 19345 6339 6142
13 | KRUSZYNA — CZESTOCHOWA | 1 | 451+900 | 466+400 212 GP 34747 21072 6863 6812
14 | CZESTOCHOWA — POCZESNA | 1 | 481+700 | 487+900 202 GP 43668 28616 6989 8063
15 | POCZESNA — KOZIEGLOWY 1 | 487+900 | 5004700 202 GP 38048 24721 6476 6851
16 | KOZIEGLOWY — SIEWIERZ 1 | 5004700 | 5114200 212 GP 35108 22649 6290 6169
17 SIEWIERZ / PRZEJSCIE 1 | 5114200 | 517+800 202 GP 38930 23528 8801 6601
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz odcinka . SDR Sredni Sredni < .
Lp. Nazwa odcinka Nr drogi vp Kategoria Pojazdy Ruch Ruch Sredni Ruch
drogi - przekroju drogi . . Wieczorny
Poczatek | Koniec ogétem Dzienny Nocny
18 SIEWIERZ — WOJKOWICE 1 517+800 | 522+600 2/2(3) GP 45324 30137 7182 8005
WOJKOWICE — DABROWA
19 GORNICZA la 0+000 2+600 2/2 GP 20536 13035 3734 3767
20 | DABROWA GORNICZA - SULNO | S1 | 529+700 | 534+800 2/2 S 39199 26931 5915 6353
SULNO — MYSLOWICE -
21 KOSZTOWY S1 | 534+800 | 549+000 2/2 S 40678 28698 5419 6561
22 MYSLOW'CTE'CE?(SZTOWY = | s1 | 549+000 | 565+100 | 2/2 lub2/3(2) s 20882 14497 2083 3402
23 TYCHY - KOBIOR 570+000 | 576+000 2/2 GP 33745 24018 4282 5445
24 | KOBIOR — PSZCZYNA DW 931 576+000 | 583+300 2/2 GP 37949 27290 4460 6199
PSZCZYNA DW 931 —
25 6707V NA DW 933 1 583+300 | 584+700 212 GP 39649 28850 3827 6969
PSZCZYNA DW 933 —
26 6707V NA DW 933 1 584+700 | 585+900 212 GP 37334 26522 4365 6447
PSZCZYNA DW 933 —
27 | C7ECHOWICE - DZIEDZICE 1 585+900 | 590+200 212 GP 37427 26531 4703 6193
CZECHOWICE — DZIEDZICE —
28 BIELSKO.BIALA 1 590+200 | 598+500 212 GP 36298 25280 4783 6235
WEZEL. KOMOROWICE —
29 WEZEL STAROBIELSKO S1 | 600+900 | 603+200 2/2 s 36071 25880 4337 5854
WEZEL STAROBIELSKO —
30 WEZEL WAPIENICA S1 | 603+200 | 606+100 | 1/2Iub 1/3 S 38925 28468 4572 5885
WEZEL WAPIENICA — WEZEL
31 ASIENIGA S1 | 606+100 | 610+000 212 s 31651 22812 3643 5196
WEZEL JASIENICA — WEZEL
32 SKOCZOW S1 | 610+000 | 619+700 2/2 S 26000 18938 2731 4331
33 | WEZEL ST(%%ZS%VAV - WEZEL S1 | 619+700 | 629+500 212 s 17298 11902 2516 2880
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz odcinka . SDR Sredni Sredni < .
Lp. Nazwa odcinka Nr drogi vp Kategoria Pojazdy Ruch Ruch Sredni Ruch
drogi - przekroju drogi . . Wieczorny
Poczatek | Koniec ogétem Dzienny Nocny
WEZEL. KRASNA — WEZEL
34 bASTWISKA S1 629+500 | 632+800 2/2 S 14083 9182 2646 2255
WEZEL PASTWISKA — GRANICA 2/2, 2/3(2) lub
35 PANSTWA S1 632+800 | 634+700 o S 11782 7068 2586 2128
36 TWOROG (‘3 gFA{fﬁNOWSK'E 11 557+300 | 567+100 1/2 GP 9343 6779 985 1579
TARNOWSKIE GORY (OBW. A)
37 ~ SKRZYZ. 7 DK 78 11 567+100 | 572+400 1/2 GP 12542 9428 944 2170
TARNOWSKI E GORY (OBW. B)
38 ~SKRZYZ. 7 DK 78 11 572+400 | 574+000 1/2 GP 18378 13213 1758 3407
TARNOWSKIE GORY (OBW.) —
39 GRANICA M. BYTOM 11 574+000 | 576+000 1/2 GP 15554 11374 1448 2732
40 KLOBUCK — SKRZ. DW 492 43 43+400 | 47+100 1/2 G 12581 9482 1127 1972
KLOBUCK SKRZ. DW 492 —
41 GRANICA M. Kt OBUCK 43 47+100 50+000 1/2 G 9319 6963 845 1511
GRANICA M. KLOBUCK
42 | GRANICA—M. CZESTOCHOWA 43 50+000 56+900 1/2 G 9915 7374 907 1634
GLIWICE — DABROWA
43 GORNICZA 44 8+400 16+900 1/2 GP 14944 10905 1735 2304
DABROWA GORNICZA —
44 SMILOWICE 44 16+900 23+600 1/2 GP 17128 12358 2036 2734
45 SMILOWICE — MIKOLOW 44 23+600 24+700 212 GP 35390 26162 3516 5712
46 MIKOLOW — TYCHY 44 24+700 28+600 | zréznicowany GP 19767 14617 2189 2961
47 TYCHY — BIERUN STARY a4a | o+000 | s+e00 | 22 "1’/3 12, GP 13622 9617 1823 2182
48 BIERUN STOV%\S‘ GRANICA 44a 5+600 10+540 1/2 lub 1/3 GP 17416 12385 2296 2735
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz odcinka . SDR Sredni Sredni < .
Lp. Nazwa odcinka Nr drogi vp Kategoria Pojazdy Ruch Ruch Sredni Ruch
drogi - przekroju drogi . . Wieczorny
Poczatek | Koniec ogotem Dzienny Nocny
49 LUBLINIEC — HERBY 46 161+700 | 173+000 1/2 GP 9052 6250 1291 1709
53 | KOZY — KOBIERNICE DW 948 52 15+500 19+000 1/2 GP 13409 9947 1281 2181
54 | KOBIERNICE DW 948 — KETY 52 19+000 21+600 1/2 GP 15319 11248 1402 2669
BIELSKO-BIALA —
55 RYBARZOWICE 69 6+000 12+600 1/2 GP 17615 12795 1947 2873
56 RYBARZOWICE — ZYWIEC 69 12+600 18+875 1/2 GP 20585 15359 1998 3228
57 ZYWIEC — WEZEL. BROWAR S69b 0+000 4+300 1/2 S 8353 6123 799 1431
WEGIERSKA GORKA —
58 MILOWKA 69 27+400 37+900 1/2 GP 8913 6715 775 1423
GORZYCE — WODZIStAW
59 SLASKI DW 933 69 7+100 16+400 1/2 GP 10562 7718 1072 1772
WODZISLAW SLASKI DW 933 —
60 DW 933 / PRZEJSCIE 78 16+400 17+300 1/2 GP 17731 13036 1835 2860
61 | DW933 WOFE’%S,\"I'@W SLASKI - 78 17+300 22+500 1/2 GP 16734 12064 1989 2681
RYBNIK — DW 921 KUZNIA
62 NIEBOROWSKA 78 40+000 44+950 1/2 GP 11518 8532 1218 1768
KUZNIA NIEBOROWSKA DW
63 921 — GLIWICE 78 44+900 48+200 1/2 GP 13927 10360 1380 2187
64 GLIWICE — ZABRZE 78 60+600 64+700 1/2 GP 9052 6659 944 1449
65 ZABRZE — BYTOM 78 67+800 69+700 1/2 GP 9968 7104 1096 1768
66 | BYTOM- TA(SE?\{\)’SK'E GORY 78 72+000 76+200 1/2 GP 11961 8743 1145 2073
67 | TARNOWSKIE CORY(DKIN =1 78 | 76+200 | 78+050 12 GP 13638 9836 1391 2411
68 | TARNOWSKIE GORY — ORZECH | 78 78+000 81+400 1/2 GP 15229 11174 1537 2518
69 ORZECH — SWIERKLANIEC 78 81+400 85+000 1/2 GP 12550 9059 1374 2117
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natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie
TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKIiA

Kilometraz odcinka

SDR

Sredni

Sredni

Lp. Nazwa odcinka dt!\(l)rgi drogi . prz-le—zifoju Kadt(;:‘ggirla Pojazdy Ruch Ruch Svrvﬁgg;g‘r']‘;h
Poczatek | Koniec ogotem Dzienny Nocny
70 SIEWIERZ — ZAWIERCIE 78 107+700 | 118+450 2/2 GP 12272 8857 1376 2039
71 ZAWIERCIE/ PRZEJSCIE 78 118+450 | 122+690 1/2 GP 15195 10792 1845 2558
72 KROCZYCE — PRADLA 78 136+400 | 142+200 1/2 GP 8386 5614 1289 1403
73 PRADEA — SZCZEKOCINY 78 142+200 | 157+500 1/2 GP 10364 7592 1254 1518
74 | SZCZEKOCINY — GOLENIOWY 78 157+500 | 160+400 1/2 GP 10011 6716 1473 1822
75 MIKOLOW / PRZEJSCIE 81 8+700 11+100 2/2 GP 36002 27070 2987 5945
76 MIKOLOW / OBWODNICA 81 11+100 15+400 2/2 GP 34059 25190 3310 5559
77 MIKOLOW — ZAWISC 81 15+400 20+500 2/2 GP 27638 20202 3057 4379
78 ZAWISC — ZORY 81 20+500 29+400 212 GP 25090 18495 2630 3965
79 ZORY — PAWLOWICE 81 35+800 | 41+700 2/2 GP 21637 15939 2028 3670
80 PAWLOWICE — STRUMIEN 81 41+700 | 46+400 2/2 GP 16263 11918 1569 2776
81 | STRUMIEN - ZBYTKOW DW 939 | 81 46+400 | 47+300 2/2 GP 15591 11787 1260 2544
82 | ZBYTKOW DW 939 — SKOCZOW | 81 47+300 | 61+900 2/2 GP 14713 11458 984 2271
83 SKOCZOW / PRZEJSCIE 81 61+900 | 64+140 2/2 GP 21478 16974 1424 3080
84 WOJIKOWICE — GRODKOW 86 0+790 10+700 2/2 GP 26274 17580 3904 4790
85 GRODKOW — CZELADZ 86 10+700 14+900 2/2 GP 36328 25441 4377 6510
86 CZELADZ — SOSNOWIEC 86 14+900 17+300 2/2 GP 51258 36063 5831 9364
87 | WEZEL KLESZCZOW — GLIWICE | 88 6+500 7+700 2/2 GP 8449 6283 919 1247
88 KLOMNICE — RUDNIKI 91c 80+000 | 90+300 1/2 GP 8319 6075 825 1419
89 RUDNIKI — CZESTOCHOWA 91c 90+300 | 93+700 1/2 GP 12110 9197 971 1942
00 | DK D O e Ot | 94 | 243+200 | 244+525 202 GP 9862 7149 1133 1580
91 CZELADZ - BEDZIN 94b/* | 14+200 18+400 2/1 lub 2/2 GP 14377 10865 1345 2167
92 SEAWKOW / PRZEJSCIE 94b/* | 36+100 | 40+800 2/2 GP 24448 17543 2820 4085
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TOM 2 — Autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe w zarzadzie GDDKiA

6.1.3. Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla wiekszosci odcinkéw drég krajowych
wykonywane byty po raz pierwszy oraz z uwagi na zmiane rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku z dnia
14 czerwca 2007 r. [6], w ktorym zmieniono wartosci wskaznikdbw majgcych
zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed
hatasem (Lpwn Oraz Ly) zarédwno autorzy map akustycznych, jak i niniejszego
Programu nie dysponowali materiatem poréwnawczym, ktory pozwalatby oszacowac
trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do analizowanych odcinkdéw drog.
W sSwietle postepujgcego systematycznie w ostatnich latach wzrostu natezenia
ruchu, mozna jedynie z pewnoscig stwierdzi¢, ze klimat akustyczny wokot
analizowanych odcinkow autostrad, drég ekspresowych i drog krajowych ulega
systematycznemu pogarszaniu. Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki i skali
tego zjawiska pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych oraz
bazujgcych na ich ustaleniach programéw ochrony srodowiska przed hatasem, ktére
zakresem odnosi¢ sie bedg do tych samych odcinkéw drog oraz bazowaé bedg na
tych samych wartosciach wskaznikow hatasu.

6.2. Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania tomu 2 Programu ochrony srodowiska przed hatasem

6.2.1. Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowane sg przedmiotowe
odcinki drég krajowych. Podstawe do opracowania programu dziatan majgcych na
celu ograniczenie ucigzliwosci akustycznych w sgsiedztwie tych drog stanowig
opracowane mapy akustyczne [8]. W ramach tego opracowania szczegoétowo
przedstawiono zapisy powiatowych i gminnych programow ochrony srodowiska pod
katem oddziatywania akustycznego na tereny zlokalizowane w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych (rozdziat 2.4 opracowania). W zwigzku z tym, w ramach
niniejszego opracowania, nie powielano tych opiséw. Ponizej przedstawiono
natomiast zestawienie analizowanych dokumentacji opracowanych dla kazdego
powiatu, gminy i miasta, na terenie ktorych zlokalizowane sg odcinki drog krajowych:

— Strategia Rozwoju Gminy Poczesna [29],

— Strategia Rozwoju Gminy Kamienica Polska na lata 2001 — 2015 [30],

— Strategia Rozwoju Gminy i Miasta Koziegtowy na lata 2014 — 2020 [31],

— Strategia Rozwoju Powiatu Myszkowskiego [32],

— Aktualizacja Strategii Rozwoju Miasta i Gminy tazy [33],

— Strategia Rozwoju Powiatu Zawiercianskiego na lata 2011 — 2020 [34],

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004 — 2015 [35],

— Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Mierzecice [36],

— Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020 [37],

— Strategia promocji Pszczyny na lata 2012 — 2014 [38],

— Lokalna Grupa Dziatania ,Ziemia Pszczynska” - Lokalna Strategia
Rozwoju na lata 2009 — 2015 [39],

— Strategia Rozwoju Gminy Pawtowice od 2015 do 2025 roku ,Pawtowice
2025” [40],
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— Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego [41],

— Strategia Rozwoju Gminy Czechowice — Dziedzice [42],

— Gmina Wilkowice — Strategia Rozwoju [43],

— Strategia Rozwoju Gminy Buczkowice [44],

— Strategia Rozwoju Gminy Porgbka [45],

— Strategia Rozwoju Gminy Jasienica na lata 2008 — 2015 [46],

— Strategia Rozwoju Powiatu Bielskiego do 2020 roku [47],

— Strategia Rozwoju Miasta Tarnowskie Goéry do roku 2022 [48],

— Strategia Rozwoju Powiatu Tarnogorskiego do roku 2022 [49],

— Strategia Rozwoju Miasta Orzesze na lata 2012 — 2020 [50],

— Strategia Rozwoju Gminy Mikotéw na lata 2008 — 2015 [51],

— Strategia Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015 [52],

—  Gminny Program Ochrony Srodowiska Gminy Herby na lata 2008 — 2013
z perspektywg do roku 2020 [53],

— Strategia Rozwoju Powiatu Lublinieckiego [54],

— Strategia Rozwoju Gminy Lodygowice na lata 2014 — 2020 [55],

— Strategia Zréownowazonego Rozwoju  Spoteczno—Gospodarczego
Powiatu Zywieckiego na lata 2006 — 2020 [56],

— Strategia Rozwoju Gminy Gorzyce do roku 2015 [57],

— Strategia Rozwoju Powiatu Wodzistawskiego na lata 2008 — 2015 [58],

— Strategia Zrownowazonego Rozwoju Gminy Mystowice 2020+ [59],

— Strategia Zréownowazonego Rozwoju dla Miasta Mystowice do roku 2020
[60].
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TOM 3 - DROGI WOJEWODZKIE W ZARZADZIE ZARZADU DROG
WOJEWODZKICH W KATOWICACH

7. CZESC OPISOWA

7.1. Opis obszaru objetego zakresem tomu 3

Tom 3 Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego do roku 2018 obejmuje swym zakresem tereny znajdujgce sie w granicach
administracyjnych wojewddztwa slgskiego i sgsiadujgce z drogami wojewodzkimi, po
ktérych przejezdza powyzej 3 000 000 pojazddéw na rok. Odcinki tych drog sag
zarzgdzane przez Zarzad Drog Wojewoddzkich w Katowicach. tgczna dlugosé
odcinkéw drog wojewddzkich analizowanych w niniejszym programie jest rowna
162,305 km. Na rys. 4 przedstawiono orientacyjng lokalizacje wszystkich
analizowanych odcinkéw drég wojewodzkich, dla ktéorych wykonano mapy
akustyczne oraz dla ktorych opracowany zostat niniejszy Program.
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Rys. 4. Orientacyjna lokalizacja odcinkdéw drég wojewddzkich objetych zakresem
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego.
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Ponizej przedstawiono kroétki opis i lokalizacje (rys. 5 — rys. 45) wszystkich
odcinkéw drég wojewddzkich objetych zakresem niniejszego opracowania.

1. Droga wojewo6dzka nr 408
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 408 tgczy Gliwice z Kedzierzynem — Kozle
(opolskie). Ponizej na rys. 5 przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.

\ o

-

N . 3
j . Gliwice
48] />
; i e N |
Sosnicowice  chorynskowice \-
7 /
919
921) -~
“ Knuréw

Rys. 5. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 408 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowany jest jeden odcinek drogi
wojewodzkiej nr 408 (Sosnicowice (DW 919) — granica miasta Gliwice) o diugosci

2,709 km. Jest on zlokalizowany w powiecie gliwickim.

2. Droga wojewédzka nr 791
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 791 tgczy Trzebinie (matopolskie) z Poczesna.
Ponizej na rys. 6 przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 6. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 791 objetego
zakresem Programu ochrony $srodowiska przed hatasem
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W ramach niniejszego Programu analizowano odcinek drogi wojewodzkiej
nr 791 (Zawiercie (DK 78) — Ogrodzieniec (DW 790) o dtugosci 4,540 km. Jest on
zlokalizowany w powiecie zawiercianskim.

3. Droga wojewoédzka nr 796

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 796 tgczy Zawiercie z Dgbrowg Gornicza.
Ponizej na rys. 7 przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 7. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 796 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowano odcinek drogi wojewodzkiej
nr 796 (Zawiercie (DK 78) — Ciggowice kier. tazy) o dtugosci 9,391 km. Jest on
zlokalizowany w powiecie zawiercianskim.

4. Droga wojewoédzka nr 901

Odcinek drogi wojewodzkiej nr 901 tgczy Gliwice z Olesnem (opolskie),
przebiega przez powiaty gliwicki, strzelecki i oleski. Ponizej na rys. 8 przedstawiono
lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 8. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 901 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowany jest jeden odcinek drogi

wojewoddzkiej nr 901 (Pyskowice (DK 94) — granica miasta Gliwice) o dlugosci

2,924 km. Jest on zlokalizowany w powiecie gliwickim.

5. Droga wojewoddzka nr 908
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 908 tgczy Czestochowe z Tarnowskimi Gorami.
Ponizej na rys. 9 przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 9. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 908 objetego
zakresem Programu ochrony $srodowiska przed hatasem
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W ramach niniejszego Programu analizowano odcinek drogi wojewddzkiej
nr 796 (Sosnica (DW 789) — Miasteczko Slgskie (Zyglinek) (DW 912).) o dtugosci
8,193 km. Jest on zlokalizowany w powiecie lublinieckim i powiecie tarnogorskim.

6. Droga wojewoédzka nr 910

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 910 fgczy Bedzin z Dabrowg Gornicza,
przebiegajgc przez Sciste centra obu miast. Ponizej na rys. 10 przedstawiono
lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 10. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 910 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego opracowania analizowano dwa odcinki drogi
wojewodzkiej nr 910. Pierwszy z nich (Bedzin droga krajowa nr 86 — Bedzin
ul. Zawale wzdtuz ul. Czeladzkiej) ma dtugos¢ 1,504 km, natomiast drugi (Bedzin
droga krajowa nr 86 — granica miasta Dgbrowa Gérnicza) ma dtugos$¢ 2,550 km.
Obydwa odcinki sg zlokalizowane w powiecie bedzinskim i Dgbrowie Gérniczej.

7. Droga wojewédzka nr 911

Odcinek drogi wojewodzkiej nr 911 tgczy Bytom ze Swierklancem. Ponizej na
rys. 11 przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 11. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 911 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W' ramach niniejszego Programu analizowano odcinek drogi wojewddzkie;
nr 911 (Swierklaniec (DK78) — granica miasta Piekary Slaskie) o dtugosci 2,624 km.
Jest on zlokalizowany w powiecie tarnogorskim i powiecie Piekary Slgskie.

8. Droga wojewoddzka nr 913

Odcinek drogi wojewoddzkiej nr 913 fgczy Miedzynarodowy Port Lotniczy
Katowice w Pyrzowicach z drogg krajowg nr 78 i z potudniowg czescig powiatu.
Ponizej na rys. 12 przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 12. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 913 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowany jest jeden odcinek drogi
wojewodzkiej nr 913 (port lotniczy Katowice Pyrzowice (DK78)) o dtugosci 2,354 km.
Jest on zlokalizowany w powiecie tarnogorskim.
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TOM 3 — Drogi wojewddzkie w zarzgdzie ZDW w Katowicach

9. Droga wojewo6dzka nr 921
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 921 tgczy Zabrze z Rudami. Ponizej na rys. 13

przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 13. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 921 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego opracowania analizowano dwa odcinki drogi
wojewoddzkiej nr 921. Pierwszy z nich (Knuréw (ul. 1Maja) — tgcznica A1), ma
dtugos¢ 1,845 km, natomiast drugi (Lgcznica A1 — Gierattowice, kierunek Orzesze),
ma diugosc¢ 3,305 km. Obydwa odcinki sg zlokalizowane w powiecie gliwickim.

10.Droga wojewodzka nr 925
Odcinek drogi wojewodzkiej nr 925 tgczy Rybnik z Bytomiem. Ponizej na rys. 14

—rys. 18 przedstawiono lokalizacje analizowanych odcinkéw drogi.
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Rys. 14. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 925 (granica
miasta Ruda Slgska — Borowa Wie$ (DK 44) objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem
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Rys. 15. Lokalizacja anallzowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 925 (Ornontowice
— Orzesze (DW 926)), objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed
hatasem
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Rys. 16. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewoédzkiej nr 925 (Orzesze
(DW 926) — tgcznica A1) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed
hatasem
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Rys. 17. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 925 (Lgcznica A1
— Stanowice), objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem
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Rys. 18. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 925 (Stanowice
(DW 924) — granica miasta Rybnik), objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowano pie¢ odcinkow drogi
wojewddzkiej nr 925. Pierwszy z nich (granica miasta Ruda Slgska — Borowa Wie$
(DK 44)) o dtugosci 1,337 km jest zlokalizowany w powiecie mikotowskim i powiecie
Ruda Slgska. Drugi (Ornontowice — Orzesze (DW 926)) o diugosci 2,082 km jest
zlokalizowany w powiecie mikotowskim. Trzeci (Orzesze (DW 926) — tgcznica A1)
o dtugosci 6,734 km jest zlokalizowany w powiecie mikotowskim i rybnickim. Czwarty
(Lgcznica A1 — Stanowice) o diugosci 1,366 km jest zlokalizowany w powiecie
rybnickim. Pigty z nich (Stanowice (DW 924) — granica miasta Rybnik) o dtugosci
4,474 km jest zlokalizowany w powiecie rybnickim.

11.Droga wojewodzka nr 928
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 928 fgczy Mikotdw z Kobiérem. Ponizej na rys.
20 przedstawiono lokalizacje analizowanych odcinkow drogi.
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[ /

P
/~ Mikotéw

zec

Rys. 19. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 928 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowany jest jeden odcinek drogi
wojewddzkiej nr 928 (Gostyn (ul. Przelotowa) — Kobior (DK1)) ma dtugosé 1,413 km.
Jest on zlokalizowany w powiecie pszczynskim.

12.Droga wojewodzka nr 929

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 929 tgczy DW 935 w Rybniku z DW 932
w Swierklanach Gérnych. Ponizej na rys. 20 przedstawiono lokalizacje
analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 20. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 929 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem
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W ramach niniejszego Programu analizowany jest jeden odcinek drogi
wojewodzkiej nr 929 (granica miasta Rybnik — Swierklany Goérne (DW 932)) ma
dtugos¢ 3,997 km. Jest on zlokalizowany w powiecie rybnickim.

13.Droga wojewodzka nr 932 ] _
Odcinek drogi wojewodzkiej nr 932 tgczy Wodzistaw Slgski i Zory. Ponizej na
rys. 21 —rys. 22 przedstawiono lokalizacje analizowanych odcinkéw drogi.
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Rys. 21. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 932 (Swierklany
Dolne (DW 930) — Swierklany Gorne (DW 929)) objetego zakresem Programu
ochrony srodowiska przed hatasem
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Rys. 22. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 932 (Swierklany
Goérne (DW 929) — granica miasta Zory) objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowano dwa odcinki drogi wojewddzkiej
nr 932. Pierwszy z nich (Swierklany Dolne (DW 930) — Swierklany Gérne (DW 929))
dtugos¢ dtugosci 1,414 km jest zlokalizowany w powiecie rybnickim. Drugi
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TOM 3 — Drogi wojewddzkie w zarzgdzie ZDW w Katowicach

(Swierklany Goérne (DW 929) — granica miasta Zory), ma dtugos¢ 0,967 km, jest
zlokalizowany w powiecie rybnickim i miescie na prawach powiatu Zory.

14.Droga wojewodzka nr 933

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 933 fgczy Chrzandéw (matopolskie) z
Rzuchowem. Ponizej na rys. 23 — rys. 31 przedstawiono lokalizacje analizowanych
odcinkéw drogi.
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Rys. 23. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewédzkiej nr 933 (Pszéw (ul.

Armii Krajowej) — Wodzistaw SI. Kokoszyce ( DW936)) objetego zakresem Programu
ochrony srodowiska przed hatasem
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Rys. 24. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 933 (Wodzistaw
Sl. Kokoszyce ( DW936) — Wodzistaw SI.(DK 78)) objetego zakresem Programu
ochrony srodowiska przed hatasem
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Rys. 25. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 933 (Wodzistaw
SI.(DK 78) — Wodzistaw SI. (DW 932)) objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem
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Rys. 26. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewoédzkiej nr 933 (Wodzistaw

SI. (DW 932) — Mszana (DW 930)) objetego zakresem Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem
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Rys. 27. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 933 (Mszana (DW
930) — granica miasta Jastrzebie — Zdrdj) objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem
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Rys. 28. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 933 (granica

miasta Jastrzebie — Zdroj — Pawtowice) objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem
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Rys. 29. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 933 (Pszczyna
(DW 935) — Pszczyna (DW 939)) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska
przed hatasem
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Rys. 30. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 933 (Pszczyna
(DW 939) — Pszczyna (DK 1)) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska
przed hatasem
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Rys. 31. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 933 (Pszczyna
(DK 1) — Cwiklice (ul. Kombatantéw) objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowano dziewie¢ odcinkow drogi
wojewddzkiej nr 933. Pierwszy z nich (Pszéw (ul. Armii Krajowej) — Wodzistaw SI.
Kokoszyce (DW936)) ma dtugo$é 5,415 km. Drugi (Wodzistaw SI. Kokoszyce
(DW936) — Wodzistaw SI. (DK 78)) ma dtugo$é¢ 3,919 km. Trzeci (Wodzistaw SI.
(DK 78) — Wodzistaw SI. (DW 932)) ma dtugosé 0,472 km oraz czwarty (Wodzistaw
SI. (DW 932) — Mszana (DW 930)) ma dtugosé 6,356 km. Wszystkie cztery
Zlokalizowane sg w powiecie wodzistawskim.

Dalej odcinek pigty (Mszana (DW 930) — granica miasta Jastrzebie — Zdréj) ma
dtugo$¢ 0,931 km i zlokalizowany jest w powiecie wodzistawskim i powiecie
Jastrzebie — Zdr¢j. Szosty (granica miasta Jastrzebie — Zdréj — Pawlowice) ma
dtugos¢ 3,209 km, zlokalizowany jest w powiecie pszczynskim i powiecie Jastrzebie
— Zdrgj. Siédmy (Pszczyna (DW 935) — Pszczyna (DW 939)) ma dtugosé¢ 1,249 km.
Osmy (Pszczyna (DW 939) — Pszczyna (DK 1)) ma dlugo$é¢ 1,556 km. Dziewiaty
(Pszczyna (DK 1) — Cwiklice (ul. Kombatantéw) ma diugo$é 1,556 km. Ostatnie trzy
odcinki zlokalizowane sg w powiecie pszczynskim.

15.Droga wojewoédzka nr 934
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 934 fgczy Mystowice z Bieruniem. Na rys. 32 —
rys. 34 przedstawiono lokalizacje analizowanych odcinkow drogi.
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Rys. 32. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 934 (granica
miasta Mystowice — Imielin ul. Slgska) objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem

Rys. 33. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 934 (Imielin —
Chetm SI.) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem
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Rys. 34. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 934 (Chetm SI. —
Bierun) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowano trzy odcinki drogi wojewodzkiej
nr 934. Pierwszy z nich (granica miasta Mystowice — Imielin ul. Slgska) ma dtugo$é
5,465 km. Drugi (Imielin — Chetm Sl.) ma dtugo$é 2,908 km. Trzeci (Chetm SI. —
Bierun) ma dlugos¢ 2,385 km. Wszystkie odcinki zlokalizowane sg w powiecie
bierunsko-ledzinskim.

16.Droga wojewoddzka nr 935

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 935 tgczy Raciborz przez Rybnik i Zory
z Pszczyng. Ponizej na rys. 35 — rys. 38 przedstawiono lokalizacje analizowanych
odcinkow drogi.
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Rys. 35. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 935 Racibérz
(DK 45) — Racibérz (DK 919) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska
przed hatasem

i
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Rys. 36. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 935 (Raciborz
(DK 919) — Kornowac) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed
hatasem
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Rys. 37. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 935 (Kornowac —
Rzuchéw (DK 933)) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed
hatasem
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Rys. 38. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 935 (granica
miasta Zory — Suszec) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed
hatasem

W ramach niniejszego opracowania analizowano cztery odcinki drogi
wojewodzkiej nr 935. Pierwszy z nich (Raciborz (DK 45) — Raciborz (DK 919)) ma
dtugos$¢ odcinka 1,245 km. Drugi (Racibérz (DK 919) — Kornowac) ma dlugosc
6,929 km. Trzeci (Kornowac — Rzuchdéw (DK 933)) ma dtugosc¢ 3,142 km. Wszystkie
trzy odcinki zlokalizowane sg w powiecie raciborskim. Czwarty z nich (granica miasta
Zory — Suszec) ma dtugos¢ 6,069 km. Odcinek zlokalizowany jest w powiecie
pszczyhskim.

17.Droga wojewodzka nr 938
Odcinek drogi wojewodzkiej nr 938 tgczy Pawtowice z Cieszynem. Ponizej na
rys. 39 przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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#* Konczyce Mate \

Halzach

938 (s1)

Cieszyn
o

Rys. 39. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 938 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowany jest jeden odcinek drogi
wojewddzkiej nr 938 (Hazlach (DW937) — Cieszyn (DK1)), o dtugosci 3,563 km. Jest
on zlokalizowany w powiecie cieszynskim.

18.Droga wojewodzka nr 941
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 941 tgczy Harbutowice z Istebng. Ponizej na rys.
40 przedstawiono lokalizacje analizowanych odcinkéw drogi.

/

Skoczéw
. Harbutowice
ek =
o= Ustron

Wista

042

T

Rys. 40. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 941 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem
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W ramach niniejszego opracowania analizowano dwa odcinki drogi
wojewodzkiej nr 941. Pierwszy z nich (Skoczéw (DK81) — Skoczéw ul. Cieszynska)
przecina S1, przechodzi przez Harbutowice obchodzi od zachodu Ustron, ma
dtugos¢ 6,069 km natomiast drugi (Skoczow ul. Cieszynska — Wista (DW 942)),
obchodzi od zachodu Ustron idochodzi do miejscowosci Wista, ma dlugosc¢
10,655 km. Obydwa odcinki sg zlokalizowane w powiecie cieszynskim.

19.Droga wojewodzka nr 942

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 942 tgczy Bielsko — Biatg, Bystrg, Meszng,
Buczkowice, Szczyrk z Wistg. Stanowi gtdbwne arterie tych miejscowosci, przebiega
przez centrum Bielska — Biatej i stanowi 0$ przecinajgcg Szczyrk. Ponizej na rys. 41
przedstawiono lokalizacje analizowanych odcinkow drogi.

/

. Bielsko - Biata -

Meszna

Szczyrk Buczkowice

Rys. 41. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 942 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowano dwa odcinki drogi wojewodzkiej
nr 942 (granica miasta Bielsko — Biata — Buczkowice) ma dtugos¢ 5,315 km,
natomiast drugi (Buczkowice — Szczyrk) ma dtugos¢ 5,939 km. Obydwa odcinki
Zlokalizowane sg w powiecie bielskim.

20.Droga wojewodzka nr 945 _
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 945 tgczy Zywiec z Korbielowem. Na rys. 42 —
rys. 44 przedstawiono lokalizacje analizowanych odcinkow drogi.
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Rys. 42. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 945 (Zywiec
(rondo — Handlowa — Witosa — rondo)) objetego zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem

Bystra | - i P

942 :
Meszna | :
Szczyrk Buczkowwe\
-
942 | -
L Zywiec
! w%

Swinna

Pawel k
Mata

Rys. 43. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 945 (Zywiec
(rondo Pitsudskiego) — ul. Sktodowskiej — Zywiec, kier. Przytekdw) objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem
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Bystra | (589)
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942 ! -m .
., Zywiec
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\—~.A“
Pawel
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Rys. 44. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 945 (Zywiec, kier.
Przytekéw — Pawel Mata) objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed
hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowano trzy odcinki drogi wojewddzkiej
nr 945. Pierwszy z nich (Zywiec (rondo — Handlowa — Witosa — rondo)) ma dtugo$é
1,463 km. Drugi (Zywiec (rondo Pitsudskiego) — ul. Sktodowskiej — Zywiec, kier.
Przytekéw) ma dtugos$¢ 3,87 km. Trzeci (Zywiec, kier. Przytekow — Pawel Mata) ma
dtugosc¢ 3,759 km. Wszystkie trzy odcinki zlokalizowane sg w powiecie zywieckim.

21.Droga wojewoddzka nr 946 _
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 946 tgczy Zywiec z Suchg Beskidzkg. Ponizej na
rys. 45 przedstawiono lokalizacje analizowanego odcinka drogi.
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942
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)
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Rys. 45. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 946 objetego
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem

W ramach niniejszego Programu analizowany jest jeden odcinek drogi
wojewddzkiej nr 946 (Zywiec (rondo S69) — rondo ul. Wolno$ci — Zywiec
(ul. Pitsudskiego/Zeromskiego)) ma dlugo$¢ 1,619 km. Jest on zlokalizowany w
powiecie zywieckim.
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7.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

W tab. 13 ponizej przedstawiono zakres naruszeh dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku w sgsiedztwie kazdej analizowanej drogi wojewodzkiej. W tym
celu analizowano zaréwno wielkoS¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak
I liczbe zagrozonych mieszkancow. Parametry te tgczy w swojej definicji tzw.
wskaznik M, na podstawie ktorego wyznacza sie obszary, na ktorych klimat
akustyczny ksztattuje sie najbardziej niekorzystnie. Z uwagi na fakt, iz w kazdym
przypadku zasieg dopuszczalnego poziomu dzwieku wyrazony wskaznikiem Lpwn
(poziom dzienno — wieczorno — nocny) jest wiekszy od zasiegu wyrazonego
wskaznikiem Ly (poziom dla wszystkich pér nocy w roku) liczbe osob i lokali
narazonych na oddziatywanie hatasu oraz wartos¢ wskaznika M przedstawiono
ponizej w odniesieniu do poziomu Lpwn.

Tab. 13. Naruszenia dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku okreslonego za

pomocg wskaznika Lpwn dla wszystkich odcinkow drog wojewoddzkich ujetych
w ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Zakres Liczba oséb Liczba lokali
Nr Nazwa odcinka drogi poziomu | narazonych na | narazonych na | Wskaznik
drogi 9 dzwieku | oddziatywanie | oddziatlywanie M
LDWN hatasu hatasu
POWIAT GLIWICKI
. - 21
SOSNICOWICE 2560 23 6 budynkow
408 | (skrzyzowanie z DW 919) — 60 - 65 41 11 (0-1)
GRANICA MIASTA 65 - 70 61 16 L
GLIWICE 2 budynki
70-75 0 0 (1-2)
>75 0 0
POWIAT ZAWIERCIANSKI
55-60 574 151 21
201 ZAWIERCIE (DK78) — 60 - 65 481 127 budynkéw
OGRODZIENIEC(DW790) 65 - 70 427 112 (0-1)
70-75 196 52
>75 0 0
POWIAT ZAWIERCIANSKI 87
55 - 60 951 250 b“‘(’gnl‘;ow
60 - 65 415 109 21
206 ZAWIERCIE (DK78) — 65-70 863 227 budynkéw
CIAGOWICE (KIER. LAZY) | 70-75 278 73 (1-2)
3 budynki
(2-3)
>75 0 0 2 budynki
(4-5)
POWIAT GLIWICKI 1 budynek
901 PYSKOWICE (DK94) — 55-60 68 18 (1-2)
GRANICA M. GLIWICE 60 - 65 12 3 2 budynki
65 - 70 20 5 (2-3)
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Zakres Liczba osob Liczba lokali
Nr Nazwa odcinka drogi poziomu | narazonych na | narazonych na | Wskaznik
drogi 9 dzwieku | oddzialywanie | oddzialywanie M
LDWN hatasu hatasu
70-75 48 13 1 budynek
(3-4)
>75 0 0
POWIAT LUBLIENICKI
55 - 60 91,3 24 1
60 - 65 6.3 2 budynkow
65 - 70 0 0 (0-1)
70-75 20,6 5 6 budynkow
SOSNICA (DW789) — ~75 0 0 1-2)
908 MIASTECZKO SL. . 2 budynki
(ZYGLINEK) (DW912) POWIAT TARNOGORSKI (2-3)
55 - 60 198,8 52 3 budynki
60 - 65 124 33 (3-4)
65 - 70 78,8 21 1 budynek
(4-5)
70-75 122,6 32
>75 6,4 2
POWIAT BEDZINSKI
BEDZIN (DK86) — BEDZIN | >> =60 2759,2 726 > budviki
910 UL.ZAWALE 60 - 65 1317,1 347 ) g
BEDZIN (DK86) — GRANICA| 65 - 70 631,6 166 (1-2)
M. DABROWA GORNICZA [~ ~—_ 16.4 y
>75 0 0
POWIAT TARNOGORSKI
55 - 60 237 62
60 - 65 430 113 8 b‘ig}/{‘)kow
65 - 70 103 27
70-75 0 0
011 SWIERKLANIEC (DK78) — >75 0 0
GRANICA M. PIEKARY SL POWIAT PIEKARY SLASKIE
55 - 60 10,7 3
60 - 65 4,2 1
65 - 70 7.9 2
70-75 0 0
>75 0 0
POWIAT TARNOGORSKI
55 - 60 14 4
PORT LOTNICZY 60 - 65 0 0
913 |KATOWICE — PYRZOWICE -
(DK78) 65 - 70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0
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Zakres Liczba osob Liczba lokali
Nr Nazwa odcinka drogi poziomu | narazonych na | narazonych na | Wskaznik
drogi 9 dzwieku | oddzialywanie | oddzialywanie M
LDWN hatasu hatasu
POWIAT GLIWICKI
KNUROW (UL.1MAJA) — 55 - 60 659,9 174 49
- 0-1
GIERALTOWICE (KIER. | 65-70 836,3 220 (0-1)
ORZESZE) 70-75 7.7 2
>75 0 0
POWIAT MIKOLOWSKI 11
55 - 60 151,6 40 budynkow
. 0-1
gp5 | GRANICAM.RUDASL. - 60 - 65 81,1 21 ) éudy)nki
BOROWA WIES (DK44) 65 - 70 164 4 43 (1.2)
70-75 0 1 budynek
>75 0 0 (2-3)
POWIAT MIKOLOWSKI
ORNONTOWICE — 55 - 60 805,8 212 . d19k,
925 ORZESZE (DW926) 60 - 65 603 159 u (g_”l)ow
ORZESZE (DW926) — 65 - 70 875,5 230
LACZNICA AT 1 budynek
70-75 11,3 3 (1-2)
>75 0 0
POWIAT RYBNICKI 77
55 - 60 979 258 b“‘(’gnl‘;ow
ORZESZE (DW926) — -
L ACZNICA A1 60- 65 9744 256 4 budynki
925 LACZNICA A1 — 65-70 982,5 259 (1-2)
STANOWICE - 70-75 58,3 15 1 budynek
STANOWICE (DW924) — (2-3)
GRANICA M. RYBNIK 1 budynek
(3-4)
>75 0 0
POWIAT PSZCZYNSKI
55 - 60 313 82 .
928 (UL.PRZELOTOWA) — (0-1)
KOBIOR (DK1) 65-70 177,3 47
70-75 0 0
>75 0 0
GRANICA M.RYBNIK —
929 SWIERKLANY
GORNE(DW32) POWIAT RYBNICKI 36
SWIERKLANY DOLNE budynkow
(DW930) — SWIERKLANY | 55 -60 1097,7 289 , éO(-jl) y
GORNE (DW929) — i udynki
932 SWIERKLANY GORNE 60- 65 836.1 220 (1-2)
(DW929) — GRANICA M. 65-70 505,7 133
ZORY 70-75 7.8 2
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Zakres Liczba oséb Liczba lokali
Nr Nazwa odcinka drogi poziomu | narazonych na | narazonych na | Wskaznik
drogi 9 dzwieku | oddzialywanie | oddzialywanie M
LDWN hatasu hatasu
>75 0 0
ZORY MIASTO NA PRAWACH POWIATU
55 - 60 25,6 7 10
SWIERKLANY GORNE 60 - 65 121 3 budynkow
932 (DW929) — ' (0-1)
GRANICA M. ZORY 65-70 11 3 2 budynki
70-75 0 0 (1-2)
>75 0 0
) POWIAT WODZISEAWSKI 104 budynki
PSZOW (UL. ARMI 55 - 60 1733,9 456 (0-1)
KRAJOWEJ) ~ 9 budynkéw
WODZISLAW SL. 60 - 65 1186,3 312 (1-2)
WODZISLAW SL.
KOKOSZYCE (DW936)- | /0~ 75 39.8 10 (2-3)
WODZISLAW SL. (DK78) 0 2 budynki
>75 0 (4-5)
WODZIStAW SL. (DW932) | 55-60 1164 306 (0-1)
WODZISLAW SL. (DW932) | g0 - 65 979 258 3 budynki
933 — MSZANA (DW930) 1-2)
MSZANA (DW930) — 65-70 900 237 3 budvnki
GRANICA M. JASTRZEBIE | 70-75 12 3 y
ZDROJ >75 0 0 (2-3)
POWIAT JASTRZEBIE ZDROJ
55 - 60 16 4
MSZANA (DW930) - 60 - 65 29 8
933 | GRANICA M. JASTRZEBIE -
ZDROJ 65-70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0
POWIAT PSZCZYNSKI
55 - 60 662,6 174
o33 | GRANICAM. JASTRZEBIE | 60-65 02,9 132 8 budynkow
ZDROJ - PAWLOWICE 65 - 70 114,3 30 (0-1)
70-75 0 0
>75 0 0
POWIAT JASTRZEBIE ZDROJ
55 - 60 0 0
o33 | GRANICAM. JASTRZEBIE | 60-65 17 4 )
ZDROJ — PAWLOWICE 65 - 70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0
933 PSZCZYNA (DW935) — POWIAT PSZCZYNSKI 8 budynkéw
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Zakres Liczba osob Liczba lokali
Nr Nazwa odcinka drogi poziomu | narazonych na | narazonych na | Wskaznik
drogi 9 dzwieku | oddzialywanie | oddzialywanie M
LDWN hatasu hatasu
PSZCZYNA (DW939) 55 - 60 750,6 198 (0-1)
PSZCZYNA (DW939) — -
PSZCZYNA (DKL) 60 - 65 4479 118
65 - 70 175,5 46
70-75 68,9 18
>75 0 0
POWIAT PSZCZYNSKI .
22 budynki
55 - 60 358,9 94 (0-1)
PSZCZYNA (DK1) - 60 - 65 197,4 52 2 budynki
933 CWIKLICE (1-2)
(UL.KOMBATANTOW) 65-70 197.9 52 ,
70-75 47 1 3 budynki
(2-3)
>75 0 0
POWIAT BIERUNSKO-LEDZINSKI 93 budynki
55 - 60 1235,4 325 (0-1)
GR. M. MYSLOWICE - [ 60 - 65 7774 205 o digkéw
IMIELIN (UL.SLASKA)
934 IMIELIN — CHELM SL. 65-70 11958 315 g béé’i)kéw
CHELM SL. —BIERUN | 79-75 499,5 131 (2§’3)
0 1 budynek
>75 0 (3-4)
RACIBORZ (DK45) POWIAT RACIBORSKI
RACIBORZ (DK919) 55 - 60 1379,5 363 o d)llr%kéw
935 RACIBORZ (DK919) — 60 - 65 1087,9 286 (0-1)
KORNOWAC 65- 70 1259,9 332 3 budynki
KORNOWAC — RZUCHOW
70-7 42 11 -
(DW933) 0-75 o (1-2)
>75 0 0
POWIAT PSZCZYNSKI
55 - 60 473 124
935 GRANICA M. ZORY — 60-65 357 94 4 budynki
SUSZEC 65 - 70 88 23 (0-1)
70-75 0 0
>75 0 0
POWIAT CIESZYNSKI 11
55 - 60 459,8 121 budynkow
. (0-1)
_ 60 - 65 274,7 72 .
938 HAZLACH (DW937) 2 budynki
CIESZYN (DK1) 65 - 70 229,7 60 (1-2)
70-75 70,7 19 1 budynek
>75 0 0 (2-3)
941 SKOCZOW UL. 55 - 60 3317,5 873 24 budynki
CIESZYNSKA 60 - 65 1055,6 278 (0-1)
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Zakres Liczba osob Liczba lokali
Nr . : poziomu | narazonych na | narazonych na | Wskaznik
drogi Nazwa odcinka drogi dzwieku | oddzialywanie | oddziatywanie M
LDWN hatasu hatasu
SKQCZOW 65 - 70 359,3 95 2 budynki
(UL.CIESZYNSKA) — WISLA (1-2)
70-75 40,8 11
(Dw942) 2 budynki
(2-3)
1 budynek
>75 0 0 (3-4)
POWIAT BIELSKI
24 budynki
55 - 60 1786,5 470 (0-1)
GRANICA M. BIELSKO — i .
042 | BIALA—BUCZKOWICE | 2% 16325 430 2 tzll“_jg’)”k'
BUCZKOWICE — SzCzYRK | 95-70 676.9 178 N
70 - 75 102,7 27 1 budynki
(2-3)
>75 0 0
POWIAT ZYWIECKI
72 budynki
ZYWIEC (RONDO - 55 - 60 11797 310 (0-1)
HANDLOWA — WITOSA — ’ 20
RONDO) budynkow
ZYWIEC (RONDO 60 - 65 7434 196 (1-2)
PILSUDSKIEGO) — 4 budynkow
945 UL.SKLODOWSKIEJ — (2-3)
ZYWIEC Kier. 1 budynek
) 65 - 70 825,8 217 y!
PRZYLEKOW) (3-4)
ZYW|EC (K|ER. 1 budynek
PRZYLEKOW) — PEWEL 70-75 373,8 98 (4-5)
MALA 1 budynek
>75 0 0 (8-9)
POWIAT ZYWIECKI 12
ZYWIEC (RONDO S69)— | 55-60 447,1 118 budynkow
RONDO UL. WOLNOSCI - [ 6065 168.4 24 (0-1)
946 ZYWIEC (UL. : 1 budynek
PIULSUDSKIEGO/ZEROMS| 65-70 125,8 33 (1-2)
KIEGO) 70-75 113,2 30 3 budynki
>75 8,2 2 (2-3)

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem wskazano tereny, na
ktérych stwierdzono przekroczenie dopuszczalnych wartosci hatasu w srodowisku z
podaniem zakresu naruszenia w odniesieniu do poszczegodlnych odcinkow drog
objetych zakresem niniejszego Programu. W tym celu postuzono sie wskaznikiem M,
ktory w swojej definicji fgczy wielkosci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu
w $rodowisku oraz liczbe mieszkancow narazong na to oddziatywanie. W ramach

map akustycznych opracowano

rozktad hatasu generowanego przez

ruch

samochodowy wyrazony zarowno za pomocg wskaznika Lpwn (dzienno-wieczorowo-
nocnego), jak iLy (nocnego). Nalezy natomiast zaznaczy¢, iz we wszystkich
przypadkach wskaznik Lpwn przyjmowat wieksze wartosci od wskaznika Ly, z tego
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powodu w dalszych analizach wykonanych w ramach Programu opierano sie tylko na
oddziatywaniu akustycznym drog wyrazonym za pomocg wskaznika Lpwn.

W niniejszym Programie okreslono, w ktérych miejscach w pierwszej kolejnosci
powinny zostac zrealizowane dziatania redukujgce hatas na podstawie analizy tego
wskaznika. Dziatania naprawcze okreslono dla tych odcinkéw, dla ktorych stan
klimatu akustycznego w chwili obecnej ksztaltuje sie najbardziej niekorzystnie.
Zestawienie tych dziatan przedstawiono w kolejnym rozdziale opracowania (rozdziat
2.3).

7.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku

Ograniczenie  rownowaznego poziomu dzwieku do wartosci nie
przekraczajgcych poziomow dopuszczalnych okreslonych w rozporzgadzeniu Ministra
Srodowiska [6] w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég wojewoddzkich jest
w Swietle istniejgcego poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji tych odcinkéw
w bezposrednim  sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne,
a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony Srodowiska
oraz administratorow sieci drogowej jest podejmowanie wszelkich dziatan majgcych
na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie tras komunikacyjnych w takim
stopniu, w jakim jest to mozliwe. Z drugiej strony konieczne jest wiasciwe planowanie
przestrzenne uwzgledniajgce zagrozenie hatasem, poprzez wprowadzenie zapiséw o
obowigzku konsultowania z zarzgdcami drog wszelkich zmian w studiach
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin/miast oraz
gminnych/miejskich planach zagospodarowania przestrzennego.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych mapach
akustycznych [9] oraz zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw
drog.
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Tab. 14. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinkéw drég wojewddzkich
Zlokalizowanych w granicach wojewddztwa $lgskiego w ramach strategii krotkookresowej

Dziatania majace na
Lp. Nazwa odcinka drogi wojewodzkiej celu poprawg Uwagi Szacunkowe Ter.mm” . !\Iazwa -
klimatu koszty realizacji miejscowosci
akustycznego
. Alternatywnie do proponowanego
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 934 od Zasto_sowanl.e dziatania mozna zastosowaé na
) . o . ; nawierzchni : ) C ; 2015 - o
1. granicy miasta Imielin do skrzyzowania z redukuiacei analizowanym odcinku drogi srodki 2 650 000 zt 2018 r Imielin
ul. Nowozachety o dtugosci ok. 2,4 km . 13Ce] majgce na celu uspokojenie ruchu '
oddziatywanie hatasu d
rogowego
Odcinek drogi wojewodzkiej nr 933 od Dodatkowo mozna zastosowac na Psz6wW
skrzyzowania z ul. Dworskg w Pszowie do | Wymiana nawierzchni analizowanym odcinku drogi srodki 2015 - )
2. . ; : ) ! X o 7 450 000 zt Wodzistaw
skrzyzowania z ul. Wincentego Witosa w drogi majgce na celu uspokojenie ruchu 2018 . Slaski
Wodzistawiu Slgskim o diugosci ok. 9,9 km drogowego a
Odcinek drogi wojewoddzkiej nr 796 od Dodatkowo mozna zastosowac na
stacji benzynowej w miejscowosci Turza Wymiana nawierzchni analizowanym odcinku drogi srodki 2015 - Turza,
3. ; - KA . ! X o 2 350 000 zt . :
do granicy miejscowoéci Ciggowice o drogi majgce na celu uspokojenie ruchu 2018 r. Ciggowice
dtugosci 3,1 km drogowego
Odcinek drogi wojewodzkiej nr 945 od . .
. . ; Dodatkowo mozna zastosowac na
skrzyzowania z ul. Wigzowag w . . . . . - .
- - . . . Wymiana nawierzchni analizowanym odcinku drogi $rodki 2015 - -
4. miejscowosci Jelesna do skrzyzowania . . o 4 350 000 z Swinna
) drogi majgce na celu uspokojenie ruchu 2018 .
typu rondo (DW 945 z ul. Wincentego drogoweao
Witosa) w Zywcu o dtugosci 5,8 km goweg
tagczny koszt realizacji proponowanych zadan: 16 800 000 zt
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W powyzszej tabeli przedstawiono propozycje dziatan majgcych na celu
poprawe warunkow akustycznych w sgsiedztwie tych odcinkéw drog, przy ktérych na
oddziatywanie hatasu jest narazonych najwiecej oséb. Ponizej przedstawiono
natomiast inne, mozliwe do realizacji kierunki dziatan, ktére mogg zosta¢ wykonane
dla pozostatych odcinkow, pod warunkiem uzyskania dodatkowych srodkow
finansowych. Moga to by¢ takie zadania, jak:

— realizacja obwodnic miast, ktére przejmg ruch o charakterze tranzytowym

z istniejgcych w chwili obecnej odcinkow drag,

— wprowadzenie skutecznego nadzoru nad obowigzujgcymi ograniczeniami
predkosci pojazdow,

— przebudowy drog w sposOb zapewniajgcy minimalizacje hatasu,
w szczegolnosci w zakresie nawierzchni i geometrii,

— zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, jako alternatywy dla
ekranow akustycznych w miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu sg wieksze niz 4-5 dB,

— wymiana nawierzchni droég,

— budowa ekranéw akustycznych lub watow ziemnych,

— wprowadzenie urzgdzen majgcych na celu uspokojeniu ruchu.

W ramach strategii dlugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog wojewddzkich
objetych zakresem Programu, ktére miatyby by¢ realizowane w ramach kolejnych
Programéw ochrony srodowiska przed hatasem. Przedstawiono je w tabeli ponizej.
W zakresie tego elementu polityki dlugookresowej nalezy na etapie kolejnego
Programu ponownie przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego i w przypadku
koniecznosci podja¢ dziatania naprawcze, dla terendw, dla ktorych ze wzgledéw
ekonomicznych zdecydowano, Zze dziatania naprawcze bedg musiaty byé
zrealizowane w pdzniejszym czasie. Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzgdce
drég wojewodzkich (w ramach przeglgdow ekologicznych lub  analiz
porealizacyjnych) obowigzku tworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania w
przypadku braku mozliwosci zastosowania innych form ochrony akustyczne.

Tab. 15 Zestawienie dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego, ktére
mogaq byc¢ realizowane w ramach polityki dlugookresowej

Dziatania majace na celu poprawienie

Nr drogi Nazwa odcinka drogi Klimatu akustycznego

POWIAT GLIWICKI

SOSNICOWICE (skrzyzowanie z DW ] ] . )
408 919) — GRANICA M. GLIWICE Wymiana nawierzchni lub zastosowanie

nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci

POWIAT ZAWIERCIANSKI

ZAWIERCIE (DK78) — OGRODZIENIEC

791
(DW790) Wymiana nawierzchni
206 ZAWIERCIE (DK78) — CIAGOWICE POWIAT ZAWIERCIANSKI
(KIER. LAZY)

Wymiana nawierzchni lub zastosowanie
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mieszanki o zredukowanej hatasliwosci

PYSKOWICE (DK94) —

POWIAT GLIWICKI

901
GRANICA M. GLIWICE Wymiana nawierzchni
POWIAT LUBLIENICKI
Wymiana nawierzchni, zastosowanie
008 SOSNICA (DW789) — MIASTECZKO SL. zabezpieczen przeciwhatasowych
(ZYGLINEK - DW912) POWIAT TARNOGORSKI
Wymiana nawierzchni, zastosowanie
zabezpieczen przeciwhatasowych
BEDZIN (DK86) — BEDZIN UL.ZAWALE POWIAT BEDZINSKI
910 Wymi i hni; dcinkach, gdzi
BEDZIN (DK86) — GRANICA M. Vm'a”ka hawierzchnt, T‘a1% SIE? ba‘; » gazie
DABROWA GORNICZA przekroczenia siegaja udowa
zabezpieczen przeciwhatasowych
POWIAT TARNOGORSKI
Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci
911 SWIERKLANIEC (DK78) —
GRANICA M. PIEKARY SL. POWIAT PIEKARY SLASKIE
Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci
KNUROW (UL.1MAJA) — L ACZNICA A1 POWIAT GLIWICKI
921
L ACZNICA A1 - GIERALTOWICE . . .
(KIER. ORZESZE) Wymiana nawierzchni
GRANICA M. RUDA SL. — POWIAT MIKOLOWSKI
925 ’ ’

BOROWA WIES (DK44)

Wymiana nawierzchni
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ORNONTOWICE — ORZESZE (DW926)

POWIAT MIKOLOWSKI

925
ORZESZE (DW926) — £t ACZNICA A1 Wymiana nawierzchni
ORZESZE (DW926) — tACZNICA A1 POWIAT RYBNICKI
925 LACZNICA A1 — STANOWICE - Wymiana nawierzchni, zastosowanie
zabezpieczen przeciwhatasowych w poblizu
STANOWICE (DW924) — budynkow zlokalizowanych w zasiegu
GRANICA M. RYBNIK przekroczen 5-10 dB
, POWIAT PSZCZYNSKI
928 GOSTYN (UL.PRZELOTOWA,) —
KOBIOR (DK1) Wymiana nawierzchni
) POWIAT RYBNICKI
929 GRANICA M.RYBNIK — SWIERKLANY
GORNE (DW932) Wymiana nawierzchni
POWIAT RYBNICKI
SWIERKLANY DOLNE (DW930) —
SWIERKLANY GORNE (DW929) — ) ) ) )
932 SWIERKLANY GORNE (DW929) — Wymiana nawierzchni lub zastosowanie
GRANICA M. ZORY nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci
WEC WDy EB\};V7983)2_) POWIAT WODZISLAWSKI
933 WODZISLAW SL. (DW932) — MSZANA
(DW930) . , :
Wymiana nawierzchni
MSZANA (DW930) — GRANICA M.
JASTRZEBIE ZDROJ
] POWIAT PSZCZYNSKI
933 GR. M. JASTRZEBIE ZDROJ -
PAWLOWICE Wymiana nawierzchni
PSZCZYNA (DW935) — PSZCZYNA %
(DW939) POWIAT PSZCZYNSKI
933
PSZCZYNA (DW939) — PSZCZYNA Wymiana nawierzchni, budowa zabezpieczenh
(DK1) przeciwhatasowych
. POWIAT PSZCZYNSKI
933 PSZCZYNA (DK1) — CWIKLICE
(UL.KOMBATANTOW) Wymiana nawierzchni
GR. M. MYSLOWICE — IMIELIN ' '
934 (UL.SLASKA) POWIAT BIERUNSKO-LEDZINSKI

IMIELIN — CHELM SL.

Wymiana nawierzchni, zastosowanie srodkéw
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CHELM SL. — BIERUN majacych na celu uspokojenie ruchu
RACIBORZ (DK45) — RACIBORZ
(DK919) POWIAT RACIBORSKI
935 RACIBORZ (DK919)- KORNOWAC Wymiana nawierzchni lub zastosowanie
nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci,
, zastosowanie srodkéw majgcych na celu
POWIAT PSZCZYNSKI
. Wymiana nawierzchni lub zastosowanie
935 GRANICA M. ZORY — SUSZEC nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci,
zastosowanie srodkéw majgcych na celu
uspokojenie ruchu
POWIAT CIESZYNSKI
. Wymiana nawierzchni lub zastosowanie
938 HAZLACH (DW937) — CIESZYN (DK1) nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci,
zastosowanie srodkéw majgcych na celu
uspokojenie ruchu
SKOCZOW (DK81) — SKOCZOW UL. .
CIESZYNSKA POWIAT CIESZYNSKI
941 SKOCZOW (UL.CIESZYNSKA) —WISLA | zastosowanie nawierzchni o zredukowane;
(Dwo42) hatasliwosci, budowa zabezpieczen
przeciwhatasowych
GRANICA M. BIELSKO-BIALA —
BUCZKOWICE POWIAT BIELSKI
942 BUCZKOWICE — SZCZYRK Zastosowanie nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci, budowa zabezpieczen
przeciwhatasowych
ZYWIEC (RONDO — HANDLOWA — :
WITOSA — RONDO) POWIAT ZYWIECKI
ZYWIEC (RONDO PILSUDSKIEGO) —
945 UL.SKLODOWSKIEJ — ZYWIEC KIER. | Zzastosowanie nawierzchni o zredukowanej
PRZYLEKOW) hatasliwosci, budowa zabezpieczen
ZYWIEC (KIER. PRZYLEKOW) — przeciwhatasowych
PEWEL MALA
POWIAT ZYWIECKI
ZYWIEC (RONDO S69) — RONDO
946 UL. WOLNOSCI - ZYWIEC Zastosowanie nawierzchni o zredukowane;j
(UL. PILSUDZKIEGO / hatasliwosci, budowa zabezpieczen
UL. ZEROMSKIEGO) przeciwhatasowych

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie réwniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drég w czasie
obowigzywania niniejszego programu.
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Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zarowno ze srodkow
zarzadcy infrastruktury drogowej — Zarzgdu Drog Wojewodzkich w Katowicach, jak
i jednostek samorzgddéw terytorialnych oraz organizacji pozarzgdowych, ktérych
statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.
Dodatkowo srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwac¢ poprzez programy finansowe Unii Europejskiej oraz z pomocg
sponsorow i mediow. Efekty dziatan zwigzanych z edukacjg spoteczenstwa sa trudne
do oszacowania, jednak przy systematycznym i skoordynowanym dziataniu mogg
by¢ znaczace.

7.4. Koszty realizacji tomu 3 Programu ochrony srodowiska przed
hatasem

Koszty realizacji dziatan zawartych w strategii krotkookresowej to przede
wszystkim koszty wymiany nawierzchni oraz zastosowania tzw. nawierzchni
0 obnizonej hatasliwosci. Wynoszg one sumarycznie dla wszystkich odcinkéw drog
wojewodzkich okoto 16,8 min zt. Podane koszty sg cenami netto i powinny byc¢
traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach
specyficznych uwarunkowahn miejscowych, warunkéw geologicznych, ilosci sieci
uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub zabezpieczenia. Wykonywane
przez zarzgdzajgcych szczegotowe badania i analizy na etapie opracowywania
projektow budowlanych i wykonawczych mogg réwniez wptyng¢ znaczgco na zakres
zaréwno projektow, jak i realizowanych na ich podstawie dziatan. Tych kosztow na
etapie wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna
precyzyjnie oszacowac.

8. UZASADNIENIE ZAKRESU TOMU 3 PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

8.1. Dane i wnioski ze sporzagdzonych map akustycznych.

8.1.1. Charakterystyki terenéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancoéw, gestosci zaludnienia oraz przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu w sSrodowisku

Analizowane odcinki drég wojewoddzkich, dla ktérych wykonane zostaty mapy
akustyczne zlokalizowane sg w granicach wojewddztwa $lagskiego. Stanowig one
tgcznie 6.2% drog wojewddztwa (tabela ponizej).

Tab. 16 Zestawienie dtugosci drég publicznych o twardej nawierzchni w
wojewoddztwie $lgskim (dane GUS z 2013 r.)

Drogi krajowe Drogi wojewodzkie Drogi powiatowe Drogi gminne

5,2% 6,2% 26,3% 62,3%

Odcinki drog objete zakresem niniejszego Programu charakteryzujg sie
natezeniem ruchu wiekszym niz 3 000 000 pojazddéw rocznie. Z uwagi na fakt, iz jest
to jeden z trzech gtdwnych parametréw decydujgcych o poziomie hatasu
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komunikacyjnego (obok predkosci i udziatu procentowego pojazdéw ciezkich),
zasiegi oddziatywania hatasu obejmujg tereny zlokalizowane w znacznej odlegtosci
od osi jezdni. Dane szczegdtowe dotyczgce kazdego odcinka drogi przedstawiono
w mapach akustycznych, stanowigcych materiat bazowy dla niniejszego Programu.

Analizy wykonane w ramach map akustycznych [8] na podstawie danych
statystycznych przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu wykazaty, ze drogg
ktora charakteryzuje sie najwiekszym zasiegiem oddziatywania akustycznego
sposrod badanych odcinkow jest droga wojewodzka nr 933. Na odcinku objetym
obliczeniami droga ta przebiega przez powiaty: Jastrzebie Zdréj, Pszczyna,
Wodzistaw. W jej obrebie mieszka ok. 1 310 oséb narazonych na oddziatywanie
hatasu, a ogélna powierzchnia narazona na ponadnormatywny hatas to ok. 0,39 km?.
Druga pod wzgledem wielkosci przekroczen poziomu dzwieku (Lpwn) jest droga
wojewddzka nr 934, przebiegajgca przez powiat bierunsko-ledzinski.

Analizujgc zasiegi hatasu okreslone wskaznikiem Lpwn stwierdzono, ze tgczna
liczba oséb narazonych na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
dochodzgcego z wszystkich badanych odcinkéw drég wynosi ok. 5 500.
Powierzchnia narazona na hatas wynosi natomiast ok. 2,87 km?. Dla wskaznika Ly
liczby te sg nieco mniejsze (z uwagi na ograniczony ruch w porze nocnej) i wynoszg
odpowiednio 870 os6b oraz 0,96 km?. Petne poréwnanie dla wskaznikéw Lown Oraz
Ln przedstawiono ponizej w tab. 17 i tab. 18.

Tab. 17. Liczba oséb i powierzchnia terenu narazona na oddziatywanie hatasu
wyrazonego wskaznikiem Lpwn

Num;;_z\c};;gl;%;i_rogl Liczba oséb narazonych Powierzchnia terenu zagrozona
L anafizowane jo na oddziatywanie hatasu oddziatywaniem hatasu
P. aneg wyrazonego wskaznikiem | okreslonego wskaznikiem LDWN
w ramach niniejszego L DWN [km2]
Programu
1 933 1310 0,3902
2 934 713 0,2229
3 925 633 0,3695
4 945 610 0,1704
5 796 563 0,3693
6 921 244 0,0952
7 929932 206 0,1484
8 941 201 0,1704
9 942 179 0,1415
10 908 156 0,0493
11 935 138 0,1278
12 946 129 0,0418
13 791 117 0,0638
14 408 117 0,3846
15 938 92 0,0559
16 911 48 0,0414
17 901 32 0,0132
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Numer odcinka drogi
wojewodzkiej

Liczba oséb narazonych
na oddziatywanie hatasu

Powierzchnia terenu zagrozona
oddziatywaniem hatasu

Lp. anallzowapego wyrazonego wskaznikiem | okreslonego wskaznikiem LDWN
w ramach niniejszego LDWN [km2]
Programu
18 928 24 0,008
19 932 - 0,0022

Tab. 18 Liczba oséb i powierzchnia terenu narazona na oddziatywanie hatasu
wyrazonego wskaznikiem Ly

Num“(,ecr)_zsvcgglz(ag_rogl Liczba oséb narazonych Powierzchnia terenu zagrozona
L anafizowane jo na oddziatywanie hatasu oddziatlywaniem hatasu
P /aneg wyrazonego wskaznikiem okreslonego wskaznikiem LN
w ramach niniejszego LN [km2]
Programu
1 933 165 0,1102
2 934 155 0,1584
3 925 142 0,0766
4 945 120 0,123
5 796 70 0,0254
6 921 57 0,1428
7 929932 48 0,0245
8 941 31 0,0288
9 942 29 0,0347
10 908 24 0,0106
11 935 11 0,0294
12 946 9 0,0401
13 791 9 0,0422
14 408 7 0,0274
15 938 - 0,0368
16 911 - 0,0395
17 901 - 0,0058
18 928 - 0,0032
19 932 - 0,0005

8.1.2. Charakterystyki techniczno — akustyczne zrédet hatasu majacych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku.

Ponizej w tab. 19 przedstawiono podstawowe dane charakteryzujgce odcinki
drég objete zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem.
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Tab. 19 Charakterystyki techniczno — akustyczne odcinkow drog wojewddzkich objetych zakresem Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla wojewddztwa slgskiego (typ przekroju 1x2, klasa drogi GP)

Nr . S . Pojazdy 5 Diug_oéé Przekroj Klasa
Lp. drogi Nazwa odcinka drogi wojewédzkiej SamOCf'IOdOWG ogotem odcinka drogi drogi
SDR [P/d] (km)
1 408 SOSNICOWICE (DW 919) — GRANICA M. GLIWICE 8999 2,709 1x2 GP
2 791 ZAWIERCIE (DK 78) — OGRODZIENIEC (DW 790) 9328 4,540 1x2 GP
3 796 ZAWIERCIE (DK 78) — CIAGOWICE (KIER. LAZY) 8498 9,391 1x2 GP
4 901 PYSKOWICE (DK 94) — GRANICA M. GLIWICE 14996 2,924 1x2 GP
5 908 SOSNICA (DW 789) — MIASTECZKO SL. (ZYGLINEK) (DW 912) 10409 8,193 1x2 GP
6 910 BEDZIN (DK 86) — BEDZIN (UL. ZAWALE) przejscie podziemne 16594 1,504 1x2 GP
| o O e e e odanre w0 | | o
8 911 SWIERKLANIEC (DK 78) — GRANICA M. PIEKARY SLASKIE 14280 2,624 1x2 GP
9 913 PORT LOTNICZY ,KATOWICE-PYRZOWICE” — DK 78 9397 2.354 1x2 GP
10 921 KNUROW (UL. 1 MAJA) — £ACZNICA AUTOSTRADY A1 11538 1,845 1x2 GP
11 921 L ACZNICA AUTOSTRADY Al — GIERALTOWICE (KIER. ORZESZE) 8958 3,305 1x2 GP
12 925 GRANICA M. RUDA SLASKA (m.n.p.p.) - BOROWA WIES (DK 44) 10160 1,337 1x2 GP
13 925 ORNONTOWICE (UL. ORZESK(,I‘S;V%;.Q?RZEGORCZYKA) — ORZESZE 8668 2082 1x2 GP
14 925 ORZESZE (DW 929) — t ACZNICA AUTOSTRADY A1 8407 6,734 1x2 GP
15 925 LACZNICA AUTOSTRADY A1 — STANOWICE (DW 924) 12742 1,366 1x2 GP
16 925 STANOWICE (DW 924) — GRANICA M. RYBNIK 14602 4,474 1x2 GP
17 928 GOSTYN (UL. PRZELOTOWA — KIER. TYCHY) — KOBIOR (DK 1) 9465 1,413 1x2 GP
18 | 929 GRANICA M. RYBNIK (m.n.p.p.) — SWIERKLANY GORNE (DW 932) 9582 3,997 1x2 GP
19 932 SWIERKLANY DOLNE (DW 930) — SWIERKLANY GORNE (DW 932) 11215 1,414 1x2 GP
20 932 SWIERKLANY GORNE (DW 929) — GRANICA M. ZORY 11495 0,957 1x2 GP
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natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie i odcinkow linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggbéw rocznie

Nr . S . Pojazdly 5 Diug_oéé Przekroj Klasa
Lp. drogi Nazwa odcinka drogi wojewoédzkiej samocl?odowe ogotem odcinka drogi drogi
SDR [P/d] (km)
21 | o33 PSZOW (UL. ARMII KRAJOWELJ) 5 :\;\é)ODZISLAW SL. KOKOSZYCE (DW 8617 5,415 1x2 GP
22 | 933 WODZIStAW SL. KOKOSZYCE (DW 936) — WODZISEAW SL. (DK78) 12362 3,919 1x2 GP
23 | 933 WODZISEAW SL. (DK78) — WODZISEAW SL. (DW 932) 20577 0,472 1x2 GP
24 | 933 WODZISLAW SL. (DW 932) — MSZANA (DW 930) 13670 6,356 1x2 GP
25 | 933 MSZANA (DW 930) — GRANICA M. JASTRZEBIE ZDROJ 9719 0,931 1x2 GP
26 | 933 GRANICA M. JASTRZEBIE ZDROJ — PAWLOWICE (DK 81) 9894 3,209 1x2 GP
27 | 933 PSZCZYNA (DW 935) — PSZCZYNA (DW 939) 13586 1,249 1x2 GP
28 | 933 PSZCZYNA (DW 939) — PSZCZYNA (DK 1) 13883 1,556 1x2 GP
29 | 933 PSZCZYNA (DK 1) — CWIEKLICE (UL. KOMBATANTOW) 10528 1,689 1x2 GP
0 | o e e () e - sass | e | op
31 | 934 IMIELIN (UL. SLASKA — KIER. LEDZINY) — CHELM SL. (DW 780) 9683 2,908 1x2 GP
32 | 934 CHELM SL. (DW 780) — BIERUN (DK 44) 10673 2,385 1x2 GP
33 | 935 RACIBORZ (DK 45) — RACIBORZ (DW 919) 17697 1,245 1x2 GP
34 | 935 RACIBORZ (DW 919) — KORNOWAC 10700 6,929 1x2 GP
35 | 935 KORNOWAC — RZUCHOW (DW 933) 9365 3,142 1x2 GP
36 | 935 GRANICA M. ZORY (m.n.p.p.) — SUSZEC 9565 6,069 1x2 GP
37 | 938 HAZLACH (DW 937) — CIESZYN (DK 1) 9450 3,563 1x2 GP
38 | 941 SKOCZOW (DK 8) — SKOCZOW (UL. CIESZYNSKA) 17120 7,470 1x2 GP
39 | 941 SKOCZOW (UL. CIESZYNSKA) — WISLA (DW 942) 12183 10,655 1x2 GP
40 | 942 GRAE‘LC(:AZ'}\("(')S\'/F(':‘STSL?I'_/IA‘;'QV(V”;}Q'AP)'p') 14231 5,315 1x2 GP
41 | 942 BUCZKOWICE (UL. LIPOWSKA) — SZCZYRK (UL. OLIMPIJSKA) 8922 5,939 1x2 GP
42 | 945 ZYWIEC ( RONDO - UL. HANDLOWOA WITOSA — RONDO) 10244 1,463 1x2 GP
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y Pojazdy ) Dlugosé Przekréi Kl
Lp. r Nazwa odcinka drogi wojewédzkiej samochodowe ogétem | odcinka rzekroj asa

drogi - drogi drogi

SDR [P/d] (km)
ZYWIEC ( RONDO/PILSUDSKIEGO — UL. SKLODOWSKIEJ) —
43 | 945 ZYWIEG (KIER. PRZYEEKOW) 11933 3,870 1x2 GP
44 945 ZYWIEC (KIER. PRZYLEKOW) — PEWEL MALA (KIER. MUTNE) 10178 3,759 1x2 GP
ZYWIEC (RONDO/S-69) — (RONDO — UL. WOLNOSCI) —

45| 946 ZYWIEC (UL. PIt SUDSKIEGO/ZEROMSKIEGO) 13806 1,619 b GP
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8.1.3. Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla odcinkdw drog wojewddzkich
wykonywane byty po raz pierwszy zarowno autorzy map akustycznych, jak
I niniejszego Programu nie dysponowali materiatem porownawczym, ktéry
pozwalatby oszacowaé trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do
analizowanych odcinkow drog. W swietle postepujgcego systematycznie w ostatnich
latach wzrostu natezenia ruchu, mozna jedynie z pewnoscig stwierdzi¢, ze klimat
akustyczny  wokot  analizowanych — odcinkédw  drég  wojewodzkich  ulega
systematycznemu pogarszaniu. Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki i skali
tego zjawiska pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych oraz
bazujgcych na ich ustaleniach Programow ochrony srodowiska przed hatasem, ktére
zakresem odnosi¢ sie bedg do tych samych odcinkéw drog.

8.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
do opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem

8.2.1. Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowane sg przedmiotowe
odcinki drég wojewodzkich. Podstawe do opracowania programu dziatann majgcych
na celu ograniczenie ucigzliwosci akustycznych w sgsiedztwie tych drog stanowig
opracowane mapy akustyczne [9]. W ramach tego opracowania szczegdétowo
przedstawiono zapisy powiatowych i gminnych programéw ochrony srodowiska pod
katem oddziatywania akustycznego na tereny zlokalizowane w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych (rozdziat 4.2 opracowania). W zwigzku z tym, w ramach
niniejszego opracowania, nie powielano tych opiséw. Ponizej przedstawiono
natomiast zestawienie analizowanych dokumentacji opracowanych dla kazdego
powiatu, gminy i miasta, na terenie ktorych zlokalizowane sg odcinki drog
wojewddzkich:

— Strategia Rozwoju Powiatu Gliwickiego na lata 2005 — 2020 [60],

— Strategia Rozwoju Powiatu Zawiercianskiego na lata 2011 — 2020 [34],

— Strategia Rozwoju Powiatu Lublinieckiego [54],

— Strategia Rozwoju Powiatu Tarnogérskiego do roku 2022 [49],

— Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020 [37],

— Strategia Rozwoju Miasta Piekary Slgskie 2020 [62],

— Strategia Rozwoju Miasta Ruda Slgska na lata 2014 — 2030 [63],

— Strategia Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015 [52],

— Strategia Trwatego i Zréwnowazonego Rozwoju Powiatu Rybnickiego

Ziemskiego do roku 2015 [64],

— Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego [41],

— Strategia Rozwoju Miasta Zory [65],

— Strategia Rozwoju Powiatu Wodzistawskiego na lata 2008 — 2015 [58],

— Strategia Rozwoju Miasta Jastrzebie-Zdroéj do roku 2020 [66],

— Jastrzebie-Zdréj 2015 Potencjat gospodarczy i trendy rozwojowe [67],

— Strategia Rozwoju Miasta Tychy 2020 + [68],

— Strategia Rozwoju Powiatu Raciborskiego cz. | cz. Il [69],

— Realizacja Strategii Rozwoju Powiatu Raciborskiego — modyfikacja zapiséw

w zakresie celow i zadan [70],
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— Strategia Rozwoju Slgska Cieszynskiego na lata 2001 — 2016 [71],

— Strategia Rozwoju Powiatu Bielskiego do 2020 roku [47],

— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego Powiatu
Zywieckiego na lata 2006 — 2020 [56].

8.2.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan
akustyczny srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowane sg przedmiotowe
odcinki drég wojewddzkich. Podstawe do opracowania programu dziatan majgcych
na celu ograniczenie ucigzliwosci akustycznych w sgsiedztwie tych drog stanowig
opracowane mapy akustyczne [9]. W ramach tego opracowania szczegoétowo
przedstawiono zapisy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego pod
katem oddziatywania akustycznego na tereny zlokalizowane w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych (rozdziat 4.2 opracowania). W zwigzku z tym, w ramach
niniejszego opracowania, nie powielano tych opisow.
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TOM 4 — LINIE KOLEJOWE W ZARZADZIE PKP POLSKICH LINII
KOLEJOWYCH SA

9. CZESC OPISOWA

9.1. Opis obszaru objetego zakresem tomu 4

Tom 4 Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego do roku 2018 obejmuje swym zakresem tereny znajdujgce sie w granicach
administracyjnych wojewddztwa slgskiego i sgsiadujgce z liniami kolejowymi, po
ktorych przejezdza powyzej 30 000 pociggow rocznie. Odcinki tych linii kolejowych
zarzgdzane sg przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA tgczna dlugosc¢ odcinkow tras
kolejowych objetych zakresem niniejszego programu jest rowna ok. 248 km.
Przedmiotowe opracowanie nie obejmuje zakresem terendw miast na prawach
powiatéw o liczbie mieszkancédw przekraczajgcych 100 tys.

Dla wszystkich odcinkow linii kolejowych, na ktorych natezenie ruchu pociggow
jest wieksze od 30 000 przejazdow na rok wykonano mapy akustyczne [14]. Na
podstawie tego opracowania oraz:

— dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny na

analizowanym terenie,

— przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajgcych

z obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

— zestawienia metod i wynikdw badan,

— liczby ludnos$ci zagrozonej hatasem oraz analizy przewidywanych trendow

zmian stanu akustycznego srodowiska,

w ramach niniejszego Programu wybrano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku, w sgsiedztwie ktérych
mieszka najwieksza liczba oséb. Na rys. 46 ponizej przedstawiono orientacyjng
lokalizacje wszystkich analizowanych odcinkow linii kolejowych, dla ktorych
wykonano mapy akustyczne oraz dla ktérych opracowany zostat niniejszy Program.
Sg to odcinki linii kolejowych nr: 1, 93, 131, 133, 134, 137, 138 i 139 zlokalizowane
w granicach nastepujgcych powiatow:

— Powiat bedzihski,

— Powiat bielski,

— Powiat czestochowski,

— Powiat gliwicki,

— Powiat m. Jaworzno,

— Powiat m. Mystowice,

— Powiat m. Piekary Slaskie,

— Powiat m. Swietochtowice,

— Powiat mikotowski,

— Powiat myszkowski,

— Powiat pszczynski,

— Powiat tarnogorski,

— Powiat zawiercianski.
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—— granica wojewodztwa
— linie kolejowe
I LINIANR 1
LINIA NR 93
I LINIA NR 131
I LINIA NR 133
LINIA NR 134
[ LINIANR 137
I LINIANR 138
I LINIA NR 139

Rys. 46 Orientacyjna lokalizacja odcinkow linii kolejowych objetych zakresem
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa slgskiego
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Ponizej w tab. 20 przedstawiono natomiast zestawienie rodzajéw terenow
Zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowych wojewddztwa
Slgskiego o natezeniu powyzej 30 000 pociggow rocznie.

Tab. 20 Powierzchnie terendw o roznych sposobach uzytkowania w bezposrednim
sgsiedztwie linii kolejowych wojewodztwa slgskiego o natezeniu powyzej 30 000
pociggow rocznie

Rodzaj terenu Powierzchnia [km?] Udziat w powierzchni
tereny rolnicze 13,13 6,05%
tereny mieszkaniowe 39,44 18,18%
tereny komunikacyjne 63,43 29,23%
tereny przemystowe 24,59 11,33%
tereny ustugowe 9,08 4,18%
tereny zieleni 67,33 31,03%
Suma 217,01 100,00%

Analizujgc dane z powyzszej tabeli nalezy stwierdzi¢, ze tereny mieszkaniowe,
ktore podlegajg ochronie akustycznej stanowig ponad 18% obszaru wokoét tras
kolejowych w wojewodztwie Slgskim. Na tych terenach nalezy spodziewac sie
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Po analizach
wykonanych w ramach niniejszego opracowania okreslono zakres tych naruszen dla
kazdego odcinka linii kolejowej objetego zakresem opracowania (rozdziat 9.2
ponizej).

9.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku wraz
z zakresem naruszenia.

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustycznego w wojewodztwie
Slgskim, zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska [2] zostaly opracowane mapy
akustyczne [14] dla obszaréow potozonych wzdluz linii kolejowych, ktérych
eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne. Mapy te
stanowig podstawe do opracowania programu dzialah majgcych na celu
ograniczenie ucigzliwosci akustycznych w ich sgsiedztwie. Na podstawie analizy map
akustycznych mozna okresli¢ zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu na
terenach sasiadujgcych z liniami kolejowymi w granicach wojewddztwa Slgskiego.
Ponizej (tab. 21) przedstawiono zakres naruszeh dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku w sgsiedztwie kazdej linii kolejowej wojewddztwa Slgskiego
0 natezeniu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie. W tym celu wzieto pod uwage
zarowno wielkos¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych
mieszkancow. Parametry te tgczy w swojej definicji tzw. wskaznik M, na podstawie
ktérego wyznacza sie obszary, na ktorych klimat akustyczny ksztattuje sie najbardziej
niekorzystnie.
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Tab. 21. Zakres naruszen poziomu dzwieku w sgsiedztwie linii kolejowych
wojewddztwa Slgskiego o natezeniu powyzej 30 000 pociggow rocznie

- . - Wartos¢ wskaznika M
L Nr linii Nazwa odcinka linii
P- 1 Kkolejowe;j kolejowej Dtugookresowy Dtugookresowy
poziom dzwieku Lpyy poziom dzwieku Ly
Warszawa Centralna —
1. 1 Katowice 7,58 32,35
93 Trzebinia — Zebrzydowice 10,37 6,20
131 Chorzéw Batory — Tczew 4,43 3,99
Dagbrowa Gérnicza
4. 133 Zabkowice — Krakow 23,08 11,97
Gtéwny Osobowy
5 134 Jaworzl\r/llo Szgzakowa - 363 261
ystowice
137 Katowice — Legnica 22,89 8,57
138 Oswiecim — Katowice 0,76 1,97
139 Katowice — Zwardon 4,74 3,88

W niniejszym Programie okreslono, w ktérych miejscach w pierwszej kolejnosci
powinny zostaC zrealizowane dziatania redukujgce hatas na podstawie analizy
wskaznika M. Dziatania naprawcze okreslono dla tych odcinkow linii kolejowych, dla
ktorych stan klimatu akustycznego w chwili obecnej ksztattuje sie najbardziej
niekorzystnie. Zestawienie tych dziatan przedstawiono w kolejnym rozdziale
opracowania (9.3).

9.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywroécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku

Ograniczenie  rébwnowaznego poziomu dzwieku do wartosci nie
przekraczajgcych poziomoéw dopuszczalnych okresdlonych w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska [6] w otoczeniu analizowanych odcinkéw linii kolejowych jest w $wietle
istniejagcego poziomu obcigzenia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkow
w bezposrednim  sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne,
a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony Srodowiska
oraz zarzadcy infrastruktury kolejowej jest podejmowanie wszelkich dziatan majgcych
na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie tras kolejowych w takim
stopniu, w jakim jest to mozliwe. Z drugiej strony konieczne jest wiasciwe planowanie
przestrzenne uwzgledniajgce zagrozenie hatasem, poprzez wprowadzenie zapiséw o
obowigzku konsultowania z =zarzadcami kolei wszelkich zmian w studiach
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin/miast oraz
gminnych/miejskich planach zagospodarowania przestrzennego.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania Kklimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach
akustycznych [14] oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw
linii kolejowych. Podzielono je na nastepujgce grupy:
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ramach strategii
niniejszego  Programu

krotkookresowej),
ochrony

dziatania krotkookresowe (w
stanowigce podstawowy zakres
srodowiska przed hatasem,

dziatania diugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem,

dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng, ktére powinny by¢ prowadzone
w sposob ciggty, zarbwno w zakresie dziatan diugookresowych (pkt. Il

powyzej), jak i krétkookresowych (pkt. | powyzej).

Niniejszy Program stanowi kontynuacje jego poprzedniej edycji, w ktérym
najwyzszy priorytet nadano ochronie akustycznej obiektéw specjalnych, tj. szkét,
przedszkoli, szpitali i uzdrowisk. W obrebie analizowanych odcinkow linii kolejowych
nie stwierdzono wystepowania obiektow specjalnych.

Tab. 22. Zestawienie dziatann naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinkow linii kolejowych zlokalizowanych w granicach
wojewddztwa Slgskiego z wytgczeniem aglomeraciji liczgcych powyzej 100 tys.

mieszkancow

Dzialania
Nazwa majace na celu
odcinka 13 . Szacunkowe | Termin - ‘s
Lp. . poprawe Uwagi . .. | Miejscowos¢
linii ; koszty realizacji
. . klimatu
kolejowej
akustycznego
Przed realizacjg
zadania nalezy
opracowac
Budowa szczegbtowag
ekranow dokumentacje, w
Linia akustycznych ramach ktorej
kolejowa nr chronigcych okreslone zostang
133 budynki mozliwosci
Dabrowa jednorodzinne budowy ekranéw 2015 —
1. Goérnicza Zlokalizowane akustycznych. 2 000 000 z Jaworzno
. . A 2018r.
Zabkowice | przy ul. Ksiedza Mozliwe jest
— Krakoéw Andrzeja zamienne
Gtéwny Mroczka w wykonanie
Osobowy Jaworznie o dziatan innego
dtugosci ok. 1 rodzaju, pod
000 m warunkiem
zachowania
wymaganej
skutecznosci.
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Nalezy wyraznie podkresli¢, iz podane koszty budowy ekrandéw akustycznych
sg ceng netto i powinny by¢ traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na koniecznos¢
uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkéw
geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Takze wykonywane podczas opracowania projektow budowlanych
I wykonawczych szczegotowe badania i analizy mogg wptynaé znaczaco na zakres
zaréwno projektow jak i realizowanych na ich podstawie zabezpieczen. Dodatkowo
nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci wykupu gruntdow przez Zarzadce
analizowanych odcinkéw linii kolejowych w celu uzyskania miejsca na budowe
urzgdzen przeciwdzwiekowych. Tych kosztow na etapie wykonywania Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.

Niezaleznie od zadan wymienionych w powyzszej tabeli PKP Polskie Linie
Kolejowe SA bedg realizowaty inne inwestycje, ktére spowodujg poprawe stanu
klimatu akustycznego w sgsiedztwie linii kolejowych. Zadania te przedstawiono
ponizej w tab. 23. Koszty realizacji tych inwestycji przedstawiono w rozdziale 9.4
Programu.

Tab. 23 Realizowane w chwili obecnej i planowane dziatania inwestycyjne PKP
Polskich Linii Kolejowych SA na terenie wojewddztwa slgskiego do roku 2018

Lp. Zadanie/Nazwa Opis zadania Ter_mm__ Przedml_ot Uwagi
realizacji w zadaniu
POLIS 7.1-69
Polepszenie jakosci
ustug przewozowych
poprzez poprawg .St.?nu Wykonanie Linia nr 1 Zawiercie —
technicznego linii . Mt
; dokumentacji | 2014 - Dabrowa Gornicza
1.| kolejowych 1, 133, . Roboty torowe . ) .
) oraz wykonanie | 2015 Zabkowice do granicy z IZ
160, 186, na odcinku . .
T robot Sosnowiec
Zawiercie — Dgbrowa
Goérnicza Zgbkowice —
Jaworzno Szczakowa
Pole
Prace na
podstawowych ciggach o _
pasazerskich (E30 i E Linia nr 1 Bedzin
65) na obszarze Slgsk,| Wykonanie Katowice Szopienice Pid.
5 etap |, linia E 65 na dokumentacji | 2015 — Roboty torow Katowice Szopienice Pid.
: odcinku oraz wykonanie | 2022 oboty torowe Katowice
Bedzin — Katowice — robot Katowice Czechowice
Tychy — Czechowice Dziedzice/Zebrzydowice
Dziedzice —
Zebrzydowice
] Roboty torowe —
POLIS 7.1 — 103 Prace szczego6towy
na linii kolejowej nr 1 Projekt na 2015 - zakres prac Linia nr 1 km 229, 245 —
3. na odcinku etapie Studium | 2016 |zostanie okreslony 273, 262
Czestochowa — Wykonalnosci (SwW) po wybraniu
Zawiercie wariantu przez
Zamawiajgcego
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Lp. Zadanie/Nazwa Opis zadania Ter.mln” Przedmlpt Uwagi
realizacji w zadaniu

Przebudowy

Rewitalizacja linii infrastruktury
kolejowych nr 134, 137 | kolejowej na linii Linia nr 137 tor nr 1 od km
4. |i 138 Gliwice tabedy — nr 137 na 2015 Roboty torowe | 0,7 do km 6,525 i tor nr 2
Katowice — Sosnowiec odcinku od km 0,903 do km 6,590

Jezor Katowice —
Chorzéw Batory

Dziatania dlugookresowe

Podstawowym dziataniem, jakie powinno by¢ realizowane w ramach polityKi
dtugookresowej jest wtasciwe planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi
inwestycjami prowadzonymi przez Zarzadce linii kolejowych. Istotnym jest, aby te
inwestycje nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach podlegajgcych
ochronie.

W ramach polityki dtugookresowej nalezy konsekwentnie dazy¢ do realizacji
planéw inwestycyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe SA oraz realizacji zapiséw
opracowan srodowiskowych ze zwréceniem uwagi na koniecznos¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkow linii kolejowych powinno byC realizowane w taki sposéb, aby
przebiegaty one (o ile jest to tylko mozliwe) po terenach niepodlegajgcych ochronie
akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych i obiektow
podlegajgcych ochronie akustycznej. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego
warunku, budynki podlegajgce ochronie akustycznej powinny byC zabezpieczone
przed oddziatywaniem ruchu pojazdow szynowych przez zastosowanie
odpowiednich urzgdzen ochrony srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest
niemozliwe np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, powinno sie dgzy¢ do
zmiany funkcji lub wykupu przez Zarzadcéw linii kolejowych budynkow, ktérych nie
mozna zabezpieczy¢ przed dziataniem hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko
I wytgcznie na wniosek strony po decyzji sgdu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest witasciwe
planowanie przestrzenne w sgsiedztwie linii kolejowych. Nie nalezy zezwala¢ na
budowanie nowych budynkéw w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne pochodzgcego od ruchu pojazdéw
szynowych. Witasciwe pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne
powinno sie réwniez charakteryzowac¢ lokalizowaniem nowych odcinkéw linii
kolejowych na terenach nieobjetych ochrong akustyczng, o czym wspomniano juz
wczesniej.

W ramach strategii dtugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie linii kolejowych
objetych zakresem Programu, ktore mogtyby by¢ realizowane w ramach kolejnych
Programéw ochrony srodowiska przed hatasem. Dziatania te przedstawiono ponizej
w tab. 24. W zakresie tego elementu polityki dtugookresowej nalezy na etapie
kolejnego Programu ponownie przeanalizowaé stan klimatu akustycznego
i w przypadku koniecznosci podja¢ dziatania naprawcze, dla terenéw, ktore bedag
najbardziej narazone na oddziatywanie hatasu. Mozliwe jest natomiast naktadanie na
PKP PLK SA (w ramach przegladéw ekologicznych lub analiz porealizacyjnych)
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obowigzku tworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku
mozliwosci zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw linii
kolejowych.

Tab. 24. Zestawienie dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego, ktore
mogg zosta¢ wykonane w ramach polityki dtugookresowe]

Nr linii Nazwq y Dziatania majgce na celu poprawe klimatu
Lp. ; .| odcinka linii
kolejowej X . akustycznego
kolejowej
POLIS 7.1-69 Polepszenie jakosci ustug przewozowych
W poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowych 1,
arszf“’"a 133, 160, 186, na odcinku Zawiercie — Dabrowa Gérnicza
1. 1 Cligtt(r)a\:v?cgta_ Zgbkowice — Jaworzno Szczakowa Pole; POLIS 7.1 — 103
Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku Czestochowa —
Zawiercie
5 93 Trzebinia — Szlifowanie torowiska, wykonanie prac poprawiajgcych
' Zebrzydowice stan torowiska
3 131 CBZ?&ZOV_V Szlifowanie torowiska, wykonanie prac poprawiajgcych
' y stan torowiska
Tczew
5 134 S ZJ(?Z";?(VOZV’\‘/; | Reuwitalizacja linii kolejowych nr 134, 137 i 138 Gliwice
' . tabedy — Katowice — Sosnowiec Jezor
Mystowice
6 137 Katowice — Rewitalizacja linii kolejowych nr 134, 137 i 138 Gliwice
' Legnica tabedy — Katowice — Sosnowiec Jezor
7 138 Oswiecim — Rewitalizacja linii kolejowych nr 134, 137 i 138 Gliwice
' Katowice tabedy — Katowice — Sosnowiec Jezor
8 139 Katowice — Szlifowanie torowiska, wykonanie prac poprawiajgcych
' Zwardonh stan torowiska

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie réwniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw linii kolejowych
W czasie obowigzywania niniejszego Programu.

Edukacja spoteczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych
w realiach niniejszego Programu powinno przynie$é bardzo wymierny efekt. Zrodtem
takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach Programu odcinki linii
kolejowych zlokalizowane sg w granicach miast (np. Jaworzno). W ramach edukacji
spotecznej nalezy zatem zwrdci¢ szczegolng uwage na:
— Promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy
i ograniczenie mozliwosci obudowy nowych odcinkéw linii kolejowych
terenami ,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej,
rekreacyjnej, edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),
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— Promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu, kierowanie
pociggow towarowych alternatywnymi trasami poza terenami miast).
Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zaréwno ze srodkow
Zarzadcy analizowanych odcinkéw linii — PKP Polskich Linii Kolejowych SA, jak
I jednostek samorzgddéw terytorialnych oraz organizacji pozarzgdowych, ktorych
statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.
Dodatkowo srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwac¢ poprzez programy finansowe Unii Europejskiej oraz z pomocag
sponsorow i mediow. Efekty dziatan zwigzanych z edukacjg spoteczenstwa sg
w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym
i skoordynowanym dziataniu mogg one by¢ znaczace.

9.4. Koszty realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztow dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki dtugookresowej oraz edukac;ji
spoteczenstwa. Dziatania zawarte w strategii dlugookresowej bedg wykonywane
w czasie trwania tego i kolejnych Programow ochrony srodowiska przed hatasem
(po 2018 r.). Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji spotecznej powinny by¢
wykonywane w sposéb cigglty — tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt. Jest zatem
niemozliwe precyzyjne oszacowanie tych kosztéw.

Koszty realizacji dziatan zawartych w strategii krétkookresowej wynoszag
sumarycznie dla wszystkich odcinkéw linii kolejowych lezgcych na terenach
wojewodztwa slgskiego z wyjatkiem terenéw aglomeraciji liczgcych ponad 100 tys.
mieszkancow okoto 2,0 min zi. Podane koszty sg cenami netto i powinny by¢
traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na koniecznos¢ uwzglednienia w kosztorysach
specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkéw geologicznych, ilosci sieci
uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub zabezpieczenia. Wykonywane
przez PKP PLK SA szczegdétowe badania i analizy na etapie opracowywania
projektow budowlanych i wykonawczych mogg réwniez wptynaé znaczgco na zakres
zaréwno projektow, jak i realizowanych na ich podstawie dziatah. Tych kosztéw na
etapie wykonywania Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem nie mozna
precyzyjnie oszacowac.

Nalezy podkresli¢, ze koszty okreslone powyzej dotyczg jedynie tych inwestyciji,
ktdre wynikajg z zapisow niniejszego Programu i dotyczg linii kolejowych biegngcych
przez tereny miast i powiatéw o liczbie mieszkancéw ponizej 100 tysiecy. Dodatkowo
PKP Polskie Linie Kolejowe SA bedg realizowaty inwestycje, ktére spowodujg
poprawe stanu klimatu akustycznego w sgsiedztwie tras kolejowych. Koszty tych
inwestycji przedstawiono ponizej w tab. 25.

Tab. 25. Koszt realizowanych w chwili obecnej i planowanych dziatan inwestycyjnych
na liniach kolejowych na terenie wojewddztwa slgskiego do 2018 r.

Lp. Zadanie/Nazwa Koszty realizacji inwestycji

POLIS 7.1-69 Polepszenie jakosci ustug przewozowych
poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowych 1, 133,
160, 186, na odcinku Zawiercie — Dabrowa Gornicza
Zabkowice — Jaworzno Szczakowa Pole

439 291 381 z
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TOM 4 - Linie kolejowe w zarzadzie PKP Polskich Linii Kolejowych SA

Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E 65)

5 na obszarze Slask, etap |, linia E 65 na odcinku

' Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice —
Zebrzydowice

3 POLIiS 7.1 — 103 Prace na linii kolepwe; nr 1 na odcinku 1099 000 zt
Czestochowa — Zawiercie

4 Rewitalizacja linii kolejowych nr 134, 1_37 i 138 Gliwice Labedy 52 274 646 7t
— Katowice — Sosnowiec Jezor

4,7 mid zt

10. UZASADNIENIE ZAKRESU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM

10.1.Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych.

10.1.1. Charakterystyki terenéw objetych Programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Dane szczegotowe dotyczace charakterystyk terendéw zlokalizowanych
w sgsiedztwie kazdego odcinka linii kolejowej przedstawiono w mapach
akustycznych, stanowigcych materiat bazowy dla niniejszego Programu. Ponizej
w tab. 26 + tab. 29 zestawiono liczbe mieszkancow, liczbe lokali mieszkalnych oraz

powierzchnie terendw narazonych na oddziatywanie hatasu pochodzgcego od ruchu
kolejowego na terenie wojewddztwa slgskiego.

Tab. 26 Charakterystyka terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie linii kolejowych
w wojewddztwie slgskim przy uwzglednieniu wskaznika Lpwn

Przekroczenia wskaznika hatasu kolejowego
LDWN w dB:
do5 | >5-10 | >10-15 | >15-20 | pow. 20
Obszar wojewddztwa Slaskiego dB dB dB dB dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
. bardzo
niedobry zly 2ty
Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym
zakresie [km?] 0,619 | 0,073 0,013 0,003 0,000
Liczba lokali mIeSZk?ﬂ;S)l(]:h w danym zakresie 1,192 0,025 0,001 0,000 0,000
Liczba zagrozonych n_ueszkancow w danym 2623 0,055 0,002 0,000 0,000
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych
) 1 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki
- . ; X 2 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)
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TOM 4 - Linie kolejowe w zarzadzie PKP Polskich Linii Kolejowych SA

Tab. 27 Charakterystyka terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie linii kolejowych
w wojewodztwie Slgskim przy uwzglednieniu wskaznika Ly

Przekroczenia wskaznika hatasu kolejowego
LDWN w dB:
do5 | >5-10 | >10-15 | > 15-20 | pow. 20
Obszar wojewddztwa slaskiego dB dB dB dB dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
. bardzo
niedobry zly 2ty
Powierzchnia obszarovy zagrgzonych w danym 0447 | 0,032 0,010 0,001 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali mleszk?tl}rllsyih w danym zakresie 1,156 | 0,006 0,001 0,000 0,000
Liczba zagrozonych rr_ueszkancow w danym 2543 | 0014 0,002 0,000 0,000
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w
) 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki
- X ; X 2 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)

Tab. 28. Liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujgcych te lokale, narazone
na hatas pochodzacy od ruchu kolejowego oceniany wskaznikiem Lpwy

Zakres zasiegu hatasu [dB] Liczba lokali Liczba oséb
55-60 10931 24 420
60-65 6 319 14 077
65-70 2 361 5222
70-75 77 168
powyzej 75 0 0

Tab. 29. Liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujgcych te lokale, narazone
na hatas pochodzgcy od ruchu kolejowego oceniany wskaznikiem Ly

Zakres zasiegu hatasu [dB] Liczba lokali Liczba oséb
50-55 9 356 20980
55-60 4599 10 198
60-65 1140 2542
65-70 15 31
powyzej 75 0 0
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TOM 4 - Linie kolejowe w zarzadzie PKP Polskich Linii Kolejowych SA

10.1.2. Charakterystyki techniczno — akustyczne zrédet hatasu majacych
negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 30 przedstawiono podstawowe dane charakteryzujgce odcinki
linii kolejowych, dla ktorych wykonano mapy akustyczne [14].
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Tab. 30. Podstawowe dane charakteryzujgce odcinki linie kolejowe, dla ktérych zostaty wykonane mapy akustyczne [14]

Kilometraz linii

Liczba pociagéw przejezdzajgcych w ciggu roku

Nr - : : kolejowej Dlugos¢ odcinka linii
linii Nazwa linii kolejowej kolejowej [km]
od Do Pasazerskie Towarowe Ogétem
1 WARSZAWA CENTRALNA - KATOWICE 222+755 229+745 6,990 21 396 13 260 34 657
1 WARSZAWA CENTRALNA - KATOWICE 229+745 232+020 2,275 29 007 10 220 39 227
1 WARSZAWA CENTRALNA — KATOWICE 232+020 246+462 14,442 28 835 10 549 39 384
1 WARSZAWA CENTRALNA - KATOWICE 246+462 274+227 27,765 28 623 13 060 41 683
1 WARSZAWA CENTRALNA — KATOWICE 274+227 280+654 6,427 41 997 464 42 460
1 WARSZAWA CENTRALNA — KATOWICE 280+654 292+896 12,242 41 008 1292 42 300
1 WARSZAWA CENTRALNA - KATOWICE 292+896 300+125 7,229 36 551 2099 38 650
1 WARSZAWA CENTRALNA — KATOWICE 300+125 307+000 6,875 36 551 1212 37 763
1 WARSZAWA CENTRALNA — KATOWICE 307+000 309+544 2,544 36 551 1139 37 690
1 WARSZAWA CENTRALNA - KATOWICE 309+544 315+653 6,109 43 880 1986 45 866
1 WARSZAWA CENTRALNA — KATOWICE 315+653 318+686 3,033 38 624 2595 41 219
93 TRZEBINIA — ZEBRZYDOWICE 49+600 51+441 1,841 16 290 18 987 35277
131 CHORZOW BATORY — TCZEW 20+056 30+143 10,087 10 654 19 896 30551
131 CHORZOW BATORY — TCZEW 30+143 33+882 3,739 10 508 20 389 30 897
131 CHORZOW BATORY — TCZEW 39+900 47+966 8,066 13954 17 608 31 562
133 DAB&%"&’S@%&%@@ AN 15+406 | 18+949 3,543 28 521 9030 37551
133 DABKRI;(')A\V}\(/('%V(\? %Egl\/?/iﬁ( %)AS%(BO(;/\\//\I;;E B 18+949 24+093 5,144 29 426 11 567 40 993
134 JAWORZNO SZCZAKOWA — MYSLOWICE 0+274 2+852 2,578 24 780 8 180 32960
134 JAWORZNO SZCZAKOWA — MYSLOWICE 2+852 7+532 4,680 24 878 21 228 46 107
134 JAWORZNO SZCZAKOWA — MYStOWICE 7+532 12+211 4,679 24 875 12 852 37726
137 KATOWICE — LEGNICA 0+070 6+166 6,096 48 133 865 48 998
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Kilometraz linii

Liczba pociagéw przejezdzajgcych w ciggu roku

Nr . . . kolejowej Dlugos¢ odcinka linii
linii Nazwa linii kolejowe;j kolejowej [km]

Od Do Pasazerskie Towarowe Ogoétem
137 KATOWICE — LEGNICA 10+790 27+100 16,310 37 069 537 37 606
137 KATOWICE — LEGNICA 6+166 10+790 4,624 37 124 438 37 562
137 KATOWICE — LEGNICA 32+985 49+056 16,071 19 498 12 724 32222
138 OSWIECIM — KATOWICE 22+948 24+200 1,252 29 631 17 505 47 136
138 OSWIECIM — KATOWICE 24+200 26+255 2,055 29 623 12 322 41 946
138 OSWIECIM — KATOWICE 26+255 33+286 7,031 29 751 1730 31481
139 KATOWICE — ZWARDON 0+090 3+193 3,103 30821 2 296 33116
139 KATOWICE — ZWARDON 3+193 6+080 2,887 54 867 2402 57 269
139 KATOWICE — ZWARDON 6+080 14+044 7,964 45 749 5 369 51118
139 KATOWICE — ZWARDON 14+044 16+970 2,926 44 851 5636 50 487
139 KATOWICE — ZWARDON 16+970 35+918 18,948 26 437 7194 33631
139 KATOWICE — ZWARDON 35+918 42+435 6,517 29 737 7 220 36 956
139 KATOWICE — ZWARDON 44+203 55+713 11,510 23 477 6 592 30 069
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TOM 4 - Linie kolejowe w zarzgdzie PKP Polskich Linii Kolejowych SA

10.1.3. Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla wiekszosci odcinkdéw linii kolejowych
wykonywane byly po raz pierwszy autorzy Programu nie dysponowali materiatem
porownawczym, ktory pozwalatby oszacowac trendy zmian klimatu akustycznego
w odniesieniu do analizowanych odcinkéw tras kolejowych. Na petne i rzetelne
przedstawienie dynamiki i skali tego zjawiska pozwoli dopiero opracowanie kolejnych
edycji map akustycznych oraz bazujgcych na ich ustaleniach Programoéw ochrony
srodowiska przed hatasem, ktére zakresem odnosi¢ sie bedg do tych samych
odcinkdw linii oraz bazowac¢ bedg na tych samych wartosciach wskaznikow hatasu.

10.2. Analiza materiatow, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
do opracowania tomu 4 Programu ochrony srodowiska przed
halasem

10.2.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowane sg przedmiotowe
odcinki linii kolejowych. Podstawe do opracowania programu dziatan majgcych na
celu ograniczenie ucigzliwosci akustycznych w sagsiedztwie tych linii stanowig
opracowane mapy akustyczne [14]. W ramach tego opracowania szczegdétowo
analizowano zapisy powiatowych i gminnych programow ochrony Srodowiska pod
katem oddziatywania akustycznego na tereny zlokalizowane w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego opracowania, nie
powielano tych opiséw. Ponizej przedstawiono natomiast zestawienie programéw
ochrony srodowiska uchwalonych dla powiatéw i gmin, na terenie ktorych
Zlokalizowane sg odcinki linii kolejowych stanowigcych zakres niniejszego Programu:

— Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020 [37],

— Strategia Rozwoju Powiatu Bielskiego do 2020 roku [47],

— Strategia Rozwoju Powiatu Gliwickiego na lata 2005 — 2020 [61],

— Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2007 — 2015 [72],

— Strategia Zintegrowanego i Zrownowazonego Rozwoju Jaworzna na lata

2001 — 2020 [73],

— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Mystowice 2020+ [74],

— Strategia Rozwoju Miasta Piekary Slagskie 2020 [62],

— Strategia Rozwoju Swietochtowic do roku 2030 [75],

— Strategia Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015 [52],

— Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego [41],

— Strategia Rozwoju Powiatu Tarnogorskiego do roku 2022 [49],

— Strategia Rozwoju Powiatu Zawiercianskiego na lata 2011 — 2020 [34].

10.2.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawe do opracowania programu dziatan majgcych na celu ograniczenie
ucigzliwosci akustycznych w sgsiedztwie tych linii stanowig opracowane mapy
akustyczne [14]. W ramach tego opracowania szczegétowo przedstawiono zapisy
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego pod katem oddziatywania
akustycznego na tereny zlokalizowane w sgsiedztwie tras kolejowych. W zwigzku z
tym, w ramach niniejszego opracowania, nie powielano tych opiséw.
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TOM 5 — DROGI | ULICE W ZARZADZIE PREZYDENTA MIASTA ZORY,
PREZYDENTA MIASTA JAWORZNO | STALEXPORT AUTOSTRADA
MALOPOLSKA SA

11. CZESC OPISOWA

11.1. Opis obszaru objetego zakresem tomu 5

Tom & Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego do roku 2018 obejmuje swym zakresem tereny znajdujgce sie w granicach
administracyjnych wojewddztwa slgskiego, sgsiadujgce z drogami i ulicami
zlokalizowanymi w granicach Miasta Zory i Jaworzna zarzadzanymi przez
Prezydentow tych miast oraz z autostradg A4 w zarzadzie firmy Stalexport
Autostrada Matopolska SA tgczna dtugos$¢ odcinkéw drog i ulic analizowanych
W niniejszym Programie jest rowna ok. 75,7 km.

Miasto Zory jest potozone w potudniowej czesci wojewddztwa $lgskiego, na
Ptaskowyzu Rybnickim nad rzekg Ruda, bedacg czescig doptywu do Odry. Zajmuje
powierzchnie ok. 65 km? Granica miasta sasiaduje z powiatem mikotowskim,
pszczynskim i rybnickim oraz miastami: Rybnik i Jastrzebie Zdr6j. Gmina Zory
podzielona jest na kilkanascie dzielnic: Zachod, Srodmiescie, Kleszczéwka, Rowien
— Folwarki, Osiny, Kleszczow, Baranowice, Rogozna, R0j, Ksiecia Wiadystawa,
Powstancow Slgskich, 700-lecia Zor, Wiadystawa Sikorskiego, Wojciecha
Korfantego, Wtadystawa Pawlikowskiego i Broniewskiego. Miasto jest usytuowane
przy waznych szlakach komunikacyjnych prowadzgcych ruch ze wschodu na zachod
Polski (okoto 25 km na potudnie od autostrady A4) oraz z potudnia na pétnoc
w dzielnicach Rowien — Folwarki i Roj, przez ktore przebiega odcinek autostrady A1.
Gtéwne szlaki komunikacyjne w Gminie Zory to odcinki nastepujgcych droég: droga
krajowa nr 81, droga wojewddzka nr 935 (w jej ciggu od 2011 roku obwodnica
potnocna Zor), droga wojewddzka nr 924, droga wojewddzka nr 932 i autostrada A1.
Mapa akustyczna drég m. Zory obejmuje pas terenu o szerokosci 500 m, potozony
po obu stronach wyzej wymienionych odcinkéw drég [15].

Miasto Jaworzno znajduje sie¢ we wschodniej czesci WOjeWOdtha Slgskiego.
Usytuowane jest na Wyzynie Slaskiej i zajmuje powierzchnie 152,2 km?. Jaworzno
sgsiaduje z miastami: Sosnowiec, Mystowice i Chrzanéw. Wschodnia granica miasta
pokrywa sie z granicg wojewodztw Slgskiego i matopolskiego. Miasto zostato
podzielone na dzielnice: Dilugoszyn, Szczakowa, Pieczyska, Ciezkowice, Dobra,
Niedzieliska, Dgbrowa Narodowa, Wesote Miasteczko, Srédmiescie, Stare Miasto,
Wilkoszyn, Jeziorki, Bory, Stara Huta, Byczyna, Kozmin, Cezaréwka i Jelen.
W zakresie Programu znalazt sie odcinek drogi krajowej nr 79 od skrzyzowania
z autostradg A4 w dzielnicy Cezaréwka (od granicy z woj. matopolskim) do
zachodniej granicy dzielnicy Dgbrowa Narodowa, ktéra jednoczesnie stanowi granice
administracyjng miast: Sosnowiec i Jaworzno [16].

Analizie w ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
zostat poddany takze odcinek autostrady A4 od km 340+200 (wezet ,Murckowska”)
do km 365+500, biegngcy przez potudniowg czes¢ wojewodztwa slgskiego. Tereny,
dla ktoérych sporzadzono mapy akustyczne [76] sg zlokalizowane w granicach miast:
Katowice, Mikotéw, Jaworzno oraz powiatu bierunsko-ledzinskiego. Autostrada
przebiega w zdecydowanej wiekszosci przez tereny zielone i rolnicze. W sgsiedztwie
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aglomeracji miejskich, tereny potozone najblizej autostrady, sklasyfikowane zostaty
jako tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, ktéra podlega ochronie akustycznej.
Ponizej na rys. 47 + rys. 52 przedstawiono orientacyjne lokalizacje odcinkéw

drog i ulic objetych zakresem niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem.
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Rys. 48. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 932 w m. Zory
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Rys. 49. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewodzkiej nr 935 w m. Zory (stary
przebieg drogi)

Osiniok

Rys. 50. Orientacyjna lokalizacja odcinka al. Jana Pawta Il w m. Zory
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&

L $

Rys. 52. Orientacyjna lokalizacja ptatnego odcinka autostrady A4 w wojewddztwie
Slgskim

11.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
Z zakresem naruszenia

Wszystkie z analizowanych map akustycznych [13], [15], [16] sporzgdzone
zostaty w odniesieniu do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
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2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Wartosci
dopuszczalne hatasu zostaty zmienione poprzez rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce poziomy dopuszczalne hatasu w
srodowisku. W zwigzku z powyzszym, w ramach niniejszego opracowania dokonano
aktualizacji map akustycznych w zakresie niezbednym do opracowania niniejszego
Programu. Ponizej opisano naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku dla kazdej drogi i ulicy objetej zakresem Programu w odniesieniu do
aktualnie obowigzujgcych wartosci dopuszczalnych.

a) Droga krajowa nr 81

W ramach map akustycznych [15] zostat poddany analizie odcinek drogi
krajowej nr 81 przebiegajgcy przez teren Miasta Zory. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomoéw
dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly przedstawione na mapie imisji dzwieku
[15]. W poinocnej czesci odcinka, w okolicach skrzyzowania z ul. Mikotowskag
wystepujg przekroczenia zarowno dla pory dziennej, jak i nocnej. W okolicy budynku
przy ul. Wolnosci 48 wystepujg przekroczenia w zakresie od 0 do 5 dB dla wskaznika
Lown, natomiast w porze nocnej przekroczenia te nie wystepujg. Kolejne tereny, na
ktorych poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne zlokalizowane sg w
obrebie ulicy Lesnej. W okolicach budynkéw przy ul. Lesnej 26, 39C, 24 i 19
wskaznik Lpwn przekracza poziom dopuszczalny o wartos¢ nie wiekszg niz 10 dB. W
porze nocnej przekroczenia te sg natomiast mniejsze (do 5 dB). Przekroczenia
poziomu dzwieku wystepujg réwniez w sgsiedztwie ul. Pszczynskiej 26, gdzie
zauwazy¢ mozna przekroczenia do 5 dB zaréwno dla wskaznika Lpwy, jak i Ly [15].
W sgsiedztwie drogi krajowej nr 81 znajduje sie Niepubliczny Punkt Przedszkolny
"Wesote Krasnoludki” oraz Zespdt Szkolno-Przedszkolny nr 5, ale usytuowane sg
poza strefg oddziatywania hatasu komunikacyjnego.

b) Droga wojewddzka nr 932

Analizowany odcinek Drogi Wojewddzkiej nr 932 przechodzi przez teren m.
Zory na odcinku od przeciecia ronda wezta autostrady A1 do ronda Francuskiego
Montceau-les-Mines w okolicy centrum miasta. Analizie, w ramach map
akustycznych [15], zostat poddany obszar w granicach do 500 m od krawedzi jezdni
tej drogi. W zachodniej czesci analizowanego odcinka, od przy wezle autostrady A1
do przeciecia z linig kolejowa, zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w odlegtosci ok.
50 m od krawedzi jezdni, przez co obiekty potozone najblizej jezdni narazone sg na
oddziatywanie hatasu przekraczajgcego dopuszczalne wartosci o 5 dB. Od
przeciecia z linig kolejowg do skrzyzowania z ul. Starowiejskg pierwsza linia
zabudowy zlokalizowana jest niemal bezposrednio przy krawedzi jezdni (ok. 10-15
m). W zwigzku z tym, przy budynkach mieszkalnych potozonych najblizej jezdni
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw w zakresie od 5 do 10 dB.
W obszarze tym znajdujg sie réwniez budynki potozone nieco dalej, gdzie hatas
przekracza dopuszczalng warto$¢ do 5 dB. Na kolejnym odcinku, tj. od skrzyzowania
z ul. Starowiejskg do skrzyzowania z ul. Gwarkdéw, znajduje sie ok. 13 budynkéw od
strony potnocnej i 8 budynkdw od strony potudniowej, gdzie przekroczenia poziomu
dzwieku wynoszg max 10 dB. Przekroczenia stwierdzono réwniez na odcinku od
skrzyzowania z ul. Gajowg do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 935, wedtug
starego przebiegu DW 935. Na catej dtugosci tego odcinka znajdujg sie budynki, przy
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ktérych przekroczenia poziomu dzwieku sg maksymalnie réwne 10 dB (w zaleznosci
od odlegtosci od krawedzi jezdni). Od skrzyzowania z dawng DW 935, analizowany
odcinek drogi wojewddzkiej biegnie dalej na wschod, do skrzyzowania z ul. Jana
Pawia II. Przy skrzyzowaniu obydwu drég wojewodzkich (nr 932 i 935 po poprzednim
przebiegu) znajdujg sie trzy domy mieszkalne, ktére narazone sg na oddziatywanie
hatasu. Sg one zlokalizowane przy ul. Hahcowka, a przekroczenia siegajg tam do 5
dB. Na zachod od skrzyzowania ul. Hancowka z DW932, na odcinku do ronda
Wodzistawskiego, wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
w srodowisku w zakresie do 5 dB, a w okolicach ul. Dobrej do 10 dB [15]. Przy
drodze wojewodzkiej nr 932, pod adresem ul. Wodzistawska 300, znajduje sie
Przedszkole nr 17, ktére jest pod wptywem hatasu przekraczajgcego o 10-15 dB
poziomy dopuszczalne. W okolicach ul. Wodzistawskiej 201 znajduje sie Zespot
Szkot nr 5, na ktérg oddziatuje hatas przekraczajgcy dopuszczalne poziomy nawet o
10-15 dB dla bloku najbardziej wysunietego na potnoc.

c) Droga wojewodzka nr 935

Analizowany odcinek drogi wojewoddzkiej rozpoczyna sie od Ronda
Rybnickiego, a konczy przy skrzyzowaniu z ul. Kleszczowskg. Nalezy dodac, ze w
chwili obecnej droga ta ma inny przebieg, niz na etapie wykonywania mapy
akustycznej [15] (zostata wybudowana obwodnica potnocna miasta Zory). W
niniejszym opracowaniu bedzie natomiast analizowany stary przebieg drogi
wojewddzkiej, dla ktérego zostaty wykonane mapy akustyczne, stanowigce bazowy
materiat do opracowania niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Na odcinku od Ronda Rybnickiego do Ronda Gliwickiego wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych wartosci dopuszczalnych hatasu przy ok. 30
budynkach mieszkalnych. Po stronie potudniowej drogi wojewddzkiej nr 935 wynoszg
one do 10 dB. Po stronie potnocnej odcinka wystepuje natomiast mniej budynkéw
narazonych na nadmierny hatas, a przekroczenia, ktére sie tam pojawiajg sg nie
wieksze niz 5 dB. Na odcinku od Ronda Gliwickiego do skrzyzowania z alejg Armii
Krajowej mozna zauwazyC przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku maksymalnie do 10 dB. Na ponadnormatywny hatas narazonych jest
na tym obszarze ok. 60 budynkéw mieszkalnych. Na odcinku, na ktérym droga
wojewddzka biegnie w ciggu ul. Nowopszczynskiej na nadmierny hatas,
przekraczajgcy poziomy dopuszczalne o nie wiecej niz 5 dB, narazone sg dwa
budynki mieszkalne. W porze nocnej na tym obszarze przekroczenia nie wystepuja.
Na dalszym odcinku, do skrzyzowania z ul. Kleszczowska, hatas nie jest wiekszy od
wartosci dopuszczalnych. W obrebie drogi wojewddzkiej nr 935, przy adresie Al.
Zjednoczonej Europy 20, zlokalizowany jest Teczowy Punkt Przedszkolny, ktory
znajduje sie na granicy przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu.

d) Aleja Jana Pawta Il w m. Zory

Analizowany odcinek Al. Jana Pawia Il ma poczatek na przy rondzie
Francuskim Montceau-les-Mines. Przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
wystepujg w okolicach ul. Borynskiej 69, gdzie jeden budynek mieszkalny znajduje
sie ok. 10 m od krawedzi jezdni ulicy. W porze dziennej hatas przekracza
dopuszczalny poziom do 5 dB, podczas gdy w porze nocnej przekroczenia nie
wystepujg. Kolejnym obszarem narazonym na oddziatywanie nadmiernego hatasu
jest obszar sgsiadujgcy z budynkiem przy al. Jana Pawta Il nr 40. Usytuowane tam
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budynki mieszkalne znajdujg sie w zasiegach hatasu przekraczajgcego o 5 dB
dopuszczalne wartosci dla pory dziennej. Na pozostatym odcinku alei Jana Pawta Il
nie stwierdzono przekroczen [15]. Koniec odcinka zlokalizowany jest na granicy
miasta w miejscu, gdzie Aleja Jana Pawta Il przechodzi w ul. Powstancéw Slgskich.

e) Droga krajowa nr 79

Odcinek drogi krajowej nr 79 od km 0+000 do km 17+000 stanowigcy zakres
niniejszego Programu przebiega w granicach m. Jaworzno i ma dtugos¢ ok. 17 km.
Rozpoczyna sie on na skrzyzowaniu z autostradg A4 przy wezle Byczyna, a konczy
na granicy miast Jaworzno i Sosnowiec [16].

Na odcinku od ok. km 0+100 do ok. km 0+600, po prawej stronie drogi
znajduje sie 13 budynkow, przy ktérych hatas przekracza dopuszczalne wartosci
o 5dB. W porze nocnej przekroczenia te wystepujg jedynie dla 5 budynkéw na
odcinku od ok. km 0+300 do km 0+600. Na odcinku od km 0+500 do km 1+200, po
lewej stronie drogi znajduje sie 9 budynkéw, dla ktérych hatas przekracza
dopuszczalne wartosci nie wiecej niz o 5 dB zarowno w porze dziennej, jak i nocnej.
W okolicach km 1+180 przy jednym budynku przekroczenie siega natomiast do 10
dB w porze dziennej i nocnej. W obszarze sgsiadujgcym z drogg w km 1+500 oraz
1+700, po lewej stronie znajdujg sie dwa budynki mieszkalne, w ktérych stwierdzone
zostaty przekroczenia dopuszczalnych wartosci. Na odcinku od km 2+900 do km
3+300, po prawej stronie jezdni, znajduje sie 8 budynkow, przy ktorych w porze dnia
stwierdzono przekroczenia do 10 dB. Po przeciwnej stronie jezdni, na odcinku od km
3+100 do km 3+600 znajdujg sie cztery budynki, przy ktérych przekroczenia
mieszczg sie w zakresie 5-10 dB i 8 budynkdéw, gdzie przekroczenia wynoszg do 5
dB. Na kolejnym odcinku (od km 3+700 do km 4+000), po prawej stronie jezdni
znajdujg sie trzy budynki, przy ktérych przekroczenia wynoszg od 5 do 10 dB oraz
cztery narazone na oddziatywanie hatasu przekraczajgcego poziomy dopuszczalne o
maksymalnie 5 dB. Réwniez po prawej stronie drogi krajowej od km ok. 5+150 do km
ok. 5+600 znajduje sie jeden budynek, dla ktérego hatas przekracza dopuszczalne
wartosci o nie wiecej niz 10 dB oraz cztery budynki, dla ktérych przekroczenia sg nie
wieksze niz 5 dB. Kolejne budynki narazone na ponadnormatywny hatas znajdujg sie
w sgsiedztwie odcinka od km ok. 5+400 do km 5+900. Szes¢ budynkéw w tym
miejscu narazonych jest na przekroczenia nie wieksze niz 10 dB, a pie¢ nie wiecksze
niz 5 dB. Ostatnim obszarem w ciggu drogi krajowej nr 79, na ktérym wystepujg
przekroczenia jest odcinek od km ok. 10+780 do km ok. 11+100 po prawej stronie
jezdni. Wystepuje tu 13 budynkéw, w ktérych stwierdzono przekroczenie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu, nie wieksze niz 5 dB [16].

W poblizu DK79 wystepujg obiekty o najwyzszym priorytecie dziatania, tj.
miejsca czasowego pobytu dzieci i mtodziezy (szkoty, przedszkola), a takze szpitale.
W okolicach km 2+800, po lewej stronie znajduje sie Szkota Podstawowa nr 20 im.
Oddziatu Armii Krajowej J. Dgbrowskiego. W km 10+200, po stronie lewej, znajduje
sie takze Szkota Podstawowa nr 1 oraz w km 10+250 Szkota Podstawowa nr 6 im. S.
Zeromskiego. W km 12+250, po prawej i lewej stronie, znajdujg sie kolejne dwa
budynki szkolne — Liceum Ogélnoksztatcgce nr 2 im. Cz. Mitosza oraz Panstwowa
Szkota Muzyczna | st. Im. G. Bacewicz.. W kilometrze 15+900 znajduje sie
Przedszkole Miejskie nr 24 w Jaworznie. Wszystkie obiekty szkolne w m. Jaworzno
znajdujg sie poza strefg hatasu przekraczajgcego dopuszczalne warto$ci, dlatego tez
nie ma koniecznosci podejmowania wobec nich dziatan strategii krétkoterminowe;j.
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f) Autostrada A4

W sgsiedztwie ptatnego odcinka autostrady A4 mozna zauwazyé
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na osiedlu znajdujgcym sie po
potnocnej stronie drogi, w okolicach km 359+000. Dziewie¢ umiejscowionych tam
domow jest narazonych na hatas przekraczajgcy dopuszczalne wartosci o 5 dB.
W km ok. 365+000 na niekorzystne oddziatywanie autostrady narazone jest
natomiast 19 budynkéw (maksymalnie do 10 dB). Na pozostatych odcinkach
analizowanych w ramach niniejszego Programu nie stwierdzono przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu [13].

11.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku

Zgodnie z rozporzgdzeniem ministra srodowiska [4] w pierwszej kolejnosci
powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje poziomu dzwieku na
obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzszg wartos¢. W tym celu na
potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych.
Na podstawie tej analizy wybrano jeden odcinek drogi, w sgsiedztwie ktérego w
chwili obecnej stan klimatu akustycznego ksztattuje sie w sposéb najbardziej
niekorzystny (w zasiegach oddziatywania hatasu znajduje sie najwiecej budynkoéw o
najwiekszym wskazniku M). Jest to odcinek drogi wojewddzkiej nr 932 w Zorach, od
skrzyzowania z ul. Gajowg do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 935 wedtug jej
starego przebiegu, dtugosci ok. 1,1 km. Mozliwe dziatania naprawcze, ktére mogg
zostac zrealizowane w celu poprawy stanu klimatu akustycznego w jego sgsiedztwie
to:

— egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h,

— utworzenie strefy ruchu uspokojonego,

— budowa ekranéw akustycznych w miejscach, w ktoérych jest to mozliwe
z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Szacunkowy koszt ich realizacji jest rowny ok. 3 min zt. Nalezy zaznaczy¢, ze
proponowane dziatania naprawcze nalezy ponownie zweryfikowaé na etapie
wykonywania bardziej szczegdtowego opracowania, jakim moze byC¢ przeglad
ekologiczny. Jezeli na tym etapie okaze sie, ze jest mozliwos¢ podjecia innych, ale
réwnie skutecznych dziatan, niz te proponowanie w Programie, jest mozliwos¢ ich
zastgpienia.

Dodatkowo, w ramach przeglgdu ekologicznego, nalezy zbadacC natezenie
ruchu na analizowanym odcinku drogi, objetym zakresem map akustycznych i
Programu. Z uwagi na budowe poétnocnej obwodnicy miasta Zory, moze doj$¢ do
znacznego odcigzenia ruchem przedmiotowego odcinka, w stosunku do okresu
wykonywania map akustycznych. Z uwagi na fakt, iz redukcja natezenia ruchu
wptywa na poprawe stanu klimatu akustycznego, moze okazac sie, ze po oddaniu do
uzytkowania obwodnicy miasta Zory, ktére miato miejsce w 2011 roku, nie ma
potrzeby realizacji dodatkowych dziatan naprawczych dla tego odcinka drogi.

Ponadto, z wuwagi na najwyzszy priorytet ochrony akustycznej szkét
i przedszkoli, nalezy wprowadzi¢ do strategii krotkookresowej obiekty znajdujgce sie
w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu, takie jak:

— Przedszkole nr 17 przy ul. Wodzistawskiej 300 (droga wojewddzka nr
932),
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— Zespot Szkoét nr 5 przy ul. Wodzistawskiej nr 201 (droga wojewodzka nr
932).
W tym celu, jako dziatania naprawcze, proponuje sie wykonanie ekranéw
akustycznych, ktérych szacunkowy koszt realizacji wynosi ok. 1 min zt.
Ponadto, dla odcinka autostrady A4 usytuowanego w obrebie miasta Jaworzno
(km 365+000), w okolicach ul. Krakowskiej (DK79) i Trzykrotek, oraz dla odcinka w
Mystowicach, rejon dzielnicy Brzezinka (km 349+000 — 350+000) wydane zostaty
decyzje naprawcze Marszatka Wojewddztwa Slgskiego z terminem realizadji
ustalonym na grudzien 2015 r. Bedg one realizowane niezaleznie od niniejszego
Programu. Koszty realizacji dziatan okreslonych w ww. decyzjach szacuje sie na
poziomie 4,2 min z. Wobec powyzszych, dla tych odcinkédw nie wykonano map
imisyjnych dla wskaznika Lpwn.

Ponizej przedstawiono inne, mozliwe do realizacji kierunki dziatah, ktére mogg
zosta¢ wykonane dla pozostatych odcinkéw drog i ulic, pod warunkiem uzyskania
niezbednych srodkéw finansowych. Moga to by¢ takie zadania jak:

— realizacja obwodnic miast, ktére przejmg ruch o charakterze tranzytowym
z istniejgcych w chwili obecnej odcinkéw drog,

— wprowadzenie skutecznego nadzoru nad obowigzujgcymi ograniczeniami
predkosci pojazdow,

— przebudowy drég w sposdb zapewniajgcy minimalizacje  hatasu,
w szczegolnosci w zakresie nawierzchni i geometrii,

— zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci,

— wymiana nawierzchni drog,

— budowa ekranow akustycznych lub watéw ziemnych,

— wprowadzenie urzgdzen majgcych na celu uspokojeniu ruchu.

Tab. 31. Proponowane dziatania majgce na celu poprawe klimatu akustycznego,
ktore moga by¢ realizowane w ramach polityki dlugookresowe;j

Lp. Nazwa drogi Lokalizacja odcinka D2|alan|_a majace na celu poprawe
klimatu akustycznego
1. A4 km 359+000, Jaworzno Budowa zabezpieczen
przeciwhatasowych
km 0+100 — 0+600
2. Jaworzno Realizacja decyzji naprawczych
Marszatka Wojewddztwa Slgskiego

3. km 0+600 —1+200 dla autostrady A4
Jaworzno
+ -1+

4. km 1+500 - 1+700 Wymiana nawierzchni
Jaworzno

DK79
5 km 2+900 — 3+600 Wymiana nawierzchni, budowa
' Jaworzno zabezpieczen przeciwhatasowych

+ — 4+

6. km 3+700 - 4+000 Wymiana nawierzchni
Jaworzno
+ — 5+

7. km 5+150 - 5+900 Wymiana nawierzchni
Jaworzno
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km 10+780 — 11+100 . . .
8. Wymiana nawierzchni
Jaworzno

Zastosowanie nawierzchni o
zredukowanej hatasliwosci,
utworzenie strefy ruchu
okolica uspokojonego, egzekwowanie
ul. Wolnosci 48, Zory istniejgcych ograniczen predkosci
poprzez zastosowanie fotoradarow
lub budowa zabezpieczen
przeciwhatasowych

Zastosowanie nawierzchni o
zredukowanej hatasliwosci,
utworzenie strefy ruchu
uspokojonego lub budowa
zabezpieczen przeciwhatasowych

DK81
ul. Lesna 19, 24, 26, 39B,

10. 39C, 41A, 41B, 41C Zory

Zastosowanie nawierzchni o
zredukowanej hatasliwosci,
utworzenie strefy ruchu
uspokojonego lub budowa
zabezpieczen przeciwhatasowych

ul. Pszczynska 24, 26, 30,

L 33, 34 Zory

wezet A1 ,Swierklany" —
12. skrzyzowanie z DW
935(obecnie DW924), Zory

Budowa zabezpieczen
przeciwhatasowych

DW932

skrzyzowanie z DW 935
13. (obecnie DW924) — rondo
Wodzistawskie, Zory

Budowa zabezpieczen
przeciwhatasowych

Wymiana nawierzchni lub utworzenie

14. ul. Borynska 69, Zory strefy ruchu uspokojonego

Al. Jana Pawila

1w m. Zory _ , _ .
al. Jana Pawia Il 40, 40A, | Wymiana nawierzchni lub utworzenie

15. 57, Zory strefy ruchu uspokojonego

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie rowniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drog w czasie
obowigzywania niniejszego Programu.

11.4.Koszty realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztow dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki dtugookresowej oraz edukacji
spofeczenstwa. Dziatania zawarte w strategii dtugookresowej bedg wykonywane
w czasie trwania tego i kolejnych Programow ochrony Srodowiska przed hatasem
(po 2018 r.). Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji spotecznej powinny by¢
wykonywane w sposéb cigglty — tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt. Jest zatem
niemozliwe precyzyjne oszacowanie tych kosztow.

Koszty realizacji dziatan zawartych w strategii krétkookresowej zostaty
oszacowane na okoto 7,2 min z. Sg to ceny netto i powinny by¢ traktowane
orientacyjnie, ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach
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specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkéw geologicznych, ilosci sieci
uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub zabezpieczenia. Szczegotowe
badania i analizy na etapie opracowywania projektéw budowlanych i wykonawczych
mogg rowniez wptyng¢ znaczaco na zakres zarowno projektéw, jak i realizowanych
na ich podstawie dziatan. Tych kosztow na etapie wykonywania Programu ochrony
srodowiska przed hatasem nie mozna precyzyjnie oszacowac.

12.  UZASADNIENIE ZAKRESU TOMU 5 PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

12.1.Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych.

12.1.1. Charakterystyki terenéw objetych Programem ochrony srodowiska
przed hatasem, w tym liczby mieszkancéw, gestosci zaludnienia
oraz przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku

Odcinki drog objete zakresem niniejszego Programu charakteryzujg sie
natezeniem ruchu wiekszym niz 3 000 000 pojazddw rocznie. Z uwagi na fakt, iz jest
to jeden 2z trzech gtownych parametréw decydujgcych o poziomie hatasu
komunikacyjnego (obok predkosci i udziatu procentowego pojazdéw ciezkich),
zasiegi oddziatywania hatasu obejmujg tereny zlokalizowane w znacznej odlegtosci
od osi jezdni. Dane szczegotowe dotyczgce kazdego odcinka drogi przedstawiono
w mapach akustycznych, stanowigcych materiat bazowy dla niniejszego Programu.
Ponizej w tab. 32 + tab. 36 zestawiono natomiast liczbe mieszkancéw, liczbe lokali
mieszkalnych oraz powierzchnie terendw narazonych na oddziatywanie poziomu
dzwigku Lpwn W podziale na miasto Zory, miasto Jaworzno i tereny zlokalizowane
w sgsiedztwie autostrady A4.

Tab. 32. Charakterystyka terendw zlokalizowanych w sgsiedztwie drog i
ulicmiasta Zory objetych zakresem niniejszego Programu [14]

Przekroczenia wskaznika hatasu drogowego
Lown W dB: *

Tereny sasiadujace z drogami i ulicami do5 >5-10 | >10-15 | > 15-20 | pow. 20
zlokalizowanymi w granicach miasta Zory, dla dB dB dB dB dB
ktorych zostaly wykonane mapy akustyczne . - -
[15] Stan warunkéw akustycznych srodowiska
. bardzo
niedobry zly 2ty

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym

. > 1,5091 | 0,2293 | 0,0243 0,000 0,000
zakresie [km?]

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie

Itys.] 0,1496 | 0,1206 | 0,0831 | 0,0223 | 0,0005

Liczba zagrozonych mieszkahcow w danym

, 0,0143 | 0,0428 | 0,3806 | 0,0605 | 0,0305
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
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Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia

ochrony przed hatasem (liczba obiektow) 0 0 0 0 0

*) mapy akustyczne dla miasta Zory [14] i dane przedstawione w powyzszej tabeli zostaty opracowane
przed zmiang warto$ci dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Tab. 33. Liczba narazonych lokali mieszkalnych i liczba oséb zamieszkujgcych te
lokale oraz powierzchnia eksponowana na hatas pochodzacy od ruchu drogowego,
oceniany wskaznikiem Lpwn dla miasta Jaworzno

Zakres zasiegu hatasu [dB] Liczba oséb Liczba lokali Powierzchnia [km?]
55-60 472 140 0,4823
60-65 434 134 0,3344
65-70 321 102 0,1787
70-75 82 31 0,0631
powyzej 75 23 8 0,0051

Tab. 34. Liczba narazonych lokali mieszkalnych i liczba oséb zamieszkujgcych te

lokale oraz powierzchnia eksponowana na hatas pochodzacy od ruchu drogowego,
oceniany wskaznikiem Ly dla miasta Jaworzno

Zakres zasiegu hatasu [dB] Liczba oséb Liczba lokali Powierzchnia [km?]
55-60 1743 609 0,5314
60-65 260 73 0,2700
65-70 308 98 0,1290
70-75 39 19 0,0327
powyzej 75 12 3 0,0005

Tab. 35. Liczba narazonych lokali mieszkalnych i liczba oséb zamieszkujgcych te
lokale oraz powierzchnia eksponowana na hatas pochodzacy od ruchu drogowego,
oceniany wskaznikiem Lpwn dla terendw sgsiadujgcych z ptatnym odcinkiem
autostrady A4 w wojewddztwie Slgskim

Odcinek przebiegajacy przez miasto Jaworzno

V‘v’ﬁ:;f;(; Loy Liczba budynkéw Liczba os6b ekzc;)"(‘)“ne(;\ff;‘n”;ia
wysokosci 4m [dB] narazonych narazonych hatas [km?]
60-65 70 350 0,1707
65-70 9 45 0,0327
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70-75

3

15

0,0043

powyzej 75

0,0018

Odcinek przebiegajacy przez miasto Imielin

Wartosci LDWN
wyznaczone na

Liczba budynkow

Liczba os6b

Powierzchnia
eksponowana na

wysokosci 4m [dB] narazonych narazonych hatas [km?]
60-65 11 50 0,0368
65-70 i i 0,0048
70-75 i ; 0,0001
powyzej 75 - - -

Odcinek przebiegajacy przez miasto Mystowice

Wartosci Ly
wyznaczone na

Liczba budynkow

Liczba os6b

Powierzchnia
eksponowana na

wysokosci 4m [dB] narazonych narazonych hatas [km?]
60-65 172 940 0,6366
65-70 7 35 0,0703
70-75 i i 0,0045
powyzej 75 - - -

Tab. 36. Liczba narazonych lokali mieszkalnych i liczba oséb zamieszkujgcych te
lokale oraz powierzchnia eksponowana na hatas pochodzacy od ruchu drogowego,
oceniany wskaznikiem Ly dla terendw sgsiadujgcych z ptatnym odcinkiem autostrady
A4 w wojewddztwie Slgskim

Odcinek przebiegajacy przez miasto Jaworzno

Wartosci LN

Powierzchnia

wyznaczone na Llczl;zraagggyg::ow t\::rzat,iir?sgr? eksponowana na
wysokosci 4m [dB] y y hatas [km?]
50-55 181 900 0,3620
55-60 25 125 0,0751
60-65 20 0,0175
65-70 1 5 0,0033
powyzej 70 - - 0,0001
Odcinek przebiegajacy przez miasto Imielin
Wartosci LN Liczba budynkow Liczba os6b Powierzchnia
wyznaczone na narazonych narazonych eksponowana na
wysokosci 4m [dB] hatas [km?]
50-55 28 140 0,0630
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55-60 2 10 0,0144
60-65 - - 0,0012
65-70 - - -
powyzej 70 - - -
Odcinek przebiegajacy przez miasto Mystowice
Wartosci LN Powierzchnia

wyznaczone na

Liczba budynkow

Liczba os6b

eksponowana na

wysokosci 4m [dB] narazonych narazonych hatas [km?]
50-55 391 2830 1,1437
55-60 52 260 0,2996
60-65 ; ; 0,0188
65-70 ; ; 0,0002
powyzej 70 - - -

12.1.2. Charakterystyki techniczno — akustyczne zrédet hatasu majacych
negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 37 przedstawiono podstawowe dane charakteryzujgce odcinki

drog objete zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Tab. 37. Dane lokalizacyjno-techniczne drdg i ulic objetych zakresem niniejszego

Programu

Nazwa i numer odcinka Klasa Przekré Zartl?(z:ﬁﬂl Wspolrzedne geograflczm.a GPS

drogi drogi j drogi /d Poczatek Koniec

[P/d] odcinka odcinka
Droga krajowa nr 81 w N 50,064440 N 50,007491
granicach miasta Zory GP 22| 25090 |\ £ 18706432 | E 18709545
Droga wojewodzka nr 935 w G 1x2 9565 N 50,070335 N 50,040232
granicach miasta Zory E 18,642265 E 18,724415
Droga wojewodzka nr 932 w G 1x2 11 495 N 50,031370 N 50,042975
granicach miasta Zory E 18,602643 E 18,689439
Al. Jana Pawta Il w granicach N 50,042851 N 50,011559
miasta Zory z 2x2 | 13428 |\ E1g'689783 | E 18663304
Droga Krajowa nr 79 w G 152 5340 N 50,151591 N 50,227778
granicach miasta Jaworzno E 19,344263 E 19,183678

Ptatny odcinek autostrady A4
: L N 50,151503 N 50,241695
w gramce’ich WOJewodztwa A 2x2 31015 E 10.344611 E 10.052229
Slaskiego

12.1.3. Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla odcinkow analizowanych drog i ulic
[13], [15], [16] wykonywane byly po raz pierwszy, autorzy niniejszego Programu nie
dysponowali materiatem poréwnawczym, ktory pozwalatby oszacowac trendy zmian
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klimatu akustycznego. W Swietle postepujgcego systematycznie w ostatnich latach
wzrostu natezenia ruchu, mozna jedynie z pewnoscig stwierdzi¢, ze klimat
akustyczny wokot analizowanych odcinkow drég i ulic ulega systematycznemu
pogarszaniu. Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki i skali tego zjawiska
pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych oraz bazujgcych na
ich ustaleniach Programow ochrony srodowiska przed hatasem, ktore zakresem
odnosic sie bedg do tych samych odcinkéw drog oraz bazowacé bedg na tych samych
wartosciach wskaznikow hatasu.

12.2. Analiza materiatléw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do
opracowania tomu 5 Programu ochrony srodowiska przed hatasem

12.2.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy opracowan obejmujgcych
swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowane sg przedmiotowe odcinki drog
i ulic. Podstawe do opracowania programu dziatan majgcych na celu ograniczenie
ucigzliwosci akustycznych w sgsiedztwie tych linii stanowig opracowane mapy
akustyczne [13], [15], [16]. W ramach tego opracowania szczegétowo analizowano
zapisy powiatowych i gminnych programow ochrony sSrodowiska pod katem
oddziatywania akustycznego na tereny zlokalizowane w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych. Ponizej przedstawiono zestawienie programow ochrony
srodowiska uchwalonych dla powiatow i gmin, na terenie ktorych zlokalizowane sg
odcinki drog i ulic stanowigcych zakres niniejszego Programu:

— Strategia Zintegrowanego i Zrbwnowazonego Rozwoju Jaworzna na lata
2001 — 2020 [73],

— Strategia Rozwoju Miasta Zory [65],
— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Mystowice 2020+ [74],
— Strategia Rozwoju Miasta Imielin (lata 2011 — 2020) [76].

12.2.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowane sg przedmiotowe
odcinki drog i ulic. Podstawe do opracowania programu dziatan majgcych na celu
ograniczenie ucigzliwosci akustycznych w sgsiedztwie tych drég stanowig
opracowane mapy akustyczne [13], [15], [16]. W ramach tych opracowan
szczegotowo przedstawiono zapisy miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego pod kgtem oddziatywania akustycznego na tereny zlokalizowane w
sgsiedztwie  tras komunikacyjnych. Zestawienie miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego dla kazdego analizowanego odcinka drég i ulic
przedstawiono ponizej w tab. 38.
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Tab. 38. Zestawienie podstawowych dokumentéw prawa miejscowego
obowigzujgcych dla obszarow objetych zasiegiem map akustycznych

miasto Zory

Gmina Miejska Zory

44-240 Zory

Al. Wojska Polskiego 25

Data utworzenia

Symbol
dokumentu

Dotyczy:

Typ dokumentu:

14.07.2011r.

123/X/11

w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
miasta Zory

Uchwata

24.11.2005 .

469/XLI/05

W sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
miasta Zory

Uchwata

27.06.2002 .

651/L/2002

W sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
miasta Zory

Uchwata

31.08.2000 r.

XXVI11/350/00

w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
miasta Zory

Uchwata

miasto Jaworzno

Urzad Miejski w Jaworznie

43-600 Jaworzno

ul. Grunwaldzka 33

Data utworzenia

Symbol
dokumentu

Dotyczy:

Typ dokumentu:

25.10.2001 r.

XL1/720/2001

W sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
terenu goérniczego "ZGE Sobieski-

Jaworzno III" Sp. z 0.0. w Jaworznie w
granicach administracyjnych miasta
Jaworzna

Uchwata

24.06.2004 r.

651/L/2002

w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w
rejonie stadionu "Victoria"

Uchwata

29.10.2009 .

XXV111/350/00

w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
"Wikoszyn, Jeziorki, Cezarowka Gorna i
Kozmin" w Jaworznie

Uchwata
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w sprawie: miejscowego planu
28.08.2008 XXIV/322/2008 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
"Pitsudski" w Jaworznie

w sprawie: miejscowego planu
28.10.2010 . XLIX/681/2010 zagospodarowania przestrzennego "Za Uchwata
Rogatkg" w Jaworznie

W sprawie: miejscowego planu
28.04.2009 . XXXI11/437/2009 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
"Centrum" w Jaworznie

W sprawie: miejscowego planu
23.12.2010r. 111/20/2010 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
"Stara Huta" w Jaworznie

W sprawie: miejscowego planu
22.12.2011r. XVI/179/2011 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
"Pszczelnik 1" w Jaworznie

W sprawie: miejscowego planu
29.05.2008 r. XXI11/264/2008 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
"Kosciuszko" w Jaworznie

w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego

30.08.2007 r. X11/136/2007 rehabilitacji "Osiedla Podwale” w Uchwata
Jaworznie
w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla
19.05.2000 . XXI11/434/2000 obszarow strategicznych oraz Uchwata

restrukturyzacji i przebudowy
przemystu w dzielnicy Srédmiescie i
Centrum miasta Jaworzna
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w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
terenow przemystowych "Zachéd" w

Jaworznie

29.06.2006 r. LV/743/2006 Uchwata

w sprawie: miejscowego planu
25.01.2007 r. I\V/38/2007 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
"Niedzieliska" w Jaworznie

W sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla
Parku im. Lotnikéw Polskich w
Jaworznie

1.04.2008 r. XX/251/2008 Uchwata

W sprawie: miejscowego planu
29.06.2006 r. LV/740/2006 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
"Osiedle State" w Jaworznie

W sprawie: miejscowego planu
29.06.2006 r. LV/741/2006 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
"tubowiec" w Jaworznie

W sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
"Wojska Polskiego — Potudnie" w
Jaworznie

29.06.2006 r. LV/746/2006 Uchwata

w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
"Wojska Polskiego — Elektrownia" w

Jaworznie

31.05.2010 . XLV/589/2010 Uchwata

w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
miasta Jaworzno dla obszaru Jeleh —
Dab

2.03.2006 . LI/643/2006 Uchwata
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Tom 5 - Drogi i ulice w zarzadzie Prezydenta miasta Zory, Prezydenta miasta Jaworzno
i Stalexport Autostrada Mafopolska SA

w sprawie: miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla

29.06.2006 r. LV/745/2006 . o Uchwata
obszaru Jelen w rejonie wezta
autostrady w Jaworznie
w sprawie: miejscowego planu
31.05.2010 . XLV/591/2010 zagospodarowania przestrzennego dla Uchwata
obszaru Byczyna
miasto Imielin
Urzad Miasta Imielin
41-407 Imielin
ul. Imielinska 81
. Symbol . .
Data utworzenia dokumentu Dotyczy: Typ dokumentu:
zagospodarowania przestrzennego
28.01.2005 . XXVI1/136/2005 | miasta Imielin w rejonie ul. Maratonskiej Uchwata
od ul. Wodnej do ul. Nowozachety
zagospodarowania przestrzennego
26.09.2003 . X146/2003 miasta Imielin w rejonie ul. Maratonskiej Uchwata

przylegtym do zbiornika wody pitnej

miasto Mystowice

Urzad Miasta Mystowice

41-400 Mystowice

ul. Powstancow 1

Symbol

Data utworzenia dokumentu Dotyczy: Typ dokumentu:
26.02.2004 r. XXIV/259/2004 dzielnicy Dzie¢kowice Uchwata
30.03.2006 r. LXV/659/06 dzielnicy Brzezinka Potudniowa Uchwata
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Tom 5 - Drogi i ulice w zarzadzie Prezydenta miasta Zory, Prezydenta miasta Jaworzno
i Stalexport Autostrada Mafopolska SA

24.11.2005r. LIV/559/05 dzielnicy Kosztowy Uchwata

zmian miejscowego planu ogdinego
14.11.2003 r. XVI1/198/2003 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
Mystowic

zmian miejscowego planu ogdlnego

30.06.1999 . XI1/146/99 zagospodarowania przestrzennego Uchwata
Mystowic

24.11.2005 . LIV/557/05 dzielnicy Morgi Zachod Uchwata

24.11.2005 . LIV/558/05 Morgi Wschodnie Uchwata
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STRESZCZENIE
13. PODSTAWA, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Mieszkancy terenow sagsiadujgcych z gtownymi trasami komunikacyjnymi
narazeni sg na hatas, ktory wywotuje nie tylko dyskomfort w ich codziennym
funkcjonowaniu, ale moze by¢ réwniez (w przypadku oddziatywania w dtuzszym
czasie i z odpowiednio wysokg sitg) powaznym czynnikiem stresotwérczym, a nawet
przyczyng chorob i uszkodzen stuchu. Z tego powodu przeciwdziatanie negatywnym
nastepstwom hatasu stato u podstaw uchwalenia Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i
zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku [1] na terenie catej Unii Europejskiej. W
Slad za tg dyrektywg wprowadzono odpowiednie zapisy w prawie polskim, w tym w
ustawie Prawo ochrony $rodowiska [2] i w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony Srodowiska przed hatasem [4]. Akty te stanowity
podstawe opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa Slgskiego do roku 2018 dla terendw poza aglomeracjami, potozonych
wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie i
odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie.
Przepisy Dyrektywy [1], awslad za tym przepisy polskiego prawa wskazujg
obowigzek wykonywania i aktualizowania mapy akustycznej oraz programu co 5 lat.

Podstawg dla wykonania niniejszego Programu oraz zasadniczym zrédtem
informacji o skali zagrozenia hatasem na analizowanych terenach byly mapy
akustyczne opracowane dla drdg i linii kolejowych najbardziej obcigzonych ruchem
pojazdow [10], [11], [12], [13], [14], [15], [16]. Na ich bazie oraz w toku licznych
dodatkowych analiz w pierwszej fazie opracowywania Programu zidentyfikowano
tereny o najwiekszych przekroczeniach dopuszczalnych poziomow hatasu.

Jak wspomniano powyzej, sagsiedztwo gtéwnych tras komunikacyjnych
wojewddztwa $lgskiego stanowi srodowisko szczegdlnie narazone na niekorzystne
oddziatywania akustyczne. Hatas na tych obszarach w znacznej mierze generowany
jest przez szeroko rozumiany transport. W ramach Programu wyszczegdlniono
tereny, na ktorych stwierdzono, ze w zasiegach oddziatywania hatasu o najwiekszym
poziomie mieszka najwiecej osob. W tym celu postuzono sie rozktadem wskaznika
charakteryzujgcego wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz
mapy wskaznika M, ktéry odzwierciedla syntetycznie skale przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu w potgczeniu z iloscig mieszkancow narazonych na
te przekroczenia.

Ustalajgc liste priorytetow w zakresie dziatan majgcych na celu poprawe stanu
klimatu akustycznego (na terenach objetych ochrong akustyczng), wzieto pod uwage
zarowno wielkosc¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych
mieszkancow. Przyjeto zatozenie, ze Program powinien jasno okresla¢ priorytet
podejmowania decyzji. Zatozono, ze w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny
zostac¢ przedsiewziecia ochronne dla obszaréow, dla ktérych wskaznik M przyjmuje
najwyzsze wartosci. Natomiast rozwigzania probleméw w rejonach mniej
zagrozonych powinny by¢ przesuniete w czasie i rozpatrywane na etapie kolejnego
programu. Tak skonstruowany plan dziatan, obejmujgcy wszystkie obszary
zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie srodkami finansowymi
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przeznaczonymi na przedsiewziecia ochronne i sukcesywne ich przekazywanie
w miare mozliwosci ekonomicznych zarzgadcéw tras komunikacyjnych.

W ramach Programu zaproponowano rézne metody ograniczania hatasu. Jedng
z grup metod ochrony sg dziatania ,u zrodta” jego powstawania. Majg one duze
znaczenie w przypadku terendw gesto zabudowanych, gdzie nie ma innych
mozliwosci ochrony (np. budowy ekrandw akustycznych). Jednym ze sposobow
ograniczania hatasu komunikacyjnego ,u zrodta” jest wymiana lub stosowanie tzw.
,cichych nawierzchni”. Zastosowanie tego typu nawierzchni moze w duzym stopniu
przyczyni¢ sie do akustycznego zmniejszenia hatasu, gdzie zastosowanie innych
metod moze by¢ utrudnione. Nalezy jednak zwroci¢ uwage, na koszty zastosowania
wraz z poézniejszym utrzymaniem tego typu nawierzchni, ktére sg zdecydowanie
wyzsze od kosztéw utrzymania standardowych nawierzchni. Ponadto rozwigzanie
to wymaga spetnienia okreslonych warunkéw w zakresie wielkosci natezenia ruchu
I predkosci pojazdow.

Niezwykle istotne sg rowniez dziatania o charakterze organizacyjno-prawno-
inwestycyjnym, w tym:

— dziatania w  ramach miejscowych planédw  zagospodarowania
przestrzennego, takie jak: mozliwie maksymalne odsuniecie budynkéw
chronionych (dla zabudowy nowoprojektowanej), odpowiednie rozwigzania
architektoniczne lokujgce budynki nie podlegajgce ochronie akustycznej
(sklepy, garaze, itp.) najblizej Zzrodet hatasu co pozwoli na ekranowanie
zabudowy mieszkaniowej znajdujgce sie w dalszej odlegtosci od krawedzi
jezdni (tzw. strefowanie zabudowy),

— w przypadku nowoprojektowanych ciggdw komunikacyjnych — zastosowanie
dodatkowych rozwigzan majgcych na celu redukcje hatasu w miejscach
podlegajgcych ochronie akustycznej (np.: zastosowanie elementéow
wyposazenia ulicy powodujgcych przejazd pojazdéw z okreslong predkoscig
lub projektowanie skoordynowanych sygnalizacji swietlnych w taki sposéb,
aby przejazd samochoddéw odbywat sie ptynnie bez zbednych zatrzyman).
Rozwigzania te, poza redukcjg hatasu, bardzo czesto przyczyniajg sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— metody zwigzane z tzw. uspokojeniem ruchu, czyli ,wymuszeniem”
ograniczenia predkosci ruchu pojazddéw oraz zwiekszenia ptynnosci ruchu,
a takze wylgczeniem catkowitym lub czesciowym (np. ograniczenie wjazdu
dla pojazdow ciezkich) ruchu na okreslonym obszarze.

14. PODSTAWOWE KIERUNKI | ZAKRESY DZIALAN MAJACE NA CELU
POPRAWE STANU KLIMATU AKUSTYCZNEGO W SASIEDZTWIE TRAS
KOMUNIKACYJNYCH

Ograniczenie  réwnowaznego poziomu dzwieku do wartosci nie
przekraczajgcych wartosci dopuszczalnych okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska [6] na analizowanych obszarach jest mato realne. Nalezy jednak
podejmowac dziatania, ktoérych celem bedzie poprawa klimatu akustycznego, w takim
stopniu, w jakim jest to mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem zaproponowano dziatania, ktorych realizacja
powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego na terenach sgsiadujgcych
z trasami komunikacyjnymi. Podzielono je na nastepujgce grupy:
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I. dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem do 2018 r.,

Il. dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktérych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu,

[ll. dziatania zwigzane z edukacjg ekologiczng spoteczenstwa, ktore
powinny by¢ prowadzone w sposob ciagty, zarowno w zakresie dziatan
dtugookresowych  (pkt. Il powyzej), jak i krétkookresowych
(pkt. | powyzej).

a) Dzialania krotkoterminowe

Strategia krétkookresowa stanowi faktyczny zakres Programu ochrony
srodowiska przed hatasem. W jej ramach zawarto dziatania, ktorych celem jest
poprawa klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia
dopuszczalnych wartosci hatasu w Srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze
oraz tam gdzie na oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba osob.
W celu wyselekcjonowania takich obszarow postuzono sie okreslonym
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [4] wskaznikiem M, ktérego wielko$¢
uzalezniona jest od dwoch wyzej wymienionych parametrow. Jezeli w mapach
akustycznych wykonanych dla poszczegdlnych drog Iub linii kolejowych nie
wykonywano obliczen wskaznika M, w takich przypadkach brano pod uwage
wielkosci przekroczenn wartosci dopuszczalnych oraz ilo§¢ osob narazonych
na oddziatywanie hatasu o poziomach wiekszych niz dopuszczalne. Zgodnie
z rozporzgdzeniem [4] w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania
majgce na celu redukcje poziomu dzwieku na obszarach, dla ktorych wskaznik M
posiada najwyzszg wartos¢. W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania
dokonano analizy map akustycznych, w ramach ktérych opracowano rozkfad
wskaznika M na terenach sgsiadujgcych z odcinkami drég i linii kolejowych,
bedacych przedmiotem niniejszego Programu. Na podstawie tej analizy wybrano
odcinki tras komunikacyjnych, dla ktorych stan klimatu akustycznego jest najbardziej
niekorzystny i dla ktorych dziatania naprawcze powinny by¢ wykonane w pierwszej
kolejnosci. Przedstawiono je ponizej w tab. 39 + Tab. 41 w podziale na poszczegodlne
grupy tras komunikacyjnych. Dla kazdej z tych grup dobrano indywidualnie kryteria
wyboru odcinkow do realizacji dziatan w ramach strategii krotkookresowe;j.

Ponizej na Rys. 53 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkéw drog
objetych zakresem niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem,
natomiast w Tab. 39 zestawiono dziatania naprawcze do wykonania w celu poprawy
klimatu akustycznego dla odcinkow autostrad, drég ekspresowych i drég krajowych
Zlokalizowanych w granicach wojewddztwa $lgskiego.
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—_—

Legenda
mmm Crogi objete anzliza
=== Granice powiatow

Teren 02jety ana iza [bufor)

1 487R750 19600 29260 33000

Rys. 53. Orientacyjna lokalizacja drog krajowych, ekspresowych oraz autostrad
objetych zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego do 2018 r.

Cyframi oznaczono nastepujgce powiaty i miasta na prawach powiatéw: 1 — cieszyniski, 2 — bielski, 3 —
zywiecki, 4 — Czestochowa, 5 — tarnogérski, 6 — ktobucki, 7 — lubliniecki, 8 — myszkowski, 9 —
zawiercianski, 10 — Katowice, 11 — bieruhsko-ledzifski, 12 — Bytom, 13 — Chorzéw, 14 — Jastrzebie-
Zdroj, 15 — gliwicki, 16 — rybnicki, 17 — mikotowski, 18 — Piekary Slgskie, 19 — pszczynski, 20 —
wodzistawski, 21 — Ruda Slgska, 22 — Siemianowice Slgskie, 23 — Sosnowiec, 24 — Swietochtowice,
25 — Tychy, 26 — Zory, 27 — Zabrze, 28 — Gliwice, 29 — Bielsko-Biata, 30 — Dgbrowa Gérnicza, 31 —
Jaworzno, 32 — czestochowski, 33 — Mystowice, 34 — Rybnik, 35 — bedzinski, 36 — raciborski [8].
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Tab. 39. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinkéw autostrad,

drog ekspresowych i drog krajowych zlokalizowanych w granicach wojewodztwa $lgskiego

. Kilometraz Dziatania majace na celu :
Nazwa odcinka . . Szacunkowe Termin
Lp. drogi poprawg klimatu Uwagi koszty realizacji
Od Do akustycznego
Budowa autostrady Al odc.
Pyrzowice — koniec obwodnicy
Czestochowy w podziale na
Droga krajowa nr 1 odcinki F, G, H, | oraz budowa Na odcink ‘duie sie obiek
na odcinku zabezpieczen a odeinku znajduje sie obie t 2016 —
1. 481+700 485+000 . . specjalny: Zespot Szkot we -*
Czestochowa — przeciwhatasowych wzdiuz ; 2020 .
S ) Wrzosowej (km 483+050)
Poczesna drogi krajowej nr 1 w m.
Wrzosowa w sgsiedztwie
zespotu szkét od km 482+900
do km 483+200
Droga krajowa nr 1 486+400 490+500 Budowa autostrady Al odc. Na odcinku znajdujg sie obiekty
na odcinku Pyrzowice — koniec obw. specjalne: Gimnazjum im. K. K. 2015 -
491+000 493+000 -
2. Kruszyna — Czestochowy w podziale na Baczynhskiego, LO w Kamienicy 2018 .
Czestochowa 496+800 497+100 odcinki F, G, H, | Polskiej
Droga krajowa nr 1 Budowa autostrady Al odc.
na odcinku Pyrzowice — koniec obwodnicy N 2015 -
3. Poczesna — 499+500 501+000 Czestochowy w podziale na i i 2018 r.
Koziegtowy odcinki F, G, H, |
Droga krajowa nr 1 Budowa autostrady Al odc.
na odcinku Pyrzowice — koniec obwodnicy i x 2015 -
4. Koziegtowy — 503+000 504+750 Czestochowy w podziale na 2018 .
Siewierz odcinki F, G, H, |
5 511+750 512+000 Budowa autostrady Al odc. Na odcinku znajduje sie Szkotg x 2015 -
" | Droga krajowa nr 1 512+500 513+000 Pyrzowice — koniec obwodnicy Podstawowa nr 1 im. Ksiestwa 2018 .
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

Kilometraz

Dziatania majace na celu

Lp Nazwa odcinka poprawe klimatu Uwag Szacunkowe Termin
' drogi od Do akustycznego koszty realizacji
na odcinku Czestochowy w podziale na Siewierskiego
Siewierz /Przejscie/ odcinki F, G, H, | oraz budowa
zabezpieczen
515+750 517+600 przeciwhatasowych wzdtuz
drogi krajowej nr 1 w
miejscowosci Siewierz od km
515+809 do km 517+514
Droga krajowa nr 1 Budowa autostrady Al odc.
na odcinku Pyrzowice — koniec obwodnicy i x 2015 -
6. Siewierz — 521+500 521+750 Czestochowy w podziale na 2018 .
Wojkowice odcinki F, G, H, |
Zadanie zrealizowane przez poKr?iSezsti)(/)rfgsp;[fzhelzz
7 Drgganzkggéiensgva 5514000 5514600 Budowa ekrandéw akustycznych GDDKleﬁgtwg;?ncimu map GDDKIA przed Zadanie
' wzdtuz drogi ekspresowej S1 yeznyen, opracowaniem | zakonczone
Kosztowy — Tychy a przed opracowaniem niniejszego R
Programu niniejszego
' Programu
579+250 580+000 Budowa drogi ekspresowej S1
Droga krajowa nr 1 581+300 581+700 Kosztowy — B|elsko-_B|aia oraz ' _ _
) L budowa zabezpieczen Zadanie zostato ujete w Programie
na odcinku Kobior . . . 4 N 2014 -
8. przeciwhatasowych wzdtuz Budowy Drog Krajowych na lata -
— Pszczyna DW droai krai A dcink 2014 — 2023 2023 r.
931 5824250 5834250 rogi krajowej nr 1 na odcinku - .
Piasek — Pszczyna (od km
579+188 do km 583+223)
588+000 589+900 Budowa drogi S1 Kosztowy —
592+000 594+000 Bielsko-Biata oraz budowa Zadanie zostato ujete w Programie
_ _zabezpieczen _ Budowy Drég Krajowych na lata
Droga krajowa nr 1 przemw_haia_sowych wzdtuz 2014 — 2023,
9 na odcinku drogi krajowej nr 1 w » 2014 —
’ Pszczyna DW 931 miejscowosci Goczatkowice . o 2023r.
— Czechowice 595+250 598+500 ZdrOJ (Od km 586+504 do km Na odc_lnku ZnaJdUJa SIIQ rownlez'_
Dziedzice 589+971) i Czechowice — Uzdrowiska Goczatkowice — Zdroj
Dziedzice (od km 591+724 do (km 589+500).
km 598+435)
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

Kilometraz

Dziatania majace na celu

Nazwa odcinka . . Szacunkowe Termin
Lp. drogi od Do pgsszgi;!:;agu Uwagi koszty realizacji
Zadanie zrealizowane przez Ko_szt_y zostaly
DrOga ekSpresowa GDDKIA k . ponleS|0ne przez
. . po wykonaniu map X .
10. S1na odanu 609+500 6114000 Budowg ekra_now akustyc;nych akustycznych GDDKIA pr_zed Zac!ame
Wezet Wapienica — wzdtuz drogi ekspresowej S1 a przed opracowaniem |:1inie'sze o opracowaniem zakonczone
Wezet Skoczow P P P 152€9 niniejszego
rogramu. Programu
Droga krajowa 564+400 565+750 . . .
11 nr 11 na odcinku Budowa obwodnicy Zgﬂ%g'@;%srféoKL:ﬁgewvgl’cirggrlaa rtr:e x 2019 -
' Twordg — 567+100 567+800 Tarnowskich Gor 2014 — 2023) 2023 r.
Tarnowskie Gory '
Droga krajowa
nr 11 na odcinku
Tarnowskie Gory . Zadanie zostato ujete w Programie
12. | (Obwodnica A) — 570+500 571+000 B;Jdowa obwodnicy Budowy Drég Krajowych na lata - 2019 —
. X arnowskich Goér 2023 r.
skrzyzowanie z 2014 — 2023).
drogg krajowg
nr78
Droga krajowa
nrllna
odcinkach:
Igz)rcl\(/)c\)/\tl:isnki::ea%‘;rx Budowa obwodnic Zadanie zostalo ujete w Programie 2019 —
13. . . 572+400 575+000 . icy Budowy Drég Krajowych na lata -*
skrzyzowanie z Tarnowskich Gor 2014 — 2023) 2023 r.
drogg krajowg nr '
78 oraz Obwodnica
— granica miasta
Bytom
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

L Nazwa odcinka Kilometraz DZIa:,a:)r::aan;jzﬁzjgfucelu Uwag Szacunkowe Termin
P drogi od Do akustycznego koszty realizacji
Na obszarze tym znajduje sie
zabudowa mieszkaniowa,
mieszkaniowo-ustugowa, Zespot
Szkét nr 1w Mikotowie, Dom
Pomocy Spotecznej, NZOZ
Przychodnia Przyzakfadowa, Caritas
Archidiecezji Katowickiej, Osrodek
dla Osdb Niepetnosprawnych
Mitosierdzie Boze w Borowej Wi,
Przedszkole nr 6, Zespot Szkét
Realizacja zadanh Specjalnych nr 2.
Droga Krajowa zaproponowanych w ramach o
nr 44 na odcinku opracc_)wania pn.: ,,Pr_zeglgd Koszty realizaciji dz_laiaﬁ 2015 —
14. Gliwice — Dabrowa 14+900 16+900 ekologiczny drogi krajowej nr oszacowano dla wariantu 3 5300 000 z 2018 1
Gornicza 44 od km 14+900 do km zabezpieczeh proponowanego w '

16+900 na terenie Powiatu
Mikotowskiego w Mikotowie”

ramach przegladu ekologicznego
(egzekwowanie ograniczenia
predkosci do 50 km/h, utworzenie
strefy ruchu uspokojonego, budowa
ekranoéw akustycznych w miejscach,
w ktérych jest to mozliwe z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego).

Czes¢ inwestycji zostata wykonana
w trakcie powstawania niniejszego
Programu, a czes¢ planowana jest

do wykonania po 2020 r.

206




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

L Nazwa odcinka
P- drogi

Kilometraz

Dziatania majace na celu

Droga Krajowa
nr 44 na odcinku

Od

Do

poprawe klimatu
akustycznego

Uwagi

Szacunkowe
koszty

Termin
realizacji

17+000

18+000

Egzekwowanie ograniczenia
predkosci do 50 km/h,
utworzenie strefy ruchu
uspokojonego, budowa
ekranéw akustycznych w
miejscach, w ktérych jest to
mozliwe z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu
drogowego, wprowadzenie w
terminie okreslonym przez
ustawe o planowaniu i
zagospodarowaniu
przestrzennym, do
wojewoddzkiego i miejscowych
planéw zagospodarowania
przestrzennego zakazu
lokalizacji obiektéw
podlegajgcych ochronie
akustycznej (art.113 ust.2 pkt. 1
ustawy POS) w minimalnych
odlegtosciach od drogi krajowej

Budowa zabezpieczen

Koszty zadah oszacowano na
podstawie opracowania pn.:
~Przeglad ekologiczny drogi krajowej
nr 44 od km 14+900 do km 16+900
na terenie Powiatu Mikotowskiego w

Mikotowie”.

Czes¢ inwestycji zostata wykonana

w trakcie powstawania niniejszego

Programu, a czes¢ planowana jest
do wykonania po 2020 r.

2700 000 zt

2015 -
2018 r.

15.

Dagbrowa —
Mikotow

22+000

26+000

przeciwhatasowych wzdtuz DK
44 w ciggu ul. Beskidzkiej w
Mikotowie (ekrany akustyczne

od km 24+598 do km 25+500)

2016 —
2020 r.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

Kilometraz

Dziatania majace na celu

Nazwa odcinka . . Szacunkowe Termin
Lp. drogi poprawg klimatu Uwagi koszty realizacji
Od Do akustycznego
Egzekwowanie ograniczenia
predkosci do 50 km/h, Koszty zadah oszacowano na
. utworzenie strefy ruchu yza . .
Droga krajowa uspokojonego, budowa podstawie opracowania pn.:
nr 46 na odcinku . ' .Przeglad ekologiczny drogi krajowej 2015 -
16. Herby — 173+500 174+000 m"'l'gr::;;’;’w av‘f/“ﬁtg’rczc?]y‘;hst"‘;o nr 44 od km 14+900 do km 16+900 | + 3000002 2018 .
Blachownia Jmozlivs’/e 7 uw;gi rJ1a na terenie Powiatu Mikotowskiego w
bezpieczenstwo ruchu Mikotowie”
drogowego
n?(rioggr?akg(ajjgivr\]lsu Dodatkowo nalezy rozwazyé 2015 —
17. . . 6+000 9+750 Wymiana nawierzchni drogi zastosowanie nawierzchni o 2 800 000 zt
Bielsko-Biata — ; e 2018 .
Rybarzowice zredukowanej hatadliwosci
n?g%gr?akg?givr\:gu Dodatkowo nalezy rozwazyé 2015 —
18. : 13+250 14+000 Wymiana nawierzchni drogi zastosowanie nawierzchni o 600 000 zt
Rybarzowice — . o 2018 .
Zywiec zredukowanej hatasliwosci
Droga krajowa
nr 78 na odcinku Dodatkowo nalezy rozwazyé 2015 —
19. Gorzyce — 8+000 14+000 Wymiana nawierzchni drogi zastosowanie nawierzchni o 4 500 000 z 2018 1
Wodzistaw Slgski zredukowanej hatasliwosci '
DW 933
Droga krajowa 73+000 74+000 Budowa obwodnicy z;izr;ﬁ; %Sr?éoKliﬁLewV;czrggrgtgle - 2019 —
nr 78 na odcinku Tarnowskich Goér 2023 .
20 Bytom — 2014 — 2023).
Tarnowskie Gory Budowa obwodnicy Zadanie zostato ujete w Programie 2019 —
75+000 76+250 . . Budowy Drég Krajowych na lata -*
DK 11
( ) Tarnowskich Gér 2014 - 2023). 2023 .
Droga krajowa . . .
91, | Dr78naodcinku 76+200 774200 Budowa obwodnicy Zchlmlv?/ Z%Sr?*OKl:féewwcirggrgge L 2019 -
" | Tarnowskie Gory Tarnowskich Gor y 201% _ 210233; 2023 r.
(DK 11) — DW 908 '
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

Kilometraz

Dziatania majace na celu

Lp Nazwa odcinka poprawe klimatu Uwag Szacunkowe Termin
drogi od Do akustycznego koszty realizacji
Zadanie zostato ujete w Programie
Droga krajowa Budowy Drég Krajowych na lata
nr 78 na odcinku Budowa obwodnicy 2014 - 2023). . 2019 -
22 | Tamowskie Gory — 79+000 80+900 Tarnowskich Gor Na odcinku znajduje sie Zespot ’ 2023 .
Orzech Szkét w Nakle Slgskim im. Kai
Mireckiej
Zadanie zostato ujete w Programie
Droga krajowa Budowy Drég Krajowych na lata
nr 78 na odcinku Budowa obwodnicy 2014 - 2023). . 2019 -
23. Tarr]owskie Gory — 81+250 82+000 Tarnowskich Gor Na odcinku znajduje sie Szkota i 2023r.
Swierklaniec Podstawowa im. A. Mickiewicza (km
82+050)
Egzekwowanie ograniczenia
predkosci do 50 km/h, Koszty zadan oszacowano na
utworzenie strefy ruchu yza : }
. . podstawie opracowania pn.:
Droga krajowa uspokojonego, budowa Przeglad ekologiczny drogi krajowej 2015 -
24. | nr 78 na odcinku 142+200 143+000 ekranéw akustycznych w »r12eg’a giczny Crogi Krajowey | 5 500 000 zt
o : . nr 44 od km 14+900 do km 16+900 2018 .
Kroczyce — Pradta miejscach, w ktérych jest to : . : X
o . na terenie Powiatu Mikotowskiego w
mozliwe z uwagi na . o
) . Mikotowie”.
bezpieczenstwo ruchu
drogowego
Droga krajowa Budowa zabezpieczen
25. | nr8lnaodcinku |  8+900 114000 | Przeciwhalasowych wzdiuz DK . x 2015~
0 o 81 w miejscowosci Mikotow — 2016 .
Mikotéw /Przejscie/ )
Kamionka Etap Il
Budowa zabezpieczen
Droga krajowa przeciwhatasowych wzdtuz DK 2016 —
26. nr 81 na odcinku 19+700 23+000 81 w miejscowosci Orzesze - -*
= 2020 .
Zawis¢ — Zory (ekrany akustyczne od km
19+550 do km 20+500)
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

Kilometraz Dziatania majace na celu

Nazwa odcinka . . Szacunkowe Termin
Lp. . poprawe klimatu Uwagi A
drogi od Do akustycznego koszty realizacji
Budowa zabezpieczen
Droga krajowa przeciwhatasowych wzdtuz DK
: 81 w miejscowos$ciach ) x 2016 —
27. nr 81 na odcinku 38+250 41+500 Warszowice — Pawlowice 2020 T.

Zory — Pawtowice (ekrany akustyczne od km

37+600 do km 41+250)

Droga krajowa Budowa ekranow akustycznych

28. nr 86 na o.dcmku 7+000 8+000 po obydwu stronach drogi - 6 000 000 zt 2015 -
Wojkowice — . : 2018 .
) krajowej nr 86
Grodkoéw
taczny koszt realizacji proponowanych zadan: 25400 000 zt *

Na rys. 4 przedstawiono orientacyjng lokalizacje wszystkich analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich, dla ktérych wykonano
mapy akustyczne oraz dla ktérych opracowany zostat niniejszy Program, natomiast wtab. 3 zestawiono dziatania naprawcze do
wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinkow drog wojewoddzkich zlokalizowanych w granicach wojewodztwa slgskiego.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

Rys. 54. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drog wojewddzkich objetych zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa Slgskiego.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

Tab. 40. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinkéw drég wojewddzkich
zlokalizowanych w granicach wojewoédztwa $lgskiego

Dziatania majace na
. G . . celu poprawe . Szacunkowe Termin Nazwa
Lp. Nazwa odcinka drogi wojewodzkiej Klimatu Uwagi koszty realizacji miejscowosci
akustycznego
: Alternatywnie do proponowanego
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 934 Zﬁ:\:ﬁ:?gﬁ?}'ﬁ dziatania mozna zastosowacé na 2015 —
1. od granicy miasta Imielin do skrzyzowania redukuiacei analizowanym odcinku drogi srodki 2 650 000 z 2018 r Imielin
z ul. Nowozachety o dtugosci ok. 2.4 km . 13CE) majgce na celu uspokojenie ruchu '
oddziatywanie hatasu d
rogowego
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 933 . .
. ; . Dodatkowo mozna zastosowac na .
od skrzyzowania z ul. Dworskg w Pszowie . . . ; . - . Pszow,
. . . . Wymiana nawierzchni analizowanym odcinku drogi $rodki 2015 - :
2. do skrzyzowania z ul. Wincentego Witosa droai maiace na celu uspokoienie ruchu 7 450 000 zt 2018 Wodzistaw
w Wodzistawiu Slgskim o dtugosci ok. 9.9 9 13 . oK ' Slgski
Kkm rogowego
Odcinek drogi wojewddzkiej nr 796 Dodatkowo mozna zastosowac na
3 od stacji benzynowej w miejscowosci Turza | Wymiana nawierzchni analizowanym odcinku drogi srodki 2350 000 2t 2015 - Turza,
' do granicy miejscowosci Ciggowice o drogi majgce na celu uspokojenie ruchu 2018 . Ciggowice
dtugosci 3.1 km drogowego
Odcinek drogi wojewodzkiej nr 945 . .
. . ; Dodatkowo mozna zastosowac na
od skrzyzowania z ul. Wigzowg w . . : ; : A .
L - . . . Wymiana nawierzchni analizowanym odcinku drogi srodki 2015 - o
4. miejscowosci Jelesna do skrzyzowania droai maiace na celu uspokoienie ruchu 4 350 000 z 2018 r Swinna,
typu rondo (DW 945 z ul. Wincentego 9 13 dro ovx?e oJ '
Witosa) w Zywcu o dtugosci 5.8 km 9 9
taczny koszt realizacji proponowanych zadan: 16 800 000 zt

Na rys. 46 ponizej przedstawiono orientacyjng lokalizacje wszystkich analizowanych odcinkéw linii kolejowych, dla ktorych
wykonano mapy akustyczne oraz dla ktorych opracowany zostat niniejszy Program.
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o
natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

—— granica wojewddztwa
—— linie kolejowe
Bl LINIANR 1
LINIA NR 93
I LINIANR 131
I LINIA NR 133
LINIA NR 134
I LINIA NR 137
I LINIA NR 138
B LINIA NR 139

Rys. 55 Orientacyjna lokalizacja odcinkow linii kolejowych objetych zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa Slgskiego
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o

natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

Tab. 41. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinkéw linii kolejowych
zlokalizowanych w granicach wojewoédztwa $lgskiego

Nazwa odcinka linii Dziatania majace na celu : Szacunkowe Termin . . ‘x
Lp. kolejowej poprawe klimatu akustycznego Uwag koszty realizacji Miejscowos¢
Linia kolejowa Budowa ekranoéw akustycznych Prézd lf%agii%a if;gan\l:/] ;arlneazghval(;?ena;:
nr 133 Dabrowa chronigcych budynki jednorodzinne okr:élongeazostan gmozl?lv’voéci budow ek?anéw 2015 -
1. Gornicza Zagbkowice zlokalizowane przy ul. Ksiedza k h M &_ll_ est . y K . 2 000 000 z 2018 Jaworzno
— Krakéw Gtéwny Andrzeja Mroczka w Jaworznie o a ustyc_zny’c_ - viozliwa Jest zamienne wykonanie f.
Osobo dtugosci ok. 1 000 m dziatan innego rodzaju, pod warunkiem
Wy 9 ' zachowania wymaganej skutecznosci.
taczny koszt realizacji proponowanych zadan: 2 000 000 zt
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdbw rocznie i odcinkdw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie

Streszczenie niespecjalistyczne

Na podstawie tej analizy wybrano takze jeden odcinek drogi wojewodzkiej
nr 932 w Zorach od skrzyzowania z ul. Gajowg do skrzyzowania z drogg wojewddzkg
nr 935 w Zorach (wedtug jej dawnego przebiegu) o diugosci ok. 1,1 km. Mozliwe
dziatania naprawcze, ktére mogg zostac zrealizowane w celu poprawy stanu klimatu
akustycznego w jego sgsiedztwie to:

— egzekwowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h,

— utworzenie strefy ruchu uspokojonego,

— budowa ekranéw akustycznych w miejscach, w ktérych jest to mozliwe

Z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Szacunkowy koszt ich realizacji jest rowny ok. 3 min zt. Nalezy zaznaczy¢, ze
proponowane dziatania naprawcze nalezy ponownie zweryfikowa¢ na etapie
wykonywania bardziej szczegotowego opracowania, jakim moze byC¢ przeglad
ekologiczny. Jezeli na tym etapie okaze sieg, ze jest mozliwos¢ podjecia innych, ale
réwnie skutecznych dziatan, niz te proponowanie w Programie, istnieje mozliwosc ich
zastgpienia.

Dodatkowo, w ramach przeglgdu ekologicznego, nalezy zbadacC natezenie
ruchu na analizowanym odcinku drogi, objetym zakresem map akustycznych i
Programu. Z uwagi na budowe pétocnej obwodnicy miasta Zory, moze doj$¢ do
znacznego odcigzenia ruchem przedmiotowego odcinka, w stosunku do okresu
wykonywania map akustycznych. Z uwagi na fakt, iz redukcja natezenia ruchu
wptywa na poprawe stanu klimatu akustycznego, moze okazac sie, ze po oddaniu do
uzytkowania obwodnicy miasta Zory, ktére miato miejsce w 2011 roku, nie ma
potrzeby realizacji dodatkowych dziatan naprawczych dla tego odcinka drogi.

Ponadto, z wuwagi na najwyzszy priorytet ochrony akustycznej szkét
i przedszkoli, nalezy wprowadzi¢ do strategii krotkookresowej obiekty znajdujgce sie
w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu, takie jak:

— Przedszkole nr 17 przy ul. Wodzistawskiej 300 (droga wojewoddzka nr
932),

— Zespot Szkot nr 5 przy ul. Wodzistawskiej nr 201 (droga wojewddzka nr
932).

W tym celu, jako dziatania naprawcze, proponuje sie wykonanie ekranow
akustycznych, ktérych szacunkowy koszt realizacji wynosi ok. 1 min zt.

Ponadto, dla odcinka autostrady A4 usytuowanego w obrebie miasta Jaworzno
(km 365+000), w okolicach ul. Krakowskiej (DK79) i Trzykrotek, oraz dla odcinka
w Mystowicach, rejon dzielnicy Brzezinka (km 349+000 — 350+000) wydane zostaty
decyzje naprawcze Marszatka Wojewodztwa Slgskiego z terminem realizacji
ustalonym na grudzien 2015 r. Bedg one realizowane niezaleznie od niniejszego
Programu. Koszty realizacji dziatan okreslonych w ww. decyzjach szacuje sie na
poziomie 4,2 min zt.

W ramach strategii krotkookresowej powinny by¢ réwniez realizowane
nastepujgce zadania:

— konsekwentna realizacja planéw inwestycyjnych zarzadcéw tras
komunikacyjnych, polegajgcych np. na budowie kolejnych obwodnic i drég
alternatywnych do istniejgcych w chwili obecnej. Nalezy przy tym przyjgc
jako zasade wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych
odcinkéw drég, niedopuszczenie do ich pdzniejszego obudowywania
obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania
przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni
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dotychczasowych odcinkéw drég wraz z wprowadzeniem (w uzasadnionych
przypadkach) elementow trwatego uspokojenia ruchu,

— konsekwentna realizacja zapisobw decyzji naprawczych oraz analiz
porealizacyjnych i przegladow ekologicznych, ktére bedg wykonane dla
przebudowywanych w przysztosci odcinkow drég i linii kolejowych —
wykonanie niezbednych zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majgcych na
celu poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu budynkéw podlegajgcych
ochronie akustycznej,

— ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcych odcinkow
analizowanych drog i linii kolejowych poprzez zastosowanie srodkow
technicznych, technologicznych i organizacyjnych dla odcinkéw
posiadajgcych najwyzsze priorytety,

— w przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu
pochodzgcego od ruchu samochoddéw lub pociggow przy zastosowaniu
dostepnych rozwigzan — utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na
terenach, ktore zlokalizowane sg w zasiegach oddziatywania hatasu, dla
ktorych wskaznik M przyjmuje najwieksze wartosci.

Ponizej przedstawiono natomiast przyktadowe dziatania techniczne,
technologiczne i organizacyjne, ktére sg mozliwe do wykonania w ramach strategii
krétkookresowej wraz z ich krétkg charakterystyka.

— Bariery akustyczne (ekrany/waty)

Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponuje sie wylgcznie
w miejscach gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach Programu ochrony srodowiska przed
hatasem wskazuje sie jedynie miejsca gdzie nalezy je =zastosowaC — bez
szczegotowego okreslenia parametrow akustycznych (dilugos¢, wysokos$é, rodzaj
wypetnienia) oraz szczegodtowej lokalizacji. Ustalenie tych parametréw powinno
nastgpi¢ w projektach opracowywanych osobno dla kazdego odcinka trasy
komunikacyjnej.

— Nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci

S3 to zaréwno tzw. nawierzchnie porowate, jak i nawierzchnie drobnoziarniste.
Ich zastosowanie powoduje ograniczenie tzw. hatasu toczenia generowanego na
styku kot pojazddéw i nawierzchni jezdni. Najwyzszg skutecznos¢ akustyczng osigga
sie po zastosowaniu nawierzchni redukujgcych hatas na odcinkach drég o duzym
natezeniu ruchu oraz duzych predkosciach (wigkszych niz 50 km/h).

— Uspokojenie ruchu drogowego

Uspokojenie ruchu polega na takim ksztaltowaniu srodowiska drogowego za
pomocg Srodkéw planistycznych i inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiggniecie
kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikéw drég,
zmniejszenia ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni
publiczne] w obszarach zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem na
poprawe bezpieczenstwa jest zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu
pojazdow. Nalezy zwroci€C uwage, ze w wigkszosci przypadkow rozwigzania te majg
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na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci pojazdéw do wartosci zgodnej
z ograniczeniami obowigzujgcymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym
obszarze. Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa ptynnosci
ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkow umozliwiajgcych utrzymanie w miare
jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzieki zmniejszeniu liczby spowolnien
I przyspieszen pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia
wszystkich uczestnikbw ruchu, a jednoczesnie na ograniczenie oddziatywan
srodowiskowych i w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

— Realizacja obwodnic miejscowosci potozonych wzdtuz istniejgcych drég

Budowa obwodnic dla miejscowosci zlokalizowanych w sgsiedztwie najbardziej
ruchliwych dréog spowoduje przejecie przez nowo budowane odcinki obwodowe
czesci ruchu o charakterze tranzytowym (w tym duzej czesci ruchu ciezkiego, ktory
w zdecydowany sposob wptywa na klimat akustyczny). Spadek obcigzenia ruchem
odcinkéw drég zlokalizowanych w centrum miejscowosci spowoduje znaczng
poprawe warunkéw akustycznych na tych terenach. Nalezy natomiast pamietac
o0 koniecznosci zastosowania zabezpieczen akustycznych dla terendéw
zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanych obwodnic, na ktérych warunki
akustyczne ulegng pogorszeniu.

— Szlifowanie szyn

Szlifowanie szyn jest jednym 2z dziatan mozliwych do zastosowania dla
odcinkow linii kolejowych. Duzg zaletg tego rozwigzania jest jego ,bezinwazyjnosc”
oraz relatywnie niskie koszty realizacji. Dziatanie to moze by¢ zastosowane na
wiekszosci odcinkow linii kolejowych, na ktérych torowisko jest w ztym stanie
technicznym.

— Obszary ograniczonego uzytkowania

Obszar ograniczonego uzytkowania proponuje sie wtedy, gdy ,mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza
terenem (...) trasy komunikacyjnej’ (art. 135 ust. 1 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [2]). Obszary te mogag byé proponowane dla tych odcinkéw tras
komunikacyjnych, w sgsiedztwie ktérych zastosowanie innych sSrodkéw ochrony
akustycznej moze wptyng¢ negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego lub gdy
nie pozwalajg na to uwarunkowania terenowe (brak miejsca, czeste zjazdy do
prywatnych posesji). W przypadku jesli jednak pojawi sie mozliwos¢é innego
technicznego sposobu  ograniczenia ucigzliwosci obszary ograniczonego
uzytkowania nie powinny by¢ tworzone.

b) Dzialania dlugoterminowe

W ramach polityki dlugookresowej zwrdécono szczegdlng uwage, na fakt aby
nowe inwestycje drogowe i kolejowe nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na
terenach podlegajgcych ochronie. W przypadku budowy obwodnic, ktére na pewno
spowodujg spadek natezenia ruchu oraz poprawe klimatu akustycznego na
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zastgpionych odcinkach drég, nalezy réwniez pamietaé o prawidtowym
zabezpieczeniu terendw, zlokalizowanych w otoczeniu nowych drog. Na terenach
tych nastgpi pogorszenie warunkow akustycznych w zwigzku z oddziatywaniem
ruchu pojazdow. Zarzadzajgcy winni zatem pamietaé o umieszczeniu w projektach
odpowiednich zabezpieczen przeciwdzwiekowych dla terenéw podlegajgcych
ochronie akustycznej zlokalizowanych w sgsiedztwie obwodnic.

Kolejnym elementem polityki dtugookresowej jest koniecznos¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw drog (w tym rowniez obwodnic) i linii kolejowych powinno byc¢
realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one (o ile jest to tylko mozliwe) po
terenach nie podlegajgcych ochronie akustycznej, w jak najwiekszej odlegtosci od
budynkow mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku,
budynki podlegajgce ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzgdzen
ochrony srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dgzy¢ do zmiany funkcji lub
wykupu przez Zarzgdcow drog budynkow, ktérych nie mozna zabezpieczy¢ przed
dziataniem hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Nalezy
zaznaczyc¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wylgcznie na wniosek
strony po decyzji sgdu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sgsiedztwie drdg i linii kolejowych. Nie nalezy zezwalaé
na budowanie nowych obiektéw mieszkalnych w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne pochodzgcego od ruchu
pojazdéw. Nalezy przestrzega¢ bezwzglednego zakazu uchwalania miejscowych
planédw zagospodarowania przestrzennego, w ktoérych tereny budownictwa
mieszkaniowego lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem. Witasciwe
pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie réwniez
charakteryzowa¢ lokalizowaniem nowych odcinkéw drog i linii kolejowych na
terenach nieobjetych ochrong akustyczng, o czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dtugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drég krajowych i linii
kolejowych objetych zakresem Programu, ktére miatyby by¢ realizowane w ramach
kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu
polityki dtugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie
przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podjgé
dziatania naprawcze, dla terendéw ktérym w ramach niniejszego opracowania
przypisano nizsze priorytety (ze wzgledow ekonomicznych zdecydowano,
ze dziatania naprawcze na tych terenach bedg musialy by¢ zrealizowane
w pozniejszym czasie). Mozliwe jest natomiast nakfadanie na zarzadcéw tras
komunikacyjnych (w ramach przegladoéw ekologicznych lub analiz porealizacyjnych)
obowigzku tworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku
mozliwosci zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw drdg i linii
kolejowych posiadajgcych nizsze priorytety.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie rowniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drég w czasie
obowigzywania niniejszego programu.
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Szczegdétowe informacje dotyczgce zakresu dziatan dtugoterminowych
przedstawiono w rozdziatach 1.3 w tomach 2+5 Programu w podziale na
poszczegodlne odcinki drég i linii kolejowych. Informacje ogdlne dotyczgce dziatan
dtugoterminowych przedstawiono natomiast w rozdziale 2.3.2 w tomie 1 Programu.

c) Edukacja ekologiczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych
skierowanych przede wszystkim do kierowcéw, korzystajgcych z indywidualnych
srodkow transportu moze w realiach niniejszego Programu przynies¢ bardzo
wymierny efekt. Zrodtem takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach
Programu odcinki drég stanowig m.in. przejscia drogowe przez miasta bgdz odcinki
dojazdowe do duzych miast (np. Katowic), w obrebie ktérych znaczacy udziat
w potoku ruchu przypada na ruch lokalny, zwigzany z codzienng aktywnos$cig
mieszkancow terenow otaczajgcych analizowane drogi, w tym na dojazdy do pracy
o charakterze ruchu wahadtowego. W ramach edukacji ekologicznej nalezy zatem
zwroci¢ szczegolng uwage na:

— promocje komunikacji zbiorowe;j,

— promocje i edukacje w zakresie proekologicznego korzystania
z samochodow na odcinkach stanowigcych dojazd do wiekszych miast (np.
Katowic):

e carpooling (jazda z sgsiadem),
e eco-driving (ekojazda), styl jazdy,
— promocje pojazdow ,cichych”,
ale réwniez na:
— promocje wilasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy
i ograniczenie mozliwosci obudowy nowych odcinkéw drég i linii kolejowych
terenami ,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej,
rekreacyjnej, edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),
— promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu).

— dotozenie wszelkich staran przez urzedy gmin i miast, aby w rejonach
najbardziej narazonych na hatas ograniczy¢ ruch pojazdow
0 ponadnormatywnej emisji dzwieku poprzez zaangazowanie witasciwych
stuzb porzadkowych (straz miejska, policja) dysponujgcych odpowiednig
aparaturg pomiarowg i majgcych narzedzia prawne do wyeliminowania
z ruchu tego typu pojazdow.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zaréwno ze srodkow
zarzagdcow drog, jak i jednostek samorzgdow terytorialnych oraz organizacii
pozarzgdowych, ktorych statut okresla prowadzenie dziatann edukacyjnych w zakresie
ochrony $rodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie
oddziatywania hatasu mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe Unii
Europejskiej oraz z pomocg sponsoréw i medidw. Efekty dziatan zwigzanych
z edukacjg spoteczenstwa sg w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania,
jednak przy systematycznym i skoordynowanym dziataniu mogg one by¢ znaczace.
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15. TERMINY REALIZACJI

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji ekologicznej
spoteczenstwa oraz polityki dtugookresowej sg dtuzsze od czasu obowigzywania
niniejszego opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna byc¢
konsekwentna i ciggta — tylko wtedy moze przynies¢ wymierne i oczekiwane
korzysci. Dziatania okresSlone w strategii dtugoterminowej powinny by¢ natomiast
realizowane w czasie obowigzywania tego i kolejnych Programéw ochrony
Ssrodowiska przed hatasem. Dziatania zawarte w ramach strategii krétkookresowej
powinny by¢ wykonywane w czasie trwania niniejszego Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem, czyli do 2018 r. Realizacja niektoérych z nich moze by¢
Scisle powigzana z wykonaniem przez Zarzgdcow drég dodatkowych opracowan
wynikajgcych z ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [2].

16. KONSULTACJE SPOLECZNE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa $lgskiego
do roku 2018 dla terenbw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drog
0 natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych
o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie zostat na podstawie art. 119
ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska [2] poddany
konsultacjom spotecznym. Uwagi zgtoszone na etapie tego postepowania zostaty
przeanalizowane oraz zasadnie wprowadzone.
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Opracowat mgr inz. tukasz Swigtek & Saplede 1:10000
Sprawdzajacy mgr inz. Maciej Hatucha M Ao | nrzat
Krakéw, maj 2015 r. 5




Mapa imisyjna dla
wskaznika Loww

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 499+500 - 503+700

Klasy obiektow
B cbiekty szczegoinej ochrony przed hatasem
B pozostate obiekty

Poziom diwigku wyrazony wskaznikiem Low
przed realizacjq dzlatan okreélonych w

ramach strategil krétkookresowej

Przedziaty imisji
I <s55dB
B s55-60dB
B 60-654d8
B 65-70dB
B 70-754dB
Bl -7s54d8

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po-realizaeji-dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

== == linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

EKKOM Sp. z 0.0.

ul. Zawita 65 E, 30-390 Krakéw
UDekkom o h Wk s, vadoos !

Inwestor: Nazwa opracowania:
u $igskiego do roku 2018 lllm :Ilml.
\ poza
WDJHVU)ZTWASL&SKIEGO polozonych wzdiuz odcinkéw drég o natgzeniu ruchu powy2ej

o natg2eniu ruchu powy2ej 30 000 pociagéw rocznie.

Tytut rysunku:

Mapa imisyjna dia wakaznika Lom
Droga krajowa Nr 1
KilometraZ: 499+500 - 503+700
Funkcja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swiatek &, Swaiflob 1:10000
Sprawdzajqcy mgr in2. Maciej Halucha M Ao nrzat.
Kenk, mej 2016 1




Mapa imisyjna dla
wskaznika Loww

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 503+700 - 507+200

Klasy obiektow
B cbiekty szczegoinej ochrony przed hatasem

B pozostate obiekty

Poziom diwigku wyrazony wskaznikiem Low
przed realizacjq dzlatan okreélonych w

ramach strategil krétkookresowej

Przedziaty imisji
I <s55dB
B s55-60dB
B 50-654d8
B 65-70dB

B 70-754d8B
Bl 548

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po-realizaeji-dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

== == linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

EKKOM Sp. z 0.0.

ul. Zawila 65 E, 30-390 Krakéw
UDekkom o h Wk s, vadoon !

Inwestor: Nazwa opracowania:
U $igskiego do roku 2018 ﬂm :Ilml.
WOJEWODZTWA SLASKIEGO mmmmﬂxmmm
3000 000 pojazdow rocznie | odcinkéw lini kolelowych
o natg2eniu ruchu powy2ej 30 000 pociagéw rocznie.
Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Lom
Droga krajowa Nr 1
KilometraZ: 503+700 - 507+200
Funkcja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swiatek &, Swaiflob 1:10000
Sprawdzajqcy mgr in2. Maciej Halucha M Ao nrzat.
Kenk, mej 2016 2




Poziom diwigku wyrazony wskaznikiem Low
przed realizacjq dzlatan okreélonych w

ramach strategil krétkookresowej

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po-realizaeji-dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

Mapa imisyjna dla
wskaznika Loww

Droga krajowa nr 1
KilometraZ: 507+200 - 510+300

Klasy obiektow
B cbiekty szczegoinej ochrony przed hatasem

B pozostate obiekty

Przedziaty imisji
I <s55dB
B s55-60dB
B 60-654d8
B 65-70dB
B 70-754dB
Bl -7s54d8

== linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

]
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EKKOM Sp. z 0.0.

ul. Zawita 65 E, 30-380 Krakéw
Uekkom = Do chog SR

Inwestor:

Nazwa opracowania:

LRZA Wﬁmmsam :mmu.
WOJEWODZTWA SLASKIEGO mmmmommm

© natg2eniu ruchu powy2ej 30 000 pociagdw rocznie.

Tytut rysunku:

Mapa imisyjna dia wakaznika Lom
Droga krajowa Nr 1
KilometraZ: 507+200 - 510+300
Funkeja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swiatek &, Swaiflob 1:10000
Sprawdzajqcy mgr in2. Maciej Halucha M Ao nrzat.
Kenk, mej 2016 3




Poziom diwigku wyrazony wskaznikiem Low
przed realizacjq dzlatan okreélonych w

ramach strategil krétkookresowej

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po-realizaeji-dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

Mapa imisyjna dla
wskaznika Loww

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 510+300 - 513+600

Klasy obiektow
B cbiekty szczegoinej ochrony przed hatasem

B pozostate obiekty

Przedziaty imisji
I <s55dB
B s55-60dB
B 50-654d8
B 65-70dB

B 70-754d8B
Bl 548

== linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

]
d

EKKOM Sp. z 0.0.

ul. Zawita 65 E, 30-380 Krakéw
Uekkom = Do chog SR

Inwestor:

Nazwa opracowania:

LRZA Wﬁmmsam :mmu.
WOJEWODZTWA SLASKIEGO mmmmommm

© natg2eniu ruchu powy2ej 30 000 pociagdw rocznie.

Tytut rysunku:

Mapa imisyjna dia wakaznika Lom
Droga krajowa Nr 1
KilometraZ: 510+300 - 513+600
Funkcja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swiatek &, Swaiflob 1:10000
Sprawdzajqcy mgr in2. Maciej Halucha M Ao nrzat.
Keakw, maj 2015 4




Mapa imisyjna dla
wskaznika Loww

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 513+600 - 516+100

Klasy obiektow
B cbiekty szczegoinej ochrony przed hatasem
B pozostate obiekty

Poziom diwigku wyrazony wskaznikiem Low
przed realizacjq dzlatan okreélonych w
ramach strategil krétkookresowej

Przedziaty imisji
I <55dB
B s5-60dB

B 60-654d8
B s55-704dB
B 70-754d8B

Bl -75dB

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po-realizaeji-dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

== == linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

EKKOM Sp. z 0.0.

ul. Zawita 65 E, 30-390 Krakéw
tel.ffax (12) 267-23-33, 268-6540
e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

4D
GDekkom®

Inwestor: Nazwa opracowania:
u sSlgskiego do roku 2018 am o
poza
WOJEWODZTWA SLASKIEGO drig 0 nelgzeniu ruchu powy2e]
3000 000 pojazdow rocznie | odcinkow linil kolejowych
© natg2eniu ruchu powy2ej 30 000 pociagdw rocznie.
Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dia wskaznika Low
Droga krajowa Nr 1
KilometraZ: 513+600 - 516+100
Funkeja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swiatek &, Swaiflob 1:10000
Sprawdzajqcy mgr in2. Maciej Halucha M Ao nrzat.
Krakw, mej 2015 . 5




Mapa imisyjna dla
wskaznika Low

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 516+100 - 520+300

Klasy obiektow
B cbiekty szczegoinej ochrony przed hatasem

B pozostale obiekty

Poziom diwigku wyrazony wskaznikiem Low
przed realizacjq dzlatan okreélonych w

ramach strategil krétkookresowej

Przedziaty imisji
< 55dB

B s55-60dB

B 50-654d8

B G65-70dBE

B 70-75d8

Bl -754d8

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po-realizaeji-dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

== == linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

EKKOM Sp. z 0.0.

ul. Zawita 65 E, 30-390 Krakéw

UUekkom , smicsssseen =

Inwestor: Nazwa opracowania:

URZAD

$igskiego do roku 2018 dia ferenéw poza agiomeracjemi,
WOJEWWMAWIEGO polazonych wzdiuz odcinkéw © natgzeniu ruchu powy2ej

© natg2eniu ruchu powyzej 30 000 pociagéw rocznie.

Tvtut rysunku:
Mapa imisyjna dia wakaznika Low
Droga krajowa Nr 1
Kilometra: 516+100 - 520+300
Funkeja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inZ. tukasz Swigtek &, Swaiflob 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Halucha M A o nr zal.
Keakw, maj 2015 6




Poziom diwigku wyrazony wskaznikiem Low
przed realizacjq dzlatan okreélonych w

ramach strategil krétkookresowej

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po-realizaeji-dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

Mapa imisyjna dla
wskaznika Loww

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 520+300 - 521+750

Klasy obiektow
B cbiekty szczegoinej ochrony przed hatasem

B pozostate obiekty

Przedziaty imisji
I <s55dB
B s55-60dB
B 50-654d8
B 65-70dB

B 70-754d8B
Bl 548

== linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

]
d

EKKOM Sp. z 0.0.

ul. Zawita 65 E, 30-380 Krakéw
Uekkom = Do chog SR

Inwestor:

Nazwa opracowania:

LRZA Wﬁmmsum :mmu.
WOJEWODZTWA SLASKIEGO mmmmommm

o natg2eniu ruchu powy2ej 30 000 pociagéw rocznie.

Tytut rysunku:

Mapa imisyjna dia wakaznika Lom
Droga krajowa Nr 1
KilometraZ: 520+300 - 521+750
Funkcja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swiatek &, Swaiflob 1:10000
Sprawdzajqcy mgr in2. Maciej Halucha M Ao nrzat.
Kenk, mej 2016 1




Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 577+850 - 581+300

Klasy obiektow
- obiekty szczegoélnej echrony przed halasem

Bl pozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacjg dziatan okreslonych w
ramach strategii krotkookresowej

Przedzialy imisji
<55dB

I 55-60dB

I 60-65dB

B 65-70dB

I 70-75dB

Bl >75dB

Poziom dzwigku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D - EKKQM Sp.z ojo.
UODekkom s pid ool ol

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewaddztwa
& $laskiego do roku 2018 dla terenow poza aglomeracjami,
WOJEWODZTWA SLASKIEGO polozonych wzdtuz odeinkow drég o natezeniu ruchu powyzej
3 000 000 pojazdéw rocznie | odeinkdw linii kolejowych
o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie.

Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Lo
Droga krajowa Nr 1
Kilometraz: 577+850 - 581+300
Funkejc Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swiatek . Swiplede 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Hatucha Mo ot nr zat.
Krakow, maj 2015 1. 1




Bierunsko

Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 581+600 - 583+600

Klasy obiektow
- obiekty szczegoélnej echrony przed halasem

Bl pozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacjg dziatan okreslonych w
ramach strategii krotkookresowej

Przedzialy imisji
<55dB

I 55-60dB

I 60-65dB

B 65-70dB

I 70-75dB

Bl >75dB

Poziom dzwigku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ ~ linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D - EKKQM Sp.z ojo.
UODekkom SENeEE S,

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewaddztwa
WOJEWODZTWA SL/\SKIEGO slaskiego do roku 2018 dla terendw poza aglomeracjami,

polozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej
3 000 000 pojazdéw rocznie | odeinkdw linii kolejowych
o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie.

Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Lo
Droga krajowa Nr 1
Kilometraz: 581+850 - 583+600
Funkeja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swiatek . Swiplede 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Hatucha Mo ot nr zat.
Krakow, maj 2015 1. 2




Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 5687+300 - 590+800

Klasy obiektow
- obiekty szczegolnej ochrony przed halasem

B pozostate obiekty
Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own

przed realizacja dziatan okreslonych w
ramach strategii krétkookresowej

Przedziaty imisji
<55dB

W 55-60dB

I 60-65dB

B 65-70dB

I 70-75dB

Bl ->75dB

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziataih okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D " EKKQM Sp.z oto.
JDekkom oo (13) 67 25,35 266-5-40

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewaddztwa
WOJEWODZTWA SL/\SKIEGO slaskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami,

polozonych wzdtuz odcinkow drég o natezeniu ruchu powyzej
3000 000 pojazdéw rocznie i odcinkow linii kolejowych
o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociagéw rocznie.

Tvtul rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Lows
Droga krajowa Nr 1
Kilometraz: 587+300 - 590+800
Funkeja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowal mgr inz. Ltukasz Swigtek . Saiplet 1:10000
Sprawdzajacy mgr inz. Maciej Hatucha U locebio nr zat.
Krakéw, maj 2015 1. 3




Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 591+800 - 594+700

Klasy obiektow
- obiekty szczegblnej ochrony przed hafasem

- pozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacja dziatan okreslonych w
ramach strategii krétkookresowej

Przedziaty imisji
<55dB

I 55-60dB

B 60-65dB

B 65-70dB

I 70-75dB

Bl ->75dB

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

- linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D " EKKQM Sp. z oto.
UDekkom tol o (12) 267-25.35, 266.66.40

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewaddztwa
WOJEWODZTWA SLASKIEGO slaskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami,

polozonych wzdiuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyZzej
3000 000 pojazdéw rocznie i odcinkow linii kolejowych
0 natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociagow rocznie.

Tvtul rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Lowy
Droga krajowa Nr 1
Kilometraz: 561+800 - 584+700
Funkeja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowal mgr inz. Ltukasz Swigtek . Saiplet 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Hatucha Hodetooo nr zat.
Krakéw, maj 201 1. 4




Czechowice Gérne

Lipowiec

Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 594+000 - 597+000

Klasy obiektow
- obiekty szczegolnej ochrony przed hatasem
B pozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacja dziatan okreslonych w
ramach strategii krétkookresowej

Przedziaty imisji
<55dB

I 55-60dB

I 60-65dB

B 65-70dB

I 70-75dB

Bl ->75dB

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D - EKKQM Sp.z oto.
GDe kko m ol f)fﬁf V(ﬁ?)%%%z%%%?%&fggﬁo

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa
& Slaskiego do roku 2018 dla terendw poza aglomeracjami,
WOJEWODZTWA SLASKIEGO potozonych wzdtuz odcinkéw drog o natezeniu ruchu powyzej
3 000 000 pojazddw rocznie i odcinkdw linii kolejowych
o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie.
Tytut rysunku:

Mapa imisyjna dla wskaznika Loy
Droga krajowa Nr 1
Kilometraz: 584+000 - 597+000

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Funkeje Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swigtek . Swpled 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Hatucha Uadonicdo nr zat.
Krakéw, maj 2015 1. 5
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Lipowies

Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 1
Kilometraz: 596+100 - 598+500

Klasy obiektow
- obiekty szczegolnej ochrony przed hatasem
B pozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacjg dziatan okreslonych w
ramach strategii krotkookresowej

Przedziaty imisji
<55dB

I 55-60dB

I 60-65dB

B 65-70dB

I 70-75dB

Bl >75dB

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D - EKKQM Sp. zo.o.
GD e k ko im t:;bfﬁiﬁ'%62%5.’233(3533?%6"5&‘?30

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa
WOJEWODZTWA SLASKIEGO Slaskiego do roku 2018 dla terendw poza aglomeracjami,

polozonych wzdiuz odcinkéw drog o natezeniu ruchu powyzej
3000 000 pojazdéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych
o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggéw rocznie.

Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Low
Droga krajowa Nr 1
Kilometraz: 598+100 - 598+500
Funkcja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. tukasz Swigtek 2. Spled 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Hatucha Hadoncbiom nr zat.
Krakaw, maj 2015 1. 6




Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 11
Kilometraz: 563+000 - 566+500

Klasy obiektow
- obiekty szczegblnej ochrony przed hatasem
B oozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacja dziatan okreslonych w
ramach strategii krétkookresowej

Przedziaty imisji
<55dB

I 55-60dB
B 60 - 65 dB
Bl 65-70dB
B 70-75dB
Bl >75dB

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

~  linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D B EKKQM Sp.zo.0.
UJDekkom (oo (19) 267.25.35, 269.65.4

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:

URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa
WOJEWODZTWA SLASKIEGO $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami,
polozonych wzdtuz odcinkow drég o natezeniu ruchu powyzej

3000 000 pojazdéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych
0 natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociagdw rocznie.

Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Lowy
Droga krajowa Nr 11
Kilometraz: 563+000 - 566+500
Funkcja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. Lukasz Swiatek 2. Swipld 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Hatucha Uatoctos. nr zat.
Krakéw, maj 2015 1




Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 11
Kilometraz: 566+000 - 569+900

Klasy obiektow
B cbickty szezegbinej ochrony przed hatasem
B oozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacja dziatan okreslonych w
ramach strategii krétkookresowej

Przedziaty imisji
. <55dB

I 55-60dB

B 60 - 65 dB

Bl 65-70dB

B 70-75dB

Bl >75dB

Repeckie

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

~  linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D B EKKQM Sp.zo.0.
UJDekkom o (19) 267.25.35, 269.65.4

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa
WOJEWODZTWA SLASKIEGO $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami,
polozonych wzdtuz odcinkow drég o natezeniu ruchu powyzej

3000 000 pojazdéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych
0 natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociagdw rocznie.

Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Lowy
Droga krajowa Nr 11
Kilometraz: 568+000 - 569+900
Funkcja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. Lukasz Swiatek 2. Swipld 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Hatucha Uatoctos. nr zat.
Krakéw, maj 2075 1. 2




Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 11
Kilometraz: 568+200 - 571+550

Klasy obiektow
B cbickty szezegbinej ochrony przed hatasem
B oozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacjq dziatan okreslonych w
ramach strategii krétkookresowej

Przedziaty imisji
<55dB

I 55-60dB
I 60-65dB
Bl 65-70dB
B 70-75dB
Bl >75dB

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krotkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

~  linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D B EKKQM Sp.zo.0.
UJDekkom o (19) 267.25.35, 269.65.4

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa
WOJEWODZTWA SLASKIEGO $lgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami,
polozonych wzdtuz odcinkow drég o natezeniu ruchu powyzej

3000 000 pojazdéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych
0 natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociagdw rocznie.

Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Lowy
Droga krajowa Nr 11
Kilometraz: 568+200 - 571+550
Funkcja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowat mgr inz. Lukasz Swiatek 2. Swipled 1:10000
Sprawdzajgcy mgr inz. Maciej Hatucha Wadictos: nr zat.
Krakéw, maj 2075 1. 2




Mapa imisyjna dla
wskaznika Lown

Droga krajowa nr 11
Kilometraz: 570+100 - 573+400

Klasy obiektow
B cobickty szozegbinej ochrony przed hatasem
B oozostate obiekty

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
przed realizacja dziatan okreslonych w
ramach strategii krotkookresowej

Przedzialy imisji
<55dB

I 55-60dB

I 60 -65dB

B 65-70dB

P 70-75dB

Bl >75dB

Poziom dzwieku wyrazony wskaznikiem L own
po realizacji dziatan okreslonych w ramach
strategii krétkookresowej

~ — linia zasiegu izolinii 64 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

~  linia zasiegu izolinii 68 dB po
realizacji zatozen strategii
krotkookresowej

‘D @ EKKQM Sp. z o;o.
AdDekkom i T e Bt

e-mail: biuro@ek-kom.pl, www.ek-kom.pl, www.edroga.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:
URZAD MARSZALKOWSKI Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa
A & slaskiego do roku 2018 dla terendw poza aglomeracjami,
WOJEWODZTWASLASKIEGE polozonych wzdtuz odcinkow drég o natezeniu ruchu powyzej

3 000 000 pojazdéw rocznie i odeinkéw linii kolejowych
o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow racznie.

Tytut rysunku:
Mapa imisyjna dla wskaznika Low
Droga krajowa Nr 11
Kilometraz: 570+100 - 571+550
Funkeja Imig i nazwisko Podpis Skala
Opracowal mgr inz. Lukasz Swiatek 2. Soaplh 1:10000
Sprawdzajqcy mgr inz. Ma<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>