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GgOFT OAGl LREAGE]Tl YAINI Oeayl o

BYALYt tAOT 08 fdRy21T0A ¢ 62286s5RIZB6AS TENDATAY LN

Y NB3Iy2TF fdzRy 21T @A ohYTA YD OBlIg yiel GINTHORMT{ G Geadedl y&T HnamT
YAF&G YyIF LN 6AS LR GAL GdzuanNIniT DIOS BN I X N IR I F iR @K @04 Wi
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projekt

Rysuneki®d %YA L Yyl fAOR@E 63§ BARY & 12830 Ir. ddasinku o 2020 r. wg
LR GAl (5 6d

Legenda

100 - numer porzadkowy powiatu

I od -11% do -20%
[ od -6% do -10%
. od-1%do-5%
[ od 0% do +4%

[— S—S—
0 [ 12 18 24 30 km

Nr Nazwa Nr Nazwa Nr Nazwa Nr Nazwa
porz. powiatu porz. powiatu porz. powiatu porz. powiatu
1 ot RT Az&1 10 Y® 5NDONRGI 19 Y aealz2g| 28 m. Sosnowiec
2 bielski 11 m. Gliwice 20 myszkowski 29 Yo | At (20
3 m. Bielske. A I OF| 12 gliwicki 21 Yo tAST I NB 30 i Ny23s N3
4 6 A SNHZ R 2 Z 13 Yo W aHRNBY 22 Lail o0l ezal 31 m. Tychy
5 m. Bytom 14 m. Jaworzno 23 raciborski 32 62RI A40I 6
6 Yo / K2NJi s 15 m. Katowice 24 Yo wdzRl | 33 m. Zabrze
7 OrSailezal] 16 1020dz01 A| 25 rybnicki 34 T+FH&ASNDAL
8 Yo /itadzq 17 lubliniecki 26 m. Rybnik 35 Yo A2NE
9 Ol t &ai20K2 18 YAl2026a] 27 m{ASYAly2éA| 36 086ASO1A

%N RO2Y hLINI} O246FyAS ¢g0FayS ylI LRRaill gAS RIye@OK DUsgY S

18| Strona



Wojewodztwo
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projekt

Rysunekkd YAl yI fAOR&E s $ RARY @ 22855 Ir. vidasuinku Yo 2020 r. wg
LR gAl G560

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Il spadek powyzej 20%
I od -11% do -20%
[ od -6% do -10%

od -1% do -5%

od 0% do +7%

[— S— S—
0 6 12 18 24 30 km

Nr Nazwa Nr Nazwa Nr Nazwa Nr Nazwa
porz. powiatu porz. powiatu porz. powiatu porz. powiatu
1 ot RT A24& 10 Y® 5NDONRGI 19 Y aealz2g| 28 m. Sosnowiec
2 bielski 11 m. Gliwice 20 myszkowski 29 Yo | At (20
3 m. Bielske. A I OF 12 gliwicki 21 mtAS{1FNE || 30 G Ny23s NF
4 6 A SNHZ R 2 Z 13 Yo Wk aHRNBY 22 LAl ol eza| 31 m. Tychy
5 m. Bytom 14 m. Jaworzno 23 raciborski 32 62RI AA0I 6
6 Yo / K2NJ s 15 m. Katowice 24 Yo wdzRl | 33 m. Zabrze
7 OrSail eza| 16 1026dz01 A| 25 rybnicki 34 T 6ASNOAL
8 Yo /itadzq 17 lubliniecki 26 m. Rybnik 35 Yo A2NE
9 Ol tadz20Kz| 18 YAl2026a] 27 Yo {ASYAlLy2| 36 08sASO1LA

%N RO2Y hLINI} O246FyAS ¢g0FayS ylI LRRaill gAS RIye@OK DUsgY S
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projekt

2 LJO 8ytuacji demografiznejwg 2 2 S 6s RT 6 AS T EN&ATAY yI (NI yaLR2 NI
fdzZRy 21 OA Y20y 2 1 ¢ AF3BYISNI O2HE GLI2TR NG © Rt 122N0 OA MNHzOK dz
f dzRy 2T OA Y20S 21yl OT+6x OK206 YyAS|2Wh&Ritggd S Ydz i
T 60Fal Ol I yASLR122n0e 33 GIBOKRYI fLNOIgs OKE dzZRWA
I I N» ¢ ¢agychérchiwalnychiak iwLIN2 3y 21T | OK® ho&a0daAl GNI yaLR NI 2 .
2LIASNI aAt yI TNRR]1FTOK GNI}IY&ALRPNIAdz T oA2NRHSIAZ2P |
zapotrzebowania na przewozy LI2 12 1 A LI al 0 SNBER1ASD® 2NIT 18 TYYA!
a1 01 SaAstyAS 6 6AS$SEASLINE ER2INE RAANOFEYIRNILdz 1 6A2NR § S
{ GNHZl GdzNT 6AST1dz £ dzRy 2T OA rXhy jak B & 4LI2TRH NMB- Oy 2NH3O0K dA S
transportu.{ G NJ SYyAS ait &aLRoSOI Szadél Y20S LIR2E2R261 0

g22SssRiGol Tt nai #06i@.dedrak nie Odnarta tolaiddfbticinié spadku popytu

na transport zbiorowy.

5f GS32 1fdz0i126eyY geRIF2S aAt T oAt1ail SyaAS R2alt L
g22SssRIGoI TfDél)\SEIZ(D [ A19ARIO2F o6 NASNI I NOKAGS
6 LISOYA gel2Nieaidlro 2S32 Y20ftAg21 OA O

AnalizaOl @ Yy A1 56 RSY2ENI A QDNGeSOKA G sA 2yl ¢ al $NmT &Y
Studium analityczn@rognostyczne Etap-3 rozdz. 11.1.

Czynniki edukacyjne

bl GSNBYAS 14289 AsSAI20 Ayl 2Rdz2S aAt LRYlI R sWBHOKiIea®
dzOT t &1 O1T I dDK gpgosupeNByadds22SegsRIGol TtnaijasSaz |
660NOT I 2N0O ¢eRUDI By AT YLAEuHPOKSaASRI Aol fSodoe LR
alidzZRAdz2S o0f A& 2 WMBHYS.pv trpi@ stadjon@riyd 6 T Y ¥y dz2lYON NRft 1
w przypadku edukacji ponadpodstawowépk ig @ d a1 S2 2RINEB Gl 2N aYR@zdA OS>
LJ2 YA Yy N ogo an&ciedid ¥y BA OK 21 NBR{1s5¢ 2k RI/Olt DI 2002 dlg3A O.5xS
ot RNOS OS¢t SYilsSSaeyyrtiiNgd yyeelQkK LIz R INBzbdaugidj siranil 8l-aytier G 8dze S

aT SNB3I A dsNBOK yAS (eft12YyBSNYGysShHRREBHE daF@ IOKE y
miejscwa 1 1 20 OK LR Yyl RLRRaAGWHR SR OKLIRER SR WUNE Rdr] @&aywe Y
A0s56yAS LRSAIZBEAf yOUAl RAZNBRY I YA SRdzZl I OeayeyYas |
OTtal20K26a1 Az PAviakyd SORNBRYT B2 RBB § 2 O § &y ryirNdAyBaOK 1
2 LRoAlIGFOK ot RNOBOK aAratyeyYA 21T NRBR1FYA SRdzl | Oée2
T1TLISeyAl 2ande RzalGtLl R2 YAS2aO yldziAe® D2NJ S22 ge 3t
%Nk gy2 RIZANGYBRYRNSdz T0A2NRsS3IA2 2F1A A NRGOHESNRG!
al 01 SaAstynN dzol At yI o06STLASOI Szalg2 dOIyAsgod 2
SRdzl I Oé2ayeYA TRIENIF2n &aAt yAaAalAS 6alliTyAlA R2a
oznacza¥ g Y A SO dzi NHZRYASY Al ¢ R2aGtLIAS R2 yldaAAd {&id:
LR ONOT SZ Lzt AO0TyeyY (NXyalLR2NISY ToA2NRgeY 1 aity

AnalizaOl @ yyA {56 SREUHOISYIINIKSRAGI gA2y ]l ¢ al SINAT &Y |
Studium analityczngrognostyczne Etap-2 rozdz. 11.2.
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projekt

I T&yyAl A-gaspaa Ol y 2

222845 RIT U gedt jetingnda T 26 I NRT A 8hejospaBalczoiraitats (i Rélsce przy

OT @Y ¢ & NX 0 yehtlalny listatj. &SNI2 2 1% A ] t20 Merdpaliy, | ( sgderuje

535% PKBvg 2 2S 65 R @aMN3lzy 1 dz28S (2 LI GNI So twtymlohsSawe A Sy A |

2N} T R2&0Gt LMz R2 20all Nz NsoyeOKii2®a (awgsa ( NI y &l
NEOY2NRRY 2T 6 WINRRIH 2R HYA@EE (i12ME 0y A 0261 yS LRGAYyYyR
AOK (NI yaL}R NI dzZw@2ia)R6 s6Rd dii6tALS2 sNBYTA6SdzRikddefoweh @le & A SOA

Nk 6y RIBOGNOT Sy Al I Nk Rf DR2 ¢ Ed¢dl IR NRVAH Y Xi NIoySRgIENIR (0 2
NI YyALR NI 2 4SddN&ARG I &80 R2 NIzO K-Ty. PAra ¢bdzardnSVvieopofia A SO ¢
glroyeyYA 2T NRPR1IFYA 323&LR RIiBigske® Yak van /1 t&ai20K26!1 =

2 [ gABNUdsy 2T OAN F2aLRRFENDIN ¢228S¢sRIGo2 TEnNalA
GUswg 22865 Rl DdzR S BINB D 2 (i &va ®Podokhi@ sjak w przypadku rozwoju

32 &L RI NOI Sazz R2 YAY dz2B Q¥ ¥ V2 aaait NN pai SSSierujg 0 a1 | NJ
G2 12yASOTly21 06 R2ZaXNGARSENAYABRRHNISF3OKLRZNBLYZO2Y
zpraODé @ { A SOA uNJ- ValLR NI26S La¥AK Y &INIO 8 Wdzagie2asizl i NGO T ¢ |
R2adGz2az2s6lyl R2 ail Ol & (s @dojaaddmi gowdataddizpracyg. OK T g A DT | y & C
{G2L) o0SIT NRPo20ALF ¢ ¢22S6s KRAwkaiatrdu 2@S5r3 & wRAIDBE dryy] 2 6 2
okresie (1 | G0 &a02LI) o0ST NRPOo2OAF OKIMI DUNBNEIT éz8806a 5651 QB
2Sai YyASea Y20Afyl 2R LINI Odz2znOelOKxX gAtO oNI¥IT 1S
g1 NRaildz NUzOKE Ag2T OA

t N23dy2i & tY. g¢a]l INedass 2y ITI2RAPIRY NDIT e 6228 s RTIGoI >

giI NpadGdz T FLRGNI So26FyAlL Yyl LINFO26yAlser (GeaYOll &
Wymuszone ograniczenie zatrudnie@asS a i (0S¢ 28Ry & ¥1 B OKch2W®zrodtdm 1T 6 A DT |
gospodarczymi LINE 3y 2T I YA t Y. & ,lafyBINT SY INRPBOGFNSREI 22
transformacja gospodarcza regiohu | (5 NI 1 ¢2YRAEI D likaitiaBH wiésc pracy

T 6ANT I yeOK ,jaz3mdENOROHIEYA aAt R2 1 YAlIIA2 yIsIMR T A€
s NYyAOT 80K 2NJIT NRITg22dz y2680K Ayyz2gl OgayeOK 06N
Analiza OT 8 VY A | 5 6 -godpbdarey§ctil /20 | o  LINJ SRadGI A2yl 6 &l

R 2 1 dzY Sy Ols@diumlaralitydznprognostyczne Etap-3 rozdz. I1.2.

Transformacja regionu

Odpowied #n#@wyzwania polityki UBot. 2 8 A DAY At OA |y S dzimNgmimyire deddicji 1 € A Y I
dzR 1T A I O dzpradtikgitehergigelektryczngpst Terytorialny Plan Sprawiedliwej Transformagii

222Sgs5RIGol  |%IMEYMIARS 3 22 vl nlo2ny A S Olkiyirg dospodBrézéj Rdidnd FA | | O
NRBT ¢g52 y2680KZI TASt2ye@OK 3 Ot 1 A TakhfaBsioRnaciagonze NI T 2
TYAFYFYA J28LR2RIFENDBILEDODSOINRRAEZA FNBAABA {RyaS| oSy

“Produkt krajowy brutto rachunki regionalne w latach 2046n my T DUs gy & | NI DR {dFGeadeac
52 22Sgs5 RT { A | adwizdeh; Odsérv@idriumd Ryriku Pracy; Informacja o sytuacji na rynku pracy w
522865 RIGAS TEN&ATAY 6SRUOdA adGlydz ytr on (6ASGYAlL HAHH
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projekt

2 522865 RI GadaBl NB PEjemitfanFornmdcip O ©S LR RNBIA2yEY (I G2
sosnowiecki, tyski, bytomski, gliwicki i rybni&i | y 206ey1A SY I £ Ol 0é& 206al N 6228

RysuneBd t 2 RNBIA2ye 202t (i So2BEOSRBIaiSygaTanyt O2r ¢

w\
D00~

P>
50>
AR
ootete’s
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podregiony

[ bytomski

[ gliwicki —
[ katowicki centralny
[ sosnowiecki

[ tyski

[ bielski === subregion potudniowy
[ rybnicki == subregion zachodni

granica metropolii i aglomeragji

[ granica subregionu 0 10 20 km

| B

%NE RO2Y ¢SNRBG2NALFfye tfly {LINFsASREAGS2 ¢NIyaFz2N)¥IlOe2
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Slaskie wSIA2yltyd ttly ¢NIyaLR

projekt

2 LASNpBai Se 12tS2y21 OA ylradtLdzsS T YAFYlF oL} NIT:S
adzNP g ONB LY AIS LINR Rdzl 02t GeNRO6s5 6 LINI S ldramdpeduz y @ OK @
masowegoaNRB I yAS Tyl Ol SyAS (NI yaLR2NIlidz {2yiSySNegS3I20D

Mimo zapisanegov Planie Transformacji celaperacyjnego:c&fektywne wykorzystami i S NB Y 5 &

L2 LINJ SY&au2 ¢ OBy A S Ld2262aSi4l s6R 1ol & ddikdbszary gospodarcze
2030RIR2IBS 0 NI yO SHLEARKAPRIAYS> 2F1 A GSNBye L2 LN
funkcjeo t RN L2 GNJ S626F 06 R2alt LidZasadnad NIREafed foktykadjgkot T A G
yl a2t SLal S32 gei2NieadtyAal AadyiasSandeOok aiasSOA NI
Wreszcie zmianad (i NHz] G dzZNB T F G NHZRYASYy Al  Y20S 6ANI IS

LIN} O26yAl1s56d w2l 52 AASOA (NI yalLB2NIidz Lzt AOl yS3z
dzg1 At t RYAI 6 LINR3Iy2126LyS TYAlLye&od

Y%l 3 RYASYAL T gANT FyS 1k aipkEgawnidngd NYszets2yM zalBsiAvg y dz

R 2 | dzY Sy OI’stediumlarialitydznprognostyczne Etap-3 rozdz. 11.4.

Zagospodarowanie przestrzenne

hoal I NJ 6228S6sRTG6F | RYAYA &GN Oseepowidach ByRI11X St 2 y @
LJ2 ¢ A Iziénssiich 19 miast na prawach powiat#t9 gminto gminy miejskie, 2 ¢ miejskowiejskie

i 95 ¢ wiejskie

2 pamTt N LRg20Fy2 1T 6ADT Syl Y8 6R2BAND | & $ 4 MBRIRDE Db
GgOK2RI N 3AYAyeY .&8i2YZI [/ K2Nls546>adDNDO0ONRHOS DsNY3IIOH ME
wdzRl | tnRallr {ASYAILY26A0S | tNA1ASET {2ay26AS0O0x | ¢
LYASEAYZ YYydNkgX [tRIAyes _FTAall DsNYyS:I aiAl{20s546
Wojkowice, Bobrowniki, Bdjs2 68 [/ KSOY |t NR&alAX DASNIOi26A0Ss

t Af OK26A 0SS talNEBY wdzRTAYASOS {AS6ASNI = {2TyArAd2s
2 wnpnn N g22S¢sRIGe2 12801 02 LR Rueibrg.\Ghaniogl  OT 0
tychod &1 | Nk ¢ dzi @RWRYAE® YR O dzbszériydh Ikansuléi oraz anaW.] F O Re Y
zadzo NB3AA2yYs5 6 0t s0y20yREOK2RIRY AR yiAkRednB§omdiaci y@SRyY
miejskich.

Na obszarze tych czterech aglomeracji mieszka ok {68y 21 OA ¢22Sgs RI Ggl = yI 0
alYSa aSiNRLRtAA DsNy21tnaijAsSe vYasSalll 21 ny: f
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[] zachodni
[] poludniowy

I Vietropolia Gérnoslaska (MG)

B Aglomeracje
|:| Gornoélgsko-Zagtebiowska
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*.7"» Bezposrednie Otoczenie

Metropolii Gérnoslaskiej (BOMG)
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%NE RO2Y of GNIF GSIALE vl M22Hz @ 22815 RS (wotoqé %AStE2yS

hoall NJ g2@8i,s RLR2H NEaADI23M Rf [ILREOR 6t LR 6ASNI OKYyA NBS3
NREtySs LINJe& OTey ofAaalz av§mnichch Qihst Tehbylmiedziamiow®©l t T 6
L2 { NE g lal] &¥&aovz26S yASalLlSoyl w: 206all Ndz 6225635 RI
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projekt

Rysunelb® t 2 6ASNJ OKYyAl ¢2286sRT sl T tnaias3az 6SROAA

11%
2%

= lasy
dzd e G 1A NERf
tereny mieszkaniowe
G§SNByeé& LINI

inne

%NE RO2Y hLIN} O26FyAS 40l ays

5dz20 LI2GASNI OKyAwog2@3bbsREAoXSESEBEVDRADKH29N 12y ASO
idoed126FyAl NRITfS3080K &aASOA (NI yaLRNIdz Lzt A Ol
blFdi2YAlFI&ad AyliSyaesy2106 1TFo0odzR2ge (eOK 20all Nxg o
20a0dAA LINI ST yRI2ZENIYE> [ INBRY &T GINB 12t S2o

2 NI éLJ R{dz 20ail I Ny 6AS2a1A0K ylasgloyAasSaalsS ¢
drogowego i publicznego.Zdzg I 3 A  y I S1 ai S ywtyehs gbxarath; podaadaivim

I NER1ASY { NInganick difolizs, Ba®@oit integrowany autobusowdolejowy,
aw20al I N} OK 206a0dAASl yeOK LINJI ST (8l yRINBIRY P2 REaF
LINI @& 0 y1 5 éna pdZadcd aniejgk@KI 2 3INIF yAOT 2yl tAO0T o6l 2450
RTAFOFIYALFYA 2Sa@tiaRgiiSyndswranad o@R2@SAS LN eadl yis
wal Ol S3asty21 OA y I 2 o prontieNid 25S RYASH 26 A tA1f 521 YeSYG Ny A 82 R LIN
AyiSanNy Oealt (el 2WI RA&S YN 1 siaNB RRILINA STi NI yzZRRIF KNI dz t
przesiadkowychR2 LINB 6 RT SYAS f Ay AA | dzii 2 0 dza 2iBike@RBe 0 dzR2 6 t
2 422S8S46s5RIGEAS TENATAY dzRTALFD LRSASNI OKyAaA 204l
22865 RI Gl OK g6 {Nra2dzz O2 21yFOI I LRGSyOa2ltyAS ¢

Lokowanie nowej zabudowwa T OT S3sf y21 OA &AGNBF S12y2YA0l yeoOK:
R20NJ S al12Ydzyia126t ye oK NEOYe&VYA I NB RwlPrene (i NI y:
%l 32aLR2RENRSEF YA t NI JEMNIRREISI2 222865 RIGoI

it AL RYASYALF T gAnTtyS 1T 1 32&l02 ORN2LANIYS\RBAY I 1ANI2 §Si
TFT1INB&aAS 6 R 2StudivhSaniditicdnprogndsticane Etap-3 rozdz. I1.5.

' 5 NHzy 126+ YAl T NRBR26AA126S

2 L Joég Fdzy1 022y 26V ART & NLM& RSkl WRSH OGS/ ODES 6 SY)
T LB Ok 6P ¢NI VyasRBIEGRRRPEZKS BENaAaTAY 2RLERSAIFRI T
ovYArAazcl Rgdzift Syldz ¢t At dd ylélyl @SafiésirRi Gand eicire
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odpowiada za 15,5% emisjig | 6 A N1 | dz ORoBEAVDNY B3I 232 a1 O S35t yé OK
I Nb RSO SYAach maSpaldnig gzdvd QROSMR BT B S G2NT & yIeasAt | 3
LINI Syel £S Sy SNHSG@& Ol yass%transpod HrdgdwyJodpowlagazad B7%I dz
emisjitransportowycha 2 8 Yy g At O adlt®@260A0 sSSYoASi 28 Ro dziif Sy {1 dz 6t
drogowego wynosi 11,8%. WNJ & LJ R1 dz S YA & 2RM2,5La0spast drogawyn A
ws2286sRTIGHAS 2RLISGAIRE T+ pi»2 SYAazgao
Zegl 3f t Rdz yI 2I0KNRYVE2VYRABBAEZ T+ yASOTl eal Ol Sz L2 g é&
w2021 rodnotoway 2 ¢ Yyl aidt Lldz2nO0e OK aidNBTlF OKY

f dladwutlenku azotul 3f 2 YSNI 021 3IAs Ny 21 tnajl =

f Rt LXROdz T 6A3&8t2/BNI O&Mn Is PFATGIND & 1088 1 K = N¥ &
Bielske. A Ut G2 0K26F A &GNBFLF Ttnail s

f dla benzo(@)pirenu 3f 2 YSNI O02SY 3Is-BYALNDADRE ] R = MEKWADR ¢
/| TtaG20K2é61 , A AGNBTFI Ttnail

f Rfl LXROdz 11 ¢ASad 2SI Ot2dSiys pas P ATGIND & @a 1 K MR
Bielske. A [CEI& (1 2 O 280 NBFI Tt nayl

Y2t S2ayeyYy 20al I NBY 46L& g6dz (NI yaLRNgGY¥z WMI & INIRPRR|2dz AVal
g1 ANG L2R dzgl 3t YAS Geftlz2 g LI0E & 0 NJ y &L NI dz
Zprzeprowadzonych Watach 2017H nmy L} YAl N¥ ¢ | bRy 122ieNH lyeeS  LINJ S
RTASyyS3az2 Ll iskdadaaycK puiiktach gzzydroga@i% przy liniach kolejowych oraz
ITNBGL20NBFOS LINI S NB OT S ¢7%lbadghgcd puSkiaeh prizy2dioga@mdz K| O
przy liniach kolejowych.

w3 RYASYAL T 6ANRTLYS 1T dzoll REzfi D@l yUANIYSRATNBR2 & 8.
ITFTTINBaAS ¢ R 2StulivhSayiditkcinprogndsticane Etap-3 rozdz. 11.6.1 i 11.6.2

Zmiany klimatu

%Nk gy2 11 20aSNY2 prbgfcRy zinibid iRatug 21 11 d2 NLINI &S1 021 OA
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1 NBGiNRaLIS|1GesyS FyrtAal e NBIA2YLIEyeOK R21dzySyirs
f pomiary ruchu L2 G 21356 LI &Fl0SNE]JAOK TIFENssy2 | NOKAGL f
i wykonane wamach opracowania

f 6@8yAlA OFRFZ Iy1ASi(2ge& OKcentrachdaanddgyRh, NAE G o1 OK R2°

1 Y2RStS NHZOKdzY %AYyiGS3aINRGlIyYye a2RSmodewdsDK dz dzR 2
subregionu centralneganodel ruchu opracowany na potrzeby RPT,

f 68yAlA 0L RI PprzeprbwadzédOke 6l820 KN R LINJ SRaGF 6 A OASt AY

U krajowych, regionalnychif 2 1+t ye@OK T FNJINDROs¢ AYyFNI ad?

ORNR3I2pSes (2fSe2pS2: g2RySe2 I NsRftNDR2gS20

42| Strona



Wojewodztwo
Slaskie
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tftly ¢NIFyalLR
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publicznego

regionalnyciponaBRNBE 3 A 2y f y & OK 2 LIS NI
LINT SRaGI 6 A OASE A
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U LN SRaAGI 6AOASTE A
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{2he

nych,

LINI SR
i

A
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2LISNIF 02N> ¢
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?il/z! DwhA9bL!
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5 dzo |

2034l I Nk o YAS
1 G5 NBOK NI y
samochodowy posiada

FfGSNYyFdest d

A Y20K2Rdz 21
transportuw LJ2 R N¥ 0
YASal 1l Z0s5 ¢
522S6s5.RI Gol

Por. MW3, MW5, MW,
MO1, DW1, DT5

L1z o A MMEI5 2 YA ydze n OYfel2 T NI a @2R& m [YRE b A

NBGSNHz 21 1 2
transportu zeroemisyjneg

Por. MW8, DW6, DO8

all Nuzo
YAS&al I 205 ¢
g22SosRIGol
2Sal O S LINJ
a2d0S YASO Yy
gLIOes ylI S¥
inwestycji transportowyc

Por.DO2, KO2, PODTS8

MEwWs 2 2 Szvee
FTdzy 1 022y dz2n
naukowei akademickie,
1G5 NS Y23InNn ¢
GNF yaF2N)YIl O4
transportuw kierunku
transportu ekologicznego,

2 NJ |

PO9

sbAal A dzR1
transportu publicznego
jakk T NPRT1 I (]
wLI2Z RNk 0 F OK
s22Ses.RTI Gt

Por. MW3, MW5, MT3, P’

®y. Transformacja

32 aL32RI NOT |
NRBT 652 y262(
G§SOKy 2t 23AA
Ll22F 6ASYyAS 2
AYyy26l Ogaye(
transportu

%z Prognozowane
adl NI Syas
p22S6s RI ¢

Por. MW7

transportu.

Por. MS2, MW1, DT5, KW

Por. MT5, LT6

RT AL OF y
5L 0801 244 Por. MS2, WT6
Por. MO2, MW3, MWS,
Niska stopa . Wysoki odsetek ok. NI { UGN Prognozowany
bezrobocia. Osoby YA S&T 1 205 6 |niekorzystnych zmian A LJ RS1 A Ol
LIN} Odz2nNOS &arnrRS1fFNuz2noewyY2o0Aify21 OA wwieku
Y20AtYyYS A YHR2 &l Y2 OK2 R dsytuacjami nietypowymi |przedprodukcyjnym.
Y20t As21 OA lftransportu takich jak pandemia. Uczniowie a (1 dzZRS y

gl 0y N 3INXzLIN
transportu publicznego
i ruchu rowerowego.

Por. MW2, MO1, RO3

5230t L) 624
R2 Nsoye&oOK I

4 NiskidzZRT A I O
wlLJ2 RNb 0 | OK

w21 gs2 Y2
zabudowy na terenach o

% Prognozowane
ge&f dzZRYAIl yAS
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wSIAz2ylfye

t f

'y ¢NIyaLk

2

NI 2 ¢ & 2

”.I Slaskie
rojekt
proj #A
GNI yaLR2NIidz (YAt RT @LRGAINIR2ONBY R2aidtg22SésRI (ol

Transport drogowy,
kolejowy, kolejowy
szerokotorowy, wodny
i lotniczy.

1S2

2 a5 dvieka
produkcyjnymi mobilnym

transportu publicznego
w tym kolejowego
(zabudowa do kilometra @

i FANROSYASY
SFS|1hGesy210
inwestycji transportowych

ekologiczna kadry

dzNJ t Ry A AT R
transportem, jak R dzd |
iyra2y2106 1
transportowych.

Por. MW8, KT4

S8 02N

2dzo dzND I Y AT I (
i
YASal 11 205 6
g22SosRIGol
obszarach, nd (5 NB C
geait Lidz2S

yASseadl NDT I

alternatywa dla transportu
samochodowego.

Por. MW1, MW2, MOA4,
DT3

g A ta

techniczny technologiczny
i&vYdzZ dz2noe
nowych ekologicznych

I NPR{s56 NIy
i I Nk gy 2 LIdzo f
indywidualnego jak

i towarowego. Pojazdy
niskoemisyjne

i autonomiczne, szybkie
koleje, drony dostawcze
i inne.

Por. MS2, DO9

Por. KV stacji).
Por. DO2, KO2, PO1, DT
Por. DS2, DOKS7, KS10, Por. MW5, DT3 RO3
KO3, WS1, WO2, LS3, LS
Mz ca21F T 47 Proces kw2l gs2 Yy s Trudne do

przewidzeniaguacje
takie jak pandemia,
konflikty zbrojnesilnig
OK2O0AL®d YyAS
2RRIT Al 02 ¢dz2
transport

Por. MO3, LT6

MSEREERE] 6al
R2adGt Ly2T OA
5622865 RI (6 A
1 s NB ¢LI0E g
Rzadt LIy2T1506

g

—

N

552 YAy dz2no
al Y2O0K2Rdz 2
transportuw LJ2 R N® 0
centrs ghandlowychi brak
perspektyw na zmiah
sytuacji.

8fs Prowadrona edukacje
komunikacyjna i
ekologiczng a
50T OA
1 2 Ydzy A
YASAT 1

al dl ol
6S 11 (
1+ 082y
[ 205 g ¢

A&l A dzRI
YAt RT & &dz NJ
IMHZH: ¢ LRZR

YAt RTI @3 YAYyY
LINI S1 OF RF
YASSTFS(Gesy
mit'dzy nimi.

Por. MW1
Ly | O1 y I 3|Yle) Polityka europejska
YVASLIZ RNk ddz2llgaLIASNI 2nOI
i 601 &l O1 I ¢ ltransportu
starszych. niskoemisyjneg@ € NJ- ¢
w dokumencie
Por. MT2

Europejskiego Zielonego
 FRdz A AyYye(
dokumentach.

JoAS1 2N &a
58 02NHz T N NE R
YASal i1l z20s
522565 RIGoI
I NB R2 @hiany 2 )
klimatu. wa 1 O1 S35
YA&alA dzRT Al
VA&d12SYAaeay
transportu.

™ ¢

o) Polityka likwidacji
barier transportowych dla
3 NXzLJe 2as 0o
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Wojewodztwo

Slaskie wSIA2yltyd ttly ¢NIyaLR

projekt

Por. MS2, MS5, MW1,
MW2, MW4, MO1, DW6,
DO6, DW9, DT9, KS6, P¢

Jo2aildt Ly21
transportu zbiorowego jes
Rdzd2 yAQd&T k3
drogowego mimo
rozbudowanej sieci

L2 onoi Szo

0JGorsze warunki
LR RNFO26 YVAL
transporcie zbiorowym.

2230t LR2g|
2041 F Nk g 2
Rzaldt LIy2T1 OA
2dzo NEIA2Y L OF
centralnym na granicy z
522865 RI G685
I 6At G217 NI @&
adzo NE3IA2YAS
yI 206al | NI Of
L2 oAl (1dz D& g}
OASal ezalAs:

M2 ¢ 4Gt L2 o |
LR2oAlGsg 2 |
YADAT &Y YyAD
udziale transportu

I 0A2NR@ST2 ¢
VASLIASAT & OK
1 020dz01 A A )
adzo NE3IA2YAS
powiat lubliniecki w
subregionie centralnym
2N T 0esASOY
adzo NE3IA2YAS
0T+ sea2nil A
Ae g Ol 0

E TRANSPORT DROGOWY

S(L_ . E{_!.h|/L ESBWSE Eﬁ!DWhAQbL!

Dt 4illE 6y 2 YAIES dz0 S y I Gt M8kt 2020 Sy A S [BIE Konflikty
NRT 0202y lwtynAo Rdz2d I f AO0T o0lg22Sss RLING IS NB R2 ¢ A2ALUs2ND
dwujezdniowych. Wysokaorazy A Sge a i NJRgs OK {y2NRGHELI2OSOI ye LI

3t 24021 6 RN 3liczbaobwodnic miast  ftransportowych (TEN)-
il 3t 2YSNF O2A
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R . 3 Wojewodztwo
wSIA2yItye tfly ¢N}yalLR2NIzgsa 22 5-4 'llk'
projekt $§ Slagskie
E{L_. W _ . ni/L [8 SZANSE %! DwhA9bL!
w przeliczeniu na RNk 3 Lz f A OR20 NI} R2 &It Lplanowaniai realizacji

L2 6 A SNI OKYy A

w przeliczeniu na
YASal 11 201 o

komunikacyjna regionu

inwestycji

dzl dzLISOY Al 21n(
szybkiego ruchu

LRI NEBSIF2nO0& ¢
g22SosRIGol
(autostrady oraz drogi
ekspresowe) wzajemnie
L2gANT I ye OK

Gt 1 08 RNRI2¢
ODf AGAOSK{ 2]
NIt 0T 126404

Por. MS4, DS3, DS4, DO
Dw7, DO3

koordynacjawT I NJ N |
A Y FNI &G NHz] G
oraz zintegrowanego
aeadsSydz T NJ
ruchem.

Por. DO4

i Sgyt NI yS3a3
TAYLYyazgol yal
wieyYy TS T NRHR
europejskich

Por. MT1MT4

Por. DW1, DT2 Por. MS4, DS2, DW7
Por.MW1, DS1, DW3, DG
PEDt adl aASopMEbASseadl NDefa20f Ag21 6 [BIFNiewystard | 28100

I NI fR4nsove na
inwestycje, remonty oraz
0ASONOS dzi NJ

Por. DS1, DW5

Dobre
skomunikowanie drogowe
21T NER{s5 6 NBJ
a2t A0N g229
0 Ds Ny @%If Gt 6
a SGNR)LI2E AN

Nieprzystosowanie
LJ- NJ Y $ethxiszaych
RNk 3 R2 20 S(
iLINT e &l 0ve OK

Por. DW1

m Sprecyzowane plany
budowyi rozbudowy
autostradi R N» 3
ekspresowych

Por. DS2

PIE{ OL 62706 a¢
planowania
przestrzennego na

wszystkich szczeblach

Por. MW5, MO4

A1 2YdzyAl1261y
regionalnyctzg I 0 y &
21T NER{1lF YA 6%
21 OA SWHBEAR Y 1

efektywnych polityk
transportowych na
poziomie gmiri LJ2 ¢ A |

RT AL OF ZychR2 { ¢
GRNI OF yALF Ay
2eaidiSysg N

io STLASOT yeo

Por. DS2
B Dobre BY¥b A SR2a G G [)feYZaprogramowanie [BIE Skomplikowane

LINE OSRdzNE 1
Lddzo £ A OT y & OK
2 LJs 1 ig(vik r&alizacii
AysSaiedah

T L y26l y2
obwodnic do 2028 r.)

przygranicznych el technicznyctw planowanily I A OK 21 | 2

R NJv 8uropejskich,
Por. DS2 krajowychi regionalnych

dokumentach

strategicznych

Por. DW2
{ ar ol Lk LJl\l/zU & adly mSprecyzowane plany Nadmierny wzrost
6ST LIASOI Szadnm> RN» 3 | Nlbudowy obwodnic miastrf A OT 6& al Y2
RNRI2¢S3I2% dwaidlyArAS yASH@aASOA RNb I f{osobowychOAt dF N
sukcesywnym spadkiem [f dzo 1T O& Y ® (w ramach Programu oNI T &1 NR&
tAOT 68 gLl F Budowy 100 obwodnic nasamochodowego
drogowych Por.DT2, DT6 lata 20262030

Por. MW1, MW3
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w83IA2YyLEye ttly ¢NIyaLR
projekt
E{L W _ . ni/L [8 SZANSE %! DwhA9bL!
Por. DW1
B Funkcjonowanie stref[BIIE Niekorzystne Pefw21 65 2 G S @ Dekapitalizacja stant

LIl GyS3z2 LI N
wy F2gAt 1 al ed
522S6s5RIGo1 g

2RRI AL DegIl y)
drogowegoy | T N2 F
iklimaté KI Ol a
zanieczyszczenia
powietrza, emisje O,
fragmentacja przestrzeni

iA Yy FNI &G NHA G
niskoi zeromisyjnychoraz
NRET o528 LI2Ra&GE
carsharing carpooling,
al O1 S3styAS
zdz61 At t RYASY

technicznego
infrastruktury drogowej

Por. DW5

OKF NJ 1 G SNHz H
zamiejskich (gospodarczy

tranzytowego 6,3%
wruchuRNR 32 g8 Y

itp.). LR22FT Rsg 2
zeroemisyjnym
Por. MO1, MW8, DO,
DW9, DT9 Por. MW\8, DW6
ParSailtyaS S5 dzo @ dmhid A [BJeY ZapisyRegiomine] [IEb A Sa il 6 A f

Polityki Miejskiej (RPM)
dzY20f b 2R BRE

dza Odza o0 dzR2 &
41 dzii | dz2 DO

w obszarze centralnym
woiSés RT gl X
VASLRZaAAL R 21

iNBTNBIF Oe2yeRNIT Rdzwe m(RfAiGe] ONIYINROSasg Ay
NB OT y I 1 YA S yruchu tranzytowego w zakresie rozwoju
jest mniejsza. wNHzOK dz LJ2 2 | llinfrastruktury drogowej)
OAt Ol NPgeOK 2Ry2a&a A0 R2
' RT A O NHzOK qorazdzY2 0 f A g Al &
45 NHzOKdz &l Y gtworzenie na poziomie
osobowych wynosi 4,4%. [regionalnymd LINJ & 2
0! RT Al & 2 6 flotoczeniaorganizacyjnegq
podstawie pracy dla efektywniejszego
transportowej pojkm).  [LINR 6| RT Sy A |
rzecz rozwoju miast
Por. DS2, DO1 igAt1al §32 &
5 &L ORT Al Ol y
Por.DW4
PWE( At ye o6SoPEhROANOSYAPIE. NI | STSUI
NHzOK LJ2 21 T R3zruchusamochodowego LINJ @ &1 @& OK

w wyniku rozwoju
FtGSNYFGegyd
transportu.

drogowych wobec
niekorzystngh prognoz
demogaficznych spadku

dokumenty unijne.

Por. DW6, MWS8

wAyyeOK T NRFH NHzOKE A 521 OA
transportu Por. MO1, KO6

Por. MT1, MT4
Por. MO2
BYXE Brak tzw, stref Pefcdzy 1 Oc2y dz{iEt 2R Gy 21 6
niskich emisjiv miastach |6 & L2 & & O | f y Adrogowego na
5228 65 . Biefyimkie2l {2 T tNdS }prognozowane zmiany
an gevYr3aryS wlINI eal o271 OAlimatuwa il OT S3s

ekologicznego
iS12y2YAOI yS
transportu publicznego.

yiI Oftadals
i ponadnormatywne

opady,l £ S Nk gy
RUOdzZA2GNB I OS
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Wojewodztwo

- B A . . 3 4 X A 2 p
wS3A2ylttye tfty ¢NIyaLRNIi2g8 2 Slaskie
projekt

E{L_ W _ . ni/L [8 SZANSE %! DwhA9bL!
Por. MO5 Por. MW8, DWBKT9

PG5 do S Tyl G

NHzOKdz T Sgyt i

i I Nssy2 6 ai

aidyarsanoey

prognozach

Silny wzrost ruchu

OAtodol1AS32 o

E TRANSPORT KOLEJOWY

E_!.h|/L

EZANSE

Ef!DWhAQbL!

s{L_.
Dt aifik 6y 2 YA QI L0Ce

aA

NRT 0202Y I

aidly
infrastruktury kolejowej (lin
12fS22680KX

Por. KO8, KT7

(i [ Realizacja polityki UE (@t NB a 2 |

i
transportu szynowego,

iLINI @801 y 1.5 6 3Jwtym budowa szybkich

kolei, rozbudowa siatki

Ll2T 2aG1 D&YA
transportu).

Por. KO3, KS2, KO9

L2 oNOl SZX Ay

1 6A

(presja na wzrost znaczenil | 62 R2g& OK K

LINI $2 0 NI deBy A

(CMK)

Por. KO1, KO9

Funkcjonowanie linii
12ftS226S2 2
parametrachLINY R1 2 1

Niedostateczna
integracaY A t RT & |
aAyyevYA
transportu

I NB R jinwestycjiwi @ Y |

¥azo0tro2T150

i Sgyt NI yS3z
[

funduszy europejskich.

Yl L y3lL o226l yA

gminnych w finansowanie

L2 onoil Sz yI

Por. MT1, MT4

Niesprecyzowanwizje
rozwoju kolejowych linii
regionalnych

i aglomeracyjych,przez
LR2RYA2G8 &ty
{ dzo NEBIA2Y 5 6
2Nl T tsOoy20y

Por. KW7, KW8

<s§
LIN

z z‘ Rozproszony system

i I NI D Rdlakjiy A |
W organizacji transportu

[kt 20205y S

NI yaL2 NI 2 6B
oraz dogodna lokalizacja
stacji kolejowych (dobra

R2alt Lly2106 1
g22SgsRIGoI O

por. MS4

transgranicznych szlakach

Niekorzystna polityka
GNF yaLR2NI26!
wobec kolei

f A0l

5 dzo t

kolejowych

Y% »1 6ARI O2l
iLINT eadltyiso

NEY{dz LI2LINT S
y2ge OK LINI S¢

Wzrost konkurencji na

Lobbing transportu
drogowego

Por. MS5
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wS3IAz2ylfye

t f

'y ¢NJ yalLl2
projekt

L

. h| /L

a

energetyczna przewozu

, {_
9?31&@@;/27&&

bA&lA
5622865 RI Gol

dzR1T A

® SZANSE
$ Zmianyw prawie

dzy20f AgAl 2n0O

%! DwhA9bL!
21 NRPad aaod

transportu

G261 N6 YI &2 wkrajowych kolejowych 0y LJ® LINJ S2t O
58 NI 1T yAStejgdpellINT Sg21 F OK LJaF Y2 Nd BIRRBY 2 T (
G261 Ny¢ 2R Rg2NDs 60
drogowego. Por. M4

Por. MS5
Por. WS5
evyyrsecal 2y [@.oe oAl SNUfRE2 T Nead T+ GfQf{ OFo27 06 L2
Rf I T NRBR2 @A &|wstosunku do innych w ruchusamochodowym  |planowania na wszystkich
klimatu. I NPR1s6 GNIyliOTltadalie gsgeagal Ol Soft OK 1
Por. MW8, PS2 Por. MW4, KW9 Por. DO8

2 ondi Sy s
kolejowej

wWYAt RT @yl NBR
transportu kolejowego

é Niedostateczna

ALINY gif2BoO1 2]
kolejowej lomunikacji
regionalnefp al Ol
L2onol Szo

(&Y a 2 o t Apsrdwnégo
wykorzystania
YASdooedl26ly

Nkolejowych

[eEt 2adt LWdz2 N Ol
infrastrukturyig @ o N O1
linii kolejowych

zdzo @ 11 261 YA

12tS8226S ©UNO
20all N 62289
m. Katowice) 32 1 2 & (i
Rd2D&YA YAl aid
6228S¢sRIGol =
z/ Tt &0 2 Bi&kas N
AL ODN

metropolitalneji kolei
aglomeracyjnych

Por KO10, KT2

por. MS4 Por KO12 Por. KW1, KO7, KO12
Por. MW4, KT2
(LN 6y S L2 Brak kolei [Re¥ Prowadzone [BF. NI { NRT ad

i planowane prace
modernizacyjne

LI2 LINF 6Al 2n0OS
infrastruktury kolejowej

Por. KW1

ostatecznego wyboru
wariantu rozwojowego Kole
Metropolitalnej.

Por. KO10

& wysokaS TS 1 (i & 4
energetyczna transportu

G 2 6| Rbbtenerowyd

1 2 £35S & I e BRN
z0 I NRT AS2 1 Nk
metod transportu

Por. WS5, LW8, 1S6

i stowarzyszona gim wizja
budowy/przebudowy sieci
12tS226S2 Rdz
yiI GSNBYAS ¢
I £ Na1q rarBadherealizac
tzw. szprychy nr 7 oraz ny

g Ge&Y R20dzR2

ruchu aglomeracyjnego.

Por. KS2, KO1

[eX: Realizacja projektu CHIgKt 2 RI Gy 21

0
kolejowej na prognozowan
zmiany Klimatu

wal OT S3asty2i
normatywne opady burze.

Por. DT9

[ESls52ad0t L) g22
do koleiszerokotorowych
(Euroterminalw{ O ¢ 1 i

por. MS4

Projekt uruchomienia
systemu Kolei
Metropolitalnejw obszarze
Ds Ny 2ict nai2
%l 30t 60 MBtbdg@olli. A

Por. KW8, KO10

[l A S68T LIASH
zjawiskackanibalizac§i

w przypadku
konkurencyjnych

LINI S$6271 YAl 6
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Slaskie
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wS3IA2yIl fye
projekt

tfry ¢NIyaLR2NI2ga 22

W _ . ni/L

%! DwhA9bL!

bocznic kolejowych.

w2l 6dzR2 6V

8 SZANSE
2T NRad |2

w transporcie drogowym
L2 Ry2al node
AYyye oK TtwR R]

transportu kolejowego.

Por. DT5

t N] SROdD | 2
remonty i modernizacje,
L2 6 2 Rdz2NOS dz
w funkcjonowaniu kolei.

Plany ochrony linii
kolejowych na poziomie

powstrzymanie degradaciji
infrastruktury kolejowej
nieeksploatowanych lub
wygaszanych linii poprzez
Gog2NI SyaAS YS
dzi NHzR YK & P Q&
f AlSARI O2t f

Por KO7

krajowym,Y'I 21D 0S

[aEF 2 INR OBlVAS
G§SNBy I OK LR2R
ochronie akustycznej

w otoczeniu infrastruktury
transportu kolejowego

Q&L vy i SN 2RI ¢
transportu publicznego z

kolejowego, w tynbudowa
1 056 LINJ Sa

wykorzystaniem transportu

gt

Polityka wymiany
taboru na mniej emisyjny,
ol NRT ASe R2a
nowoczesny i komfortowy.

Wew! b{thwe¢ 2h5b, | wj5[+5h2?,
S(L_ . E{_!.h|/L EOSZANSE ?1/2! DwhAO9bL:!
t 201 NGS1T hME@bArail 2t | el Presja UE nawzrost [JiEh 35t yI  YI N
Drogi Wodnej LINI S&G I NI I O |[znaczenia wodnego znaczenia transportu
wg 225635 RI (6 A [zdekapitalizowana G NJ y aLJ2 NIi dz . | |wodnegow polityce
infrastruktura krajowej
Por. MS4 Por. WO3
Funkcjonowanie portu Brak efektywnego |\Wf@¥a 20t A 421 0 mProblemy techniczne,

w Gliwicaclt LJ2 1T ¢ | {
v E o OGN}y aLR NI
026Nk o YI &2

LJ2 6 A NZS dgNeRI-LIS &
A3AS0OAN RNF 3

Por. WO1, WO3

L2idSyoaltysS3
wodnych (modernizacja

szlaku na Odrze, utrzyman
Y| yI Odz Df A g A

Por. MS4,

ekonomiczne gospodarcze
i & A DErbzyidem
GNJ yaLll2NIdz. |
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projekt
L. { . h|/L % SZANSE .l DWhAQbL !
Niskie koszty bA&aill LINT ¢ g1 ATt RYAS Warunki
i Seyt NI yS ofial @o121 6 { NIwdokumentach meteorologiczne
I N» Rt DR2 5S2 |wodnega strategicznych budowy |[iK& RNRBf 2 3A O y

Y I y I OdaurajR NI |na zmiany kinatu
g LIV sl 2N0OS vy

Por. WO1, WT7 I NEOYAO2a6L VA

Por. WO8, Ww4

Niski kosztjednostkom{ St2y2e¢2l C Popyt efektywny m Niewydolny system

przewozu transportu i potencjalny na przewozy || I NI DRT I y Al
26 MBB2S 65 RG2RYDN

Por. WO8 ftnalAy odz2y

MEort {al 2y MEc NHzRy 2T 6 [eE! 61 3t t Ry A SIIAE Substytucja ze strony
SFS1desgy21 6 wutrzymaniuR N2 0 y 2 wdokumentach transportu drogowego
GNF yaL2 NIwagmi ([l F yI Os é 61 | Yistrategicznych budowy

systemie transportu, 1 ylFOs g0 YI yI Odz | £t DA
ally2ean0ey
zo I NRT AS2 1 Nk
metod transportu

Por WW6

Por. KS9, KS5, LW8, I1S6

&= Transport drogami braill Rz a (ekSynergia transportow({Jilt Redukcja

52 Ry &@YA 1 N¥ R transportu iKe RNRf 23A Ol yzapotrzebowaia na
G261 Nk 6 Bor. WS2. WOS wodnychd w21 g5 2 (i NI y&aLl2 NI {2
ponadgabarytowych or. : G2RY@ 0K Y20S|LI2g2Rdz2nNOI a
i niebezpiecznych. LT e@desye & Llnatensegment transportu
RTAFOFYALF LNt RNDOIF 11020
powodziowe i zapobieganiftransformacji gospodarczej
skutkom suszy. 5622865 RIGHI D
Por. MO2
W& Potencjalne WeY: 671 3t t Ry ASQE5dz0S dd + £ &
yS3al iesyS 2 Rwdokumentach LINI Sg21 356 11
I NPR2gA &1 2 Llstrategicznych przebudowydo A OK  dzRT A O
nowych inwestycji YI yI Odz Dt AgA
w vel y Por. WO3

0t A1 6ARI O2l
31 NROF €0

WWEEORE Prognozowane

dzR T LANJOS ¢ Rdjosvyehocieplenie klimatu,

w przewozach drogami powoduje zmniejszenie
52 Ry &YAowWwyNks R2{ NBasg 11 Yl
(50%)
Por. WW4

Infrastruktura

i gAnDT Lyl 1T @
YASE LRiTedGes
I NBR2gAA1 2 L]
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wS3IA2yltye ttlhy ¢NIyalLRNIzge 2 Slaskie
projekt

E{L_ W _ . ni/L [8 SZANSE U%! DwhA9bL!
T g0l al Ol Iy

OA2NEOY 2NRRY

impulsem rozwoju
gospodarczego gonu.

Weildw 21 gs2 OGN
52RyS32 Y20S

ETRANSPORT LOTNICZY

&_!.h|/L

EZANSE

E%!thAQbL!

s{L_.
Funkcjonowanie

W regionie portu lotniczego
a0l GdzaAAS YAt
(MPL Katowie).

Brak skomunikowania
szybkimi i niezawodnymi
I NPER1IYA 12Y
publicznej MPL Katowice
z2T NERTF YA NI
w tym transportem
kolejowym oraz
autobusowymwysokiej
21 1.2p. BRUCdzy | O]
jedynie linie autobusowe
wlLl2 N OT Sy A dz

Por LO11, LO9

Podejmowanie
inwestycjiw zakresie

L2 RYAS&AASYAL
infrastruktury lotniskowej
020a0dzal
systemy nawigacyjne),
wieyYy Rd®S Tt
al Y2 NWNERIdS 5.2

LJ a

Konkurencja dla MPL

Katowiceze strony innych

YAt RT @yl NRR2
lotniczych(krajowych

i zagranicznych)

Dogodna lokalizacja M¥
IS ¢l 3ttRdz y
1TEAYIFG&80lyS$S
rezerwy terenu

Marginalne znaczenie
lotnisk lokalnychdla
NI yalL}2 NI dz 2

¥t 2iSydar ©

i demograficzny rynku,
[ Nk O dme(@a@ytu

Brak skoordynowane;j
politykiLJ- Za G & I
ga LA SN 2nose
regionalnych transportu
multimodalnego

M2 2S5t 2Fdzy | OfMMEal oF tAOT oMekwz2T 652 NEYMEYZ2Y Tt A{d& 32
0 NHzOK Lllcardo)d SILINJ Sg271 yA 15 6 iTNEPR2g6 A1 2 6 S
w MPL al 01 S3asty210

Por. MS4, 2 RRI AL G&al yvA
i gAani I ySaz 1

lotniczym na lotniskach org

sgeaz2ll Syirae

cieplarnianych.

Por. LW7

MYt 26AnTFyArs
z transportem drogowym

(RWZ Niedoinwestowanie
lotnisk lokalnych

Me¥> 7 Ne &

LINg St 2056 11

LJ2 LJ Wzrost cen paliw brak

FEGSNY L Gesys

turystycznych jak energii
Por. LS8 i biznesowych
Funkcjonowanie Niedogateczne Wsparcie ze strony Warunki
iNk 6y 2 YASNYS [skomunikowarglotnisk |62 2 S &5 Rdelii 6 I [zagospodarowania
przestrzennego
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projekt

W

h| /L

[8 SZANSE

U%! DwhA9bL!

rozmieszczenie sieci lotnis|

lokalnychz2 T N2 R |

T 6AC 1 &l SYAL

23N YAOI I 2RO

nowoczesnego terminala
LJ al 0 SNKRLA S3

8 min pas./rok.

Katowie o LINJ S LJdza (

LIN $4.21 5 ¢

lokalnych regionalnymi MPLi lotnisk lokalnych lokalnych
M Uruchomienie MY%s5dor Yz2y2LMfaz20tAs2106 [MLt2REGYy2T0

LINI S1al dl o0Ss
lokalnychw 2 G y A & |
publicznego o ograniczoneg
certyfikacji

lotniczego na sytuacje
nietypowe takie jak
pandemiaczy konflkty
zbrojne.

Por. MO3, MT5

LokalizacjdMPLw
Katowicachw bazowej sieci
TENT.

Por. MS4,

Ponadnormatywny
KIola yt
w otoczeniu lotnisk

Por. LT3

i 8 N.

Stworzenie systemu
lotnisk lokalnych jako
LJ- NJi y S Ndatéwica t

Katowicepoprzez dogi
szybkiego ruchu: autostrad
A-1 (odcinek Pyrzowice

I Ttad20K261 0
ekspresowej S1 (odcinek
Pyrzowice; Podwarpie).

B WysokaR 2 & G toMBL

energetyczna vprzeliczeniu
VI G2yt G226l

M NiskaS F S G & gy

Mefat 5t t AT o
VINIod2ySe yI
ponadnormatywne

2 RRT Al U@ g EMPL
Katowice

Por. LW7, LT3

Mfaz20t rs216

w sytuacjach awaryjnych i
kryzysowych{np. transport
pomocy humanitarnej).

wykorzystania MPKatowice

MFort 1al Sya
R2adt Ll Kitcvike
LJ2 LINJ S Tsiediil@il &
autobusowych

20a0dzawmNOe O

ponadnormatywne
2RRIALFDE&s yA
lotniczego.

Por. LW1
BbrSoArStE [WSYT Projekt budowy
L2 Lddzt | O2A Yy I GSNYAYLFtF  LIN

przy MPLKatowice

Me¥l.6 At 1 al Sy A
R2adt Ly Kitdvike
poprzez projekt rewitalizacj
linii kolejowej nr 182 od
¢ Ny2gaiiroK
0dzR2ge y26S3
kolejowego Katowice

I T S fc PyRzbwice.

Por.LW1

Strona] 53



Wojewodztwo

& . A . . = “ A A 2 L
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projekt

E{L_ W _ . ni/L ® SZANSE U%! DwhA9bL!

zmniejszeniem emisji C@
transporcie lotniczym

% Prace badawcze nad

ﬂ TRANSPORT INTERMODALNY

ESZANSE

E?!DWhAQbL!

S{L_. E_!.h|/L
%5dzél-

t A O1 o [l Niedostosowanie
LINI SOI Rdzy 1 2 6

infrastruktury transportowe|

¥t 20 Syodar o

6228065 Riythg | =

fEal 58 s NDPK BN
systemowychw zakresie

intermodalnych terminali
LINI SO Rdzy 1 2 ¢
Pyrzowice, Gliwice)

przewozuz uwagi na
LINI SO Rdzy | A

Por. LS3, WS2, KS10, MS¢4

i logistycznych R2 t21Ft AT O A Ntfinkc@nowanientransportu intermodalnego
LINI SO Rdzy | 2 ¢ |stref ekonomicznych OyASaldziSoly
logistycznych a¢ANB yI G2 N
Por. IW4

[¥ Funkcjonowanie ME: e Rodo Sy A SeEt 2025 Sy A S [REKryzys ekonomiczny or

GNJ yaaNd yaol

TENT.

2 korytarzy transportowych

a1dzil1A NRBIT g2

cywilizacyjnych

BX5 dzo & wiadickieindlJE Ograniczona fekCdzy | Oc2y2s fEwve adly Ay
GNF yaLR2 NI OFaAYyGSNY2REEfy3FEOtT A NI yali2s6r NI eai nos
61T 60L&l O1 I & prak 622865 RTGol |LINT SOOI Rdzy 1 26

Niedostateczne
skomunilowanie,w tym
przedewszystkim drogowe
(np. terminaluw{ Ol & .

Znaczna liczba firm
sektora TSL

Por. WS5

[Ie¥ Najlepszavt 2t & O
RNR3I2¢l o0¢
aleo1AsS3a2 NA

Y20t A621 .0 NP

Por. DS2

figbrSseadl NOI
I NEsy2& 0SyA
Ll2 &l Ol S3stye
transportuw{ 2y 1 S T
transportu multimodalnego

Z

BEvayLrt S1azsl
klienta.

Wysokie koszty
powstania nowych termina
LINI SO Rdzy 1 2 6

IeEazot rAs21 6

Istrony UE

fiEwzaynds 1234
funkcjonowania transportu

B.oat 1al 2yt

M Efektywna polityka

energetyczna transportu transportowa
0 2 ¢ I Wiynd systemie
G NJ y a L2 NI dzz
2 S Reypdidziej
I NEsy26l 02y e
transportu
Por. WS5, KS9
Projekty budowy

nowych terminali
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projekt

multimodalnychw m.
Pyrzowicea Toszek

M Planowane inwestycje
GNF yaLR2NI2sS
R2alGt Lly2106 A
terminali multimodalnych n
20al NI S g2
Ttnaiasaz
(przebudowa/budowa linii
kolejowych, budowa nowyd
2ROAY {156 RN

E TRANSPORT PUBLICZNY

%L, m!{_!.h|/L EZANSE y! DwhAO9DbL!

Y2y 1 dzNB y O eZWE Niedostosowanado [Qe¥a20f As21 6 1 Jg Niedostatek integraci

kosztowa transportu potrzebf A OT 6 | LJZfinansowania inwestycjiy tym |na poziomie polityk
publicznegovstosunkudqy At RT @ 21T NRR[ S T NBR{ 5 6 ¥ dzjtransportowych wszystkig
transportu regionalnymi oraz europejskich szczebli
indywidualnego owiatami

W g P Por. MT1, MT4
Por. PO4, PT2

[ Funkcjonowanie @%b r a1 2 | 2[gefRealizowane projekty np. [JlE> | NR &l | 2 3
i organizacja transportu tramwajowego(w tymijego || £ P& 1 F Y I NIi I !wtransporcie publicznym
publicznegow formie niedostosowanie do potrze(1.5, Dynamiczna Informacja [0 ¢ & Yy A ¥reg8laxyp) &
I 6ANDILUSNER T dzY2aso yASLISQPytlalrdSNa]F @ 23INF yAOT Sya
12VYdzy I £ y@ OKIYIl D& daRhskolciy

58 NF 1T SY ¢2¢t jpublicznymll2 2 1 Rs Por. PWS5

&l Y2 NJ diiR 5| @3S zeroemisyjnychub Por. PS1, PO4

rozdzielanie funkciji niskoemisyjnych

organizatora operatora 6 Sy SNABE 2 2 &1 O1

B2 ortial 21 ENiegeadcl NOT H[ge§2 T NRad 1 I G 02K Tendencja spadkowa

5622565 RI G611 jintegracaYAt RT & NR NJFufic oraz polityka w zakresie popyti

OKIF NI T1TGSNET § NER1F YA .{ NJ [transportowaw miastach tendencjedemograficzne

R2ait LIy2T1 OAl LINB Ydz2 N Ol 1T N& doraz zmiangreferercii

transportu publicznego. systemy publicznego transporif dzRy. 2 T OA
zbiorowego

Por. MS1 Por. MW2

Por. PO6, MW2, MW8, MO4

ot adlr arsSogEwz2aynos | z2@8dw2aynds (2ai[gfbArSaLliSoyad

komunikacji publicznej |utrzymania infrastruktury |indywidualnego 61 N> adlanoe

2 NJ T 1 NX 0y A (itaboru transportu samochodowego. LI & I dvéshadsudku do

I N2PR{1 56 (NI ypublicznego transportu publicznego
, Por. PS1

w Metropolii

Ds Ny 27.f nafa o PS4 Pw2
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:SI,
 rG621 0

infrastruktury punktowej

W:;{ _
N O

® SZANSE
Niedostatkiw integracjijg®k Realizacja wytycznych U

YAt RT & L2al o
LINI Sg21 YAl Y

w zakresie polityk miejskich

%! DwhA9bL!
{ Stopniowa

RSTAyGdSanNy O
komunalnych

dzOANdEAG21 0
oraz zmian klimatu

Por. KS6, MWS8

A Y2NI DRdz 42
wi F {TNB&AS Ay
I NER{s56 (GNIY

Por. PW9

i organizacjami Por. PO6 2NHBF YAl dz2no
transportowymi 12YdzyA{ll Oat
obszaru GZM) wskutek
Por. PO2 rezygnacji gmin
Ol v2yl12aiel
ziywk YA'S  LI2 N2 |
komunalnych
Zmniejszona a FolF 1de@ QMZapisyRegionalnej Polityki

ahS2alArAsSe owea
122NReyl 02t LJ2
(w zakresie rozbudowy

i integracji infrastruktury
transportu publicznego oraz
6 & LI NOALF LINR 2§
systemami transportu
zbiorowego Metropolii

Ds NY 2 P4l Al deji 2
z aglomeracjami oraz
aglomeracjiz lokalnymi

2T NER1IF YA NZ
2Ry 2ai noe OK
tworzenie na poziomie
regionalnyma LINJ @ 2 2
otoczeniaorganizacyjnegdla
efektywniejszego prowadzenig
RTAFOFZ yI NI §
igAt1al SE2ORDK

W ¢ NHzRiywv2awarci
5 aLJs OLINI O@
T 6ADT L F YA

LJ
1 2

D&Yt 205t yAS %l
Transportu Metropolitalnego
ot RNOS3I2 2NAHI Y
publicznego transportu
zbiorowego na terenie 40 gmir
OT b2y 1264l A 0K
miastigmin] G5 N8B 1 I
GZM stosowne porozumienia,
dzy20f AgAl 2N0S3
transportu publicznego na tym
terenie.

Por. PW5

EWEo A SR2adl 08
g8 RIAStE I 2n0e
publicznyz2 35 f y S34
ulicznego- wydzielone

[ef{ LINBEO&T 246t yA
rozwoju publicznego transport
zbiorowego na obszarze GZM
roku 2035.
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projekt

Wi _.

h| /L

[8 SZANSE

%! DwhA9bL!

buspasy

torowiska tramwajowe oraz

Brak regularnego
regionalnego transportu

I dzi2 0dza2¢S32
iGN} alr OK ©NnOIl
20al N 62259
m. Katowicey LJ2 T 2 il

ez e2a21F NBy2Y
iuczelniwg 2 2S g5 RIT
szanse na utrzymanie liczby
dzOT yAd dzREy (i5 &
L2Radlg2¢Se 3IN
transportu publicznego) mimo

Rdzd @ YA YA & |niekorzystnych prognoz.
g22SosRIGgl

2/ 1t &0 2iGielskas n PO MS2

. AlLTNoV

Por. PW6

EWG: caiit Lol yROIL Yy G SNY2RIEfy
20al F Ny ¢ 2 3 ltransportu publicznego, w tym
R2aGtLAS R2 [0dzR2¢ ¢t1 Os 6
LJdzo f A O y S 32 = przesiadkowych.

wLls Oy 2103/ SER W

Ol tT Or ¢22S¢

ETRANSPORT ROWEROWY

E{_!.h|/L EZANSE y! DwhAO9bL!

.

t NET NPR26AGUIE. NI | &Lk 2y[leit N @2t OA S [S}E Charakter

iT Nk oy 26l 02y &przestrzennej tras wszystkich jednolitych zagospodarowania
transportu rowerowego  [rowerowych 4 0 I Y R bz2N@&Rewdnia |przestrzennego

w stosunku do innych dzli al G oG26l y
L2 RaceaisSys g 23INJ yAOI I radad
rowerowego.

Por RW2 Por RW3
Por. MW8
Aglomeracyjny charakter
zagospodarowania
przestrzennego

wd dzo NEIA2YAS
YI2anoe e¢LIveg
L2 RN O & @

D35 NJ charakter

ddz0 NE3IA2ydz LI
geYl3dFranoe ¢
5 LI2ZRNF O OK

Por. RO7
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(0]

: {
52a0t Ly 21

miast

Por. MS1

{ _
JCNI IYSydl N
rowerowych o charakterze

ponadlokalnym

Por RW1

® SZANSE

i Stworzenie
YSOKIFYAT Y5 4
i I OKt O anpdde O
6 & LJs OLINI Oé

przygotowywaniu tras
rowerowych

LJ

i{ Ol 621 06 L2
planowania na wszystkich
al Ol Sof I OK 1

W dokumentach
strategicznych ruch
rowerowy nie jest
traktowany jako

Nk gy2NI t Rye

I NERS1T GNIya

Zeroemisyjnycharakter

dzOA Nt Ag2T1T OA
oraz zmian klimatu

Por. MW8

systemu transportowego b

Stosowanie lokalnych
4 & a i Danakéwania.

Por, RO1

o

Re¥az20trs270

i Sgyt (NI yS32
inwestycji,w tym ze

I NPR{s56 TFdzyR
europejskich

Por. MT3, MT4

REEFz naiAr LINJ S
drogowegodzii NHzR y A
0dzR2 gt (NI 3
zuwagi na konflikty
przestrzenne z innymi
rodzajami ruchu.

Wzrost popytu na ten
segment transportowy

Por. MO1

Niski stan techniczny
G0N} & dzyASY20

przejazd

znacznie utrudh | 2 N O &

szrost cen paliw
1T Npald 12afli
samochodowego.

Por. PO3, PO4

RIEbASseail NOJ
zainteresoware ze strony
L2idSyoaltyeo
wal Ol S3astyz2l
LINEgIl Gye OKZ
bardziej o miejsca
parkingowe diai I Y 2 OK
YVAOD 2 AYTFNI a
NEgSNBGNOD

wt 2t a0S It ad
rowerowych.

Jednazy 2y A0 ém ZapisyRegionalnej

Polityki Miejskiej (RPM)
dzY20f P 2R BRSO
Ll2fAde&]l OoNIY
w zakresie rozbudowy

i integracji infrastruktury
rower2 3 S20 2Ry 2
do miast oraz tworzenie ng
poziomieregionalnym

& LINJ & 2dtoezen@s 3
organizacyjnegdla
efektywniejszego

LINR g RT Sy Al
rzecz rozwoju miast
igAt1ail $32 A(Q
4 &Ll ORI Al Oy

BER3INT yAOT 2y
LINI $621 dz NB &
wli NER1F OK & N
zbiorowego.

Rt N a2t OA S
RegionalnejPolityki
RowerowejW2 2 S 65 R |
[t NaWrs&kArPanem
SeciRegionalnychlras
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Rowerowych przy
5 & LIs OLaANI YENJ I
gminnymi

BWE27T N> adl 2nd
NEgSNI eailisg
drogowyd oraz
yASgeadl NOT |
bezpiecznej infrastruktury
rowerowej.

Reywz2i 652 (S0
NBgSNHz 21 1 2
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Cel generalny:
Niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zréwnowazony system transportowy wojewodztwa Slgskiego
zapewniajacy dobre skomunikowanie regionu w ukfadzie powigzan europejskich i wewnetrznych, wysoka jakosc zycia
i bezpieczenstwa mieszkancow oraz odpowiadajgcy na wyzwania i potrzeby zmieniajacej sie gospodarki regionu

i : : . Cel strategiczny 4:
. Cetl Strat.EglCZr'lY 3|(.:| - Cel strategiczny 2: Cel strategiczny 3: Teansporr dopgasov:any do
1ansport previaznyrocawisiy Transport przyjazny mieszkaricom [ Transport bezpieczny i niezawodny = S
i tagodzenie zmian klimatu transformacji gospodarczej regionu
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form zaspokajania potrzeb transportowych. Postawienie na innowacje jest warunkiem odniesienia
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3t 2YSNF O2A>x LRgAlIGse A 3TFYAYy O2NrIT Aalz2iGdyarsSes
NHZOKSY NI T 1T LINA2NRBGSGOFYA REflF GNYyYyaALRNIdz 1T 0A:
odgrnyg I 6 aeadsSy A0GSNBGFYALF A TIFENINDRITFYAlF NUHZOKSY §

1 w2igse Ayy2g6l0ecayeOK aeadsSys g -huajnodi, N®jgllys 6 (i NI
autonomiczne, carsharing, carpooling i inne)
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2Saitx loe oeo LINJe3az2idz2etyeyY || RinNBsakirangNBI yAT |
21 dyeY (1ASNHzy1ASY TYAlLY g&RIF2S &aAt NRIgs2 LRal
doed126F yAl LJzalirasé YLD 6 & UBND RTaA 23 yYOMS 05 | D3/
NI yaLR2NIidz LlzofAOTlyS3az2ed t2R20yAS NRIgse RNEY
026 NRPgeOK Y208 &l y26A06 LIyl OSdzy yHulajnbdi NI &0 21

''¢h Y23anN ¢ LINJeal v21 OA adlyey@Ao R2LISOYASYyAS (N

/ St &l O YFsavydhe&ylHep 261 yAS dzOANOtAE21 OA geyAallan
0N} yaLR2NIiz26S2 Rfl YASall1lFzZ0s¢6 622S6sRIGol
Cdzy1 022y 26l yAS (NI yaLR2NIldz yAS&AS yAS GeHEmisig 12N &
zanieczysz&Z A Kl Ol adz G261 NI @al ndosS LINRPOSaz26Air (NFyaLJ:
oSILJASOISZ G2 A alyY2L1201dzOAS YASalllz0s6 GSNBy:
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A OSyiNkxss YAlLadszs ¢ ail Ol SaAsty21 OA LRLINI ST 06dzR2 ¢

28821AS yLrHitodoSyAS NHzOKdz &l Y2 OKp iekReacpdoduip YA S2a
YAODSYAS 21l @0i0al iatoAeSTftA 28ad G2 NHzOK N
Radl¢26eyY RIAIFIOFIYASY Y23andey StAYAy246lF 06 NUzO
062RYAOe RNR3I26S2d /TtaliNOYVABNESHI . IREBEIBY RD &
26Nl ealeoy dzalli{lalyAS o6aLRsltfyAiAlyArASo NUzOK d:
LINAR2NBGSGe RflF yASTY2(i2NRI 261 ye@ OK dzO01 SaldyAils s
hoyAdSyAS (12alildsg dzZiNIeYRNERSGAOK] ALINBFEANBDRRAY &
OKIF NI {G§SNERT dz2nOe OK aAt yAioaiey 200ANROSYASY R
TYyAaAS2al SyAS LI NIeodeLlk O2r alLlRoSOi1 Szadsl ¢ dzi N

N ™ N
N O @

w2l gs52 (NI yaLR2NIldz 3SySNUz2S ¢ 1 pdatacy, jak iznvdstyci ¢ 1 I NJ
orazl 2al lisg TSyt iGN yeoOK yL» (2alidsg TYALY ({fAYI
222S8S¢sRIGol | tNaA1TASTI2S LA T NRBR{s5¢ LINI STyl Ol
Tyrolye dzZRTAIFIOU® | NER1A a8 YRERRIIILXGFX O (G RIRE # A
geRIG1A 6 Gey TFINBaASP bltSde ylLia2YAlLald ailzas
AygsgSaiedearzr ¢ ai Ol SaAsty21 OA sl odoyS 2SadG dzl 3t t
g Ol al Ol I NiB|IGodzNe  AGYNE-NA-33LI2NNTI 2 6 S2 YyAS Y20S 0@9
LINI @&l 0S3an A NIASY! Wi I3t t RYAFId SLINBGI RT SYAS NI (
OStSY 2LJieYylFftAllO02A RIFEIYy@OK A AYyF2N¥IO2A 2NII
TN PRI NBT gA2I2Nn0ON aAt &aASOAN AYTFNI adNHzl G dzNE
dz2t GS 6 y2N¥AS LHIGaplchpyiSTT HRIMERINB Y HS G NI y & LR N
12alds¢ LINIJ e dziNIJeYlyAidz g2a21AS32 aidl yRINRdzod

Poszukiwanie i wykorzystywanig 2 4 @ OK T N3 RSO FTAylyaz2gl yAl GNIya
{TO1T Sastyey LINJELIR1IASY 20yAdFYyAl LI NIeoeLl O:
L2 al dzl A6l yAS y2580K T N3IRSUO FTAylyazglyil g &aicC
publicznego. Chodzi nie tylkojo2 NI @ ad+ yAS 1T FdzyRdzal @ SdzNRLIS24a]
YyItSoe LINIYySNBEGR2GIVRBIzoONROT g2INI SRI O dza0dz3 yA S
LINI SAGNJT SyA GNI¥yaLRNIz2sS2 yLId aLINI SRIFId LINJ Sai
drogach.

Wspieranie i promowanie stref czystegtvansportu

Wprowadzanie stref czystegmnsportui 2 yA S (et 12 RIAFOFYAS YIa2nos
g al Ol S3s t y23uéh czyStagarangpartul/ iy A S2al 2N Nk gy ASd dz0
samochodowego lokali® t 2 gAYy e 0 & fprzede LidsBygkina loysSarach
mieszkalnychrekreacyjnych i atrakcyjnych turystycznie.
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Transport bezpieczny i niezawodny

/ St a4l Ol §3s @2Wd 66 2@ ST LIASOT SZzadgl RNRI25S32
2AR201T Yy 2840 LRLINISF 6 11 1NBERRDE 605288501 6£a8 sl ¢
Of §3z2 2RT 6 ASNOASRt SyASYy =2Sai a0 f Bost @ LSfel@ma2 N O f
L2 RS2Y246 ye& OK BRD\W @l BAtrzybignlalhdtyshézasowego trenkbnieczne jest

RIFtfall (12ydeyda 02l ¢ yAS|LLING G | 2DXB DIKO KW SA YIA
ruchu drogowego.

YLOw] bYL 5%L! !cY
1 Uspokojenie ruchu samochodowego na terenach zabudowanych

Eliminacja ruchu tranzytowego jest co prawda elghieS Y L2 LINI g& . w53 2SRy |
o8 yAS Gefl12 TyyAaSzcalileo LR(G21A NHOKdz ¢ 206all
alLl2 g2t yAO0D® blFRYASNYlF LINYR{1216 28ad 2SRyn I
(LR g2Ff YASYAdz NHzOKdz GyNg-Si | Y deaSaa 2 G 2.geNdyea 1Gere Gdz S3 2
1ASNRgOed {(G2a206lyAS 2RLERGASRYA2 R2LI az2gl ye oK
L2R26y X | OTFralYA ylFsSid eéAat1alilx £S YyasSe
dopuszczalnej.

Y Budowa bezpieczB2 AY FTNI A0 Nzl G dzZNE Rfl yASOKNRBYA2y&OK «
uTO)

{1dzilA 6eLI R{is56 1 YASOKNRYA2Y&@&YA dzO1 SadyAll YA
IJ2NBRIT S yAd &ildziilA 6eLIRlise6 | dzZRT A OSY (Gef 2
rowerowychodseparowanych od ruchu samochodowego i pieszeg®@d&y2 RY A 156 | g0 &l

2041 I N} OK 6AS2a1A0KE 3ARTAS oNI¥(1dzeS GF1AS2 AYyTN
Ge8O0K 23500

1 t2LINF g6+ o0STLIASOI SZzalsol 6 YAS2EpOW OKsaTyeHOS B NI Y A
punktaché czyna przejazdach kolejowych
arhS2aldl al Ooi S3astyAaAS yASoSTLASOIYyS yIF aiASOA RN
L2 RRIFIYS | dzReédi26A . w50 %l f SOSYAl FdzReilidz LRgAYyye
systemowyai8 R2NI T ye o

1 ZéLJAéNJ-yA‘ RTALFOFZ dzZl ASNMzy 126 yeOK yI LRRy2a&l
TFINB&aAS 6STLASOI Szailigl (NI yalLl NIdz

t 2Ry 2481 SyAS 12YLSGiSyOe2ar dzO1 SaidyAalss NHzOKdz RN
RTALFOFYASY LINRPTFAELF1G&OYIe YRINIAYSA OLR 6 A yyRRE YA B

SRdzl I OeaySad 520NBYA LINF{1dellYA ¢ Gey g1 3ttt RYyA
oraz tory do nauki jazdy w trudnych warunkach.
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t N23y2126FyS TYAlLye (1tAYlF{dz 6allidzens 0S8 6225465 |
361 0G26yS T2a2rsgArall Fivy2aFTSNeBOI ySs 1 SchiBudowat SA  LIN
deaisSyses GNIyaLRNI26e0K 2RLRNYyeOK 66 oAtlaley a
LRfAGEIA '9d bASTGsNBOK TYAlLY YAS dzZRIF aAt 2dz LR
KIERUNK %L ¢: !

f Rozbudowa systemu monitoringtt, f  NY¥ 26532 A T NIRRT FYyALF (NBT &4&;
I 6 NASS &eddz 028 {NBRT&&az26S yAS an 11 Lfaey2é6l yS
Y20yl 28 aileo12 R2adNI SO A aieolz TI-NJSIEI%Q’JI-(“JZ
T NI DRTIFYAL 1Nb2|yédz€2msa$Re5/y)\758 Tyey | 102 Nj Soe (NI yz
0N} yaLR2NIdz 20S2Y24! /I TtTO0OA262 1R yAS L2 1 NB &
FfS LRsAyy?2 2oéavzél-6 OFve aeaidsSy J y &Lk NI dz
dzNHzOK 2 Y A B treydn#hiad O dzd

1 w2l o0dzR26l Ff GSNYyFridesgyeOK &aASOA (NIyaLRNI2se 0K
LJzo £ A OT yS32 OYPAYyd odzALI a8 geRIASE2yS (2NRBgA
transportu

2 gAStfdz LINJ LI R{IFIOK yAST I p2RRR2B0&0aNR V&R NINHzS 2 §
Bl LISeYyASYAS yASTIFg2Ry21 OA 2Sad GNYzZRYyS 1T dzol IA
WSRy 1 AadGyirisSan RTIAFOFYALFS (GsNB LRIgrHtl2n ylI
FfGSNYFGedgye OK 28R0WKEI Sz NbNiyy2a LEENNI YA OKA S2fSdR yIS M
0N} yaLR2NIdzd 2 LINJ@LJR{dz FgFNARA 12yASOTyl 28af
AYY@YA RNRIFYA fdzo AyyeYA T NRBRT1FYA (NI yaLR NI dzd
separacjaruchu pbji Rs ¢ (G NJ yalLl2NIlidz Lzt A0l yS3a2d 2 NITAS
0N} yaLR2NI26S Y23anN RIAFOFS YASTFfSOYASS dzy20df A
52RI (1262 6 YAS2a0lFI0OK: ¢ 1i0isNBOK R20K2RT A R2 (
F2NYD LINT @&aLIASAaT SyAl GNYyalLRNIlidz Lzt A01 yS3azo

 .dzR2g6F A LINJI S6dzR246F+ AYFNI &iNHzZ GdzNBE (NI y&L2 NI 2
1EAYILGdzE ¢ Gey TYAFLYlF yIFEgASNI OKyA RN»s3IX LINI Sod

e
b I LJ2I)\2Y)\ INF2dz LRgaildlve fidzaz2paBd052R2aBYhE 2K
t N2 INJ Ye an Lidzy1GSY gea2l OAlL Rfl RIALFOFZ NBS3
R2 geYz2dsg 21 fyeOKd 2 LINJ @&LJ RY{dz ézaééSRTdél
geait LJzélyAI dzt Sgy e OKUORGAI Ol aXxNiYR@EB l2RPa02RP A
Rz Oftadal S32 geaithhk di yhleddND S Bz db@drieiNag 4ld

Nk 6yASdO RIAFOFYALF TgAat1allandsS NBGSyOat g2Re 2
2Sa0 Nk oyASOt &UaNID 2 SRWdzo 801S FIL £ S dzLd O=gs O2
nawierzchniodpornych na wysokigemperaturyw budowanych i przebudowywanych drogach,

FfS NbogyASdO LINRPadGaleoOK RIAFOFZ 21817 OK2OAlodoe@
0dzR2 gt ANJAYHARSLIRI I LR2LARIBY DAL YWIF ARFEOK OYI 2N
RAIF3Iyz2aiGaedlyS TeanityS 1 20Syn &aidlydz AaidyarsSe
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dziNJ 8YFyA26S8S YIEanose syl yasf dzo ¥R EBBEGR SENBE 252 o
2 R LJ2 Ngazmidbyklimatu

f .dzR2¢6l A LINJ So6dzR2é6 AYFNF AaGNHzZl GdzZNE T 1 68T LA SOOI
1FGFAGNRTFEFYA 68620Fye@YA TYALFYFYA 1€AYIGdz t dzo &

bAS{TASRe LINJ SodzR24 Ay TN &0 NUzl GdzNB {0 Nawafiia LI2 NI 2 «
28aid yASY20tAsl® 2 {(GFT1TAY LINJ@LI R dz Y2058 06@&06 LJ
TF0STLASOI F2andSe yASTgAanilySe o6ST LRI NBRyA2Z T ]
YAS TF6STLASOI & RNRIA LINI SR 1 2t lgdh Rl WSSO 1480t SasdzR
LINI SodzR2é61 61 Os ¢ LINI SOAGLI2o2RI A2680KP Lyyey

; 20 yS eI ST LINJ eal on oS e 1S3 LIAISO2 Sy BS NI & OKND
2SRy 201 ST yAS T106STLASOI SyA Sy2 gMBENAIOKY NI (bdENEES 0 (i
LI YAt GFI8X 0SS GSy aLlaso 1 F0STLASOIFYAL AYFNF &l
2SReyAS 6 LINJ Ll Rldz AYTFNF adGNHzl GdzNBE &1 OT S35t yA S

Cel strategiczny 4
Transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu

Celal O S3AsW2%leLISighfiA SYA S R2aGt LJdz Nsdye OK 3IFotT A N
turystycznych

2 geyAldz GNIyaF2N¥YIFO2A 3I2aLl2RIFNDIS2 Lka2FgAnN &At
profil produkcji. Oznacza to wyzwanie dla systemu ttd@sNIi dzd b2 6S A T YASY Al yS 2¢
A GdNB&aiGeoOlySs ¢ OStdz TI1LISsYASYAL 12yl diNBydeay?
G0N} yaLR2Nldzo 2 ai 01 S3sty21 Oh R2Ge01 eo G2 ot RIAS
026 NPoS3T2 Fot F0dISHNEHYAR280Gt LI GNI yALRNIED T 6A 2N
2 Rg A S ehte @sxdy.

YLOwW] bYL 5%L! ! cY

1 Rozbudowa, modernizacja bocznic, stacji towarowych i linii kolejowychv tym
szerokotorowych
{AS0 06201 yAO Rfl 204l Nsg LINISYeavz2¢6e0OK ¢ g22
bASYYyAS2 2SRyl 1= 0dzR2 g I & 0K 0201 yA0 R2aiz2a
geR208601 832 2 ge&yAldz GNIyaTFT2NXYIFO2A 61 NRT YyAS
p2o2R261 0 12yASOTy2106 LINJI SodzR2ge Lildzyl1idse 11+ OFR

1 % LSsyASYyAS R2ait Lz R2 20allNkg AygsgSaiedeaye OK
transportu publicznego
w2l gs52 3J2aLRREFENDIT & yAS 2Sail Li2s Akl g yyaeJestASIRIG2yUAYS
ALINI g6ye (NI yalLR2NI R2 26allNs¢ LINI SyeavzgeOK A
hoal N GF1AS o0tRNO Rde&YA ISy SNltaspaiteA  NHzOK
zbiorowym | (hyso t RT A S ¢ @fekywny BISCE atGai@ A | AHz ¢ 2 @rgsiykaR 1 G 6 |
28ad G 9b UygdsgodhuiRi. Z uwagi na charakter ruchu turystycznégo 2 1 Yy I 26 At | &
a2 Adz R2aiGtl) R2 206allNsg (dzNraGeoOl yeOK LI2gGAYy
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GNa1202NRI6ROK RNOEGRRRRZ2 g NERWRR@z Ay T NI &G NHz| G dzNEB
TITNsosy2 R2 20al | jhdarysiyozny ald ttadspody/aityvidego.

1 % LSseyASYyAS R2ait Lldz RN®&pwS32 R2 2064l Nkg AysS
bASTIfSOYAS 2R NRBI g22dz aASOA (26 NRrge OK LRONOI
INk Rt NR26S25 y26S 26all NBE LINI Syeaovzg$S Ydzain LR
TENT: 02 &aidél NI+ Y20fAg2106 R2adhdmiena kénuMk@AdK 2 RS Y :
autobusowe;.

/ St &1 Ol §362363 an@yAS Ayyzel O0ea2y2i OA (NI yaLRNIdz

w2l gA2FyAS GNIYyaLR2Nlidz Ayy2gl O& 2y S32zduflepstrddgze S N2 |
NET gs52 (GSOKy2t23A0Tyes yldzq2¢e 3ILOtTA 3J2aLRRIE
dzy 26201 ST YASYAS Nl oyASd GNIyalLRNIdz ¢l ag2Aiail
transformacji gospodarczaj2 2 S ¢ 5 RIMiag|IA SA2 ¢ ¢ N2 W& L& Ndi2 3 Yy 2Bl (O@A S
LRtAI2ySY R21T6AFROTItyeyYy y24680R WNEOGRADSDHD2 NBAY |KEY
Ayy2el 0Odg2aySe LINRPRRdzl O2Aad % (| 2f SK2MRIRG dzR 2712 g2101 &1
GNF yaLR2 NI dzd t 221 6BSYING yELR N2z dCK 1T NARNDRT Sy Al
Ol @ RNRyeuvI NRIgse AalyrsSanoeOK 6211 NRGSNE al vz
TFaLeRilralyal L322 G NJ So  ( &baydi, LédmiodzAae OK bhIRYF D NR /b
6alls ORASE SA Ssallsvddedl26yAS LR2FT Rs60X 1 6AL addzr

i
e
1=

YASRIfS{AS2 LINJeal o2l OAd bAS galeadirsS Ayyzgsl 028
LRgANDI ye 2Sad 1 Ayyzel O2nszs | BRIWIASYN 228989
przygotowanym.

YLOW! bYL 5%L! lcY

f .dzR2¢l olil & yldzZ26S2 A 2NHBFIyAT Il OeaySea ¢ RIASRI

222S8Sss RUM®BRAS YI R20NND okl t yldzZ26n0 2LIF NIND yI
naukowych. Baza ta stanowi sjo2 y I 0@ Lddzy1 G &didl Nldz R2 NRI g22dz
Ayy246L 0e2ayeOK T NRBR{s56 GNIFyaLR2NIlidzo t20NJ Soyl ¢
Yyl dzZl 268 YA T Nsgy?2 g OSftdz LERRS2Y26F YAl ol R
AY Y24 Qjakd yzRoleleAkadry. Kadéal L2 gAYyl T FaAAfAS T Nbgy?2
dzl ASNXzy 1 26+ yS yI Ayyz2gloOeay2106X 2F1 Nyl ogyASOd a
Yy ROK2RI NOS TYAlyeo

T 24L) NOAS LINJ SRaAAtOAZNEGS 6 ONIYyolOK T 6ANDTFYyeOK
W gospodarce wgi2 NBEy 1 26S2 6aLl NOAS LINJ SRaAtoA2NBRGG 2
bASYYAS2 &LINI 6ASREAGE GNIyat2NX¥IFO2F 32&8L12RI NDI
t2Y20 &l Y2NINDRsg RfIl LINI SRaAtoA2NRGsT (G5 NB
20S2Y2616¥ 21 LIRIY20 FTAKN2HA2BMNE NB WA SO dzOF G6ASYyAl
Gy LRyYz0e LRsAYyYy2 0806 HALASNIYAS LR2RYA20:
NRT 6ANRNT YAl Ayy2gl OecySo tNIiejOlIR2¢62 Y230208
LINF O2¢6y AN yBT 2ANDE &éwEIY CQroNLiA 26N yWhdz L2211 Rs 4«
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T . dzR26F AYTFNI aGNHz GdzNE Ril Ayy2sl OeayeOK T NRBRI] s

w2l gs52 Ayyz2gl Oe2yeOK T NRR1s56 (GNIyaLRNIdz | dzi2

rozbudowy infrastruktury im dedykowanej. Wyniki ahali A’ ol Rl 2 Yyl dzl 26& OK L

2RLI26ASRT 2F1N AYFNIadNH Gdz2NY yIf Sdoe NBT gA2l G
/ St al Ol SaAwad2édadan@R 6ANI I Z {NFr22g80OK A SdNRBLIS24a17
2228¢sRiIGg2 TtnNalAsS tSove yI-TLIND2S QINTCRRdm NSl sREKA {1t 200
R2 SdNRLIS2a{AO0OK A {NlI22ged80OK aASOA (NlyalLRNIiz2geo
drogowego. W sieci TEN Fdzy 1 022y dz2nN | dzi2a8dN}XRe& ' m A !'n Of @&
LINEOfSYFYA 6 LRANDI YAl QK REDOXKD @NE& 14 1 NRzRY 2 T YO i ¢
al e@o01AS8S32 NHzOKdzd 2 LINJeL)l Rldz aASOA (2fS226S2 LN
S adly G2NRgAA]l &LINI gAl>X 0SS LINYR12106 ylI yASe 2
projektu @ntrainego Portu Komunikacyjinedo a At RT @yl NRPR2ge t2NI [20Y.
t@NJ 26A0F0OK T FLISsgyAl t20yA01 S LR2ONOI SyAl YAtRI &y
g LlRadGl OA LRONOI SZ 1 2t S aVvdheypadlkl tréhgporil FcaideddA NI dd R2 4 y
hRNI FZalAS2 5NRIA 22RyS2 (NMzRYy2 yIT 60 LRsANDI YA

Ol @ 0dzR2 ¢ & -DunajObeorder & RWK S2S LR ONOT SyAS 2SReyAS 1 y
I Nk Rt DR2 g & OK LJ2SpisiasQdradawei. ©& h RN
YLOW! bYL 5%L! lcY

f  Wspieranie budowy i modernizacjisiecciTBNZ ¢ (&Y 1 At 14l SyaS 282 R2.
{AS6¢ ¢Abs22S6sRTIGHAS TENATAY 28ai airAtyAsS NRI o dz
aly1lIYSydSy 282 an ylLa2YAl aidl IRODNEE yR NB DSg/A3l A
G§SOKyAOTye (2NRPgAa&]l 12fS8S22se0K O eRf2AN2 §a DI B
AysSaiedecayedOKed h AfS NRIodzR2¢gl aASOA RNx3I S1a
wymaga silnego uzasadnieniaianalizy czyyushS Y20 S o6@&0d6 LINI Sat Gé& LINJ S
2 GetS LRGNI Sol NRIodR2geé aArASOA 12ftSez2sSe 2NII
2Said oST aLRNYytro btftSde 2SRyl YASO yl dzt RIS
I NEPR26AAT 2O

f Rozbudowai SNXA Yl fl OFINH2 6 aAtRIi &yl NRR2ge&Y t 2NDOAS
¢NF yALRNI f2GyAradi e 6 OKgAftA 20S5S0ySe 2Sai 2SRy
INPR1356 GNIYy&EALRNIdz 6 LINJI St AOT SyAdz yI LIYRNFOYS:
026 Nksg 2Said G2 ylaolrNRIAS2 S¥S{1desgye (NI yaLRN
2L NIOF yI 6T Nl OAS 3JI2aLRRIENJA Ayyzél OgaySe ot

G2LI Adz LI2GNI So26F OF NI yaLR NI de trar@pony lbtddzyS 32 & b

Nk syASO NRIgA2IF aAiAt ¢ (1ASNHz/ldz yAdali Sa Syraeay

ax

Stronal 79



Wojewodztwo

& . A . . = “ A A 2 L
wSIA2yItye tfly ¢N}yalLR2NIzgsa 22 Slaskie

projekt

1 %oAitlal SyaAS Rz2ait LiodaRdvarawvego Bansportd iht&raoklalnégd braz
transportu aktywnego (np. rowerowy transport towarowy)

WET OF YA -GASDRGRIODI 16 LINI 8 LI R1dz 12YREGOULEDKOK t LIDE.
yItSoe dzl 3ttt RYAl O |dmistyhihméjska awaninkdwany jesd @zewoked
YyAS2cal eOKz S OltaidiedOK OFRdzyy1{s6® 5t G532 yIf

2N T &R16OKS AY 0 NRT AS2 2LJiéYlftyeaOK F2NY Rz2ail ¢
1 w2l gs52 &aS1T0G2NF GNIFyaLR2NIdz AYGSNY2RIfyS3Izz LRL

OSyiNkg t23rAa0801 yeaOK 2NI1T NRI odzR2ét &a0Fo62 NRI
Yl t $ribihowaregotransporu(l 2 ¢ | ks Y20t A 62106 R2LI 426+ yAl TN
L2 &l O S3sftye OKWSRIYLY ¢ 6 BINIG 81& 3 1a ddeohdcznaijésibidowas 30 T |
GSNYAY T A LINI S\®H Bdzye] 2 @K | /NIOK Ty Dwtyczydoh SOA

Nb 6y ASO doNadytaldemngiyia a1 Rs 6 RNEI2g8 OK (NI ya L2 N

1 23ALASNIYrYAS NRIg22dz YAtRI@yFINRR2geOK LRONOI Sz
zDunajem

Transport wodny jest stosunkowo tanim transportem niskoemisyjnym. Wymaga jednak

ALINT 6ye OK RNBIFHId2RNDOGIOKLIYF LINRBgIFRI SyAS LINJ Sg2
RUOdzd &1 @ OKOberhieMIRANE O & 1 I 5 NP 3 ljedyhe2l BRydN O&4 SlyyBs Al L2
morskimorazz/ A SYAISAUIMNI T SY SdzNB LIS2rPRBNOLA SPAS RNB dzy 6 2
2SRyNnNn YAgERBBEOK RNFl3I 62RyeOK ¢ 9dzNBLAS 1 YASyYy

g2Rye0OK g22S8SgsRIGelr TtnaitAasSazo
/ St al Ol SIhoFadSyRs (24l lGs6 (GNIyalLR2Nldz G261 Nk &
' iNF {1 0e2y21 06 J2aLRREFENDIF NBIA2ydz 2Sad Tvegol £t S T 44
2 T ¢gANT 1dz 1T LRgéeodoalevyr RIAFOFYALF yI al Ol Softdz 622

Ge0OK 12alilGsg LRLINI ST SaLASNIYAS AygSadtedaer ¢ 13
yt2ayArdsal eys 2SRy2ail amRiny cedhd A tG SHINILINGS s@adR2 alG 1A Y
kolejowy i wodny

YLOW! bYL 5%L! lcY

f 'aLINT 6yASYAS 128226532 (GNIXyalLRNldz (26 Nbso6 6
czas przejazdu
t NPOS& LINJd Sg21 268 ¢ 12tSA yAS 28aid T2LIGeYIlt ATl ;
YAY T1o0eld o6AStES TFtSdoy21 0Ax (GsNB Oitaidz2 yAS
12t8226S32d az2dyl 2SRy tymtrandpdrdieRidesak:ddcimkiligi]l A S 3 I
12t 822680K 2 yAalAS2 LINI SLiza G 2 ¢ 2stacji towaroyiycts 6 & & G I N

bl RTASZ 2LINI O26FyAl R21dzYSyiddz ¢ ¢ 2 SmastikKaiodideS 1t Najy
Natomiasts6 NBIA2YyAS LINRBglI RTI2yS &n RIAIFIOFYAlF YIa2ROE ylI OSf
G§SNBYyAS aSiNRLIR2tAA DsNyzitnaijisSeo

80| Strona



Wojewodztwo

Slaskie wSIA2yltyd ttly ¢NIyaLR

projekt

f 2&L) NOAS geYAlye Ffz20e 0S3tdaAz2gSe

2 AS1 Ft2de T Ns3RENDR2gS2 2LISNHzZNnOS2 yI RNR3AI OK
1 T de 1tjgjatymaned2 a LI NOAS LRgAYyyYy2 skidowéhdldd y I L
| |

a
NI | { gkiskenkowaney I & YAl yt TFt20e @

Stronal 81



R : Wojewodztwo
wSAA2YEEye ttly CN}yaLRNI2ga 22 Slgl Zw
projekt 2

5.%F 020Sy Al R2 LINRP3IAY21T NHzOKdz

bl LRGNI S
LINRE 3y 21

& LINF O YIR wt¢ gel2y:Ii2RI0¥s PochladRLINE DY 2
Nodayy ORRYSIR2 LI2ONOT SyAl TIFENkgSgYy2 LINRIAY?
G Y2RSt2¢680K o0FRIFZ LINRP3Iy2aiGelOl yeoKo

e
Rysunek4.{ OK S

0
a
v

prognoza zmiennych objasniajgcych

w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych
dotyczy liczby ludnosci w poszczegdlnych grupach wiekowych i
liczby miejsc pracy z wyodrebnieniem pracy w ustugach
i liczby miejsc nauki

prognoza

wskaznikéw ruchliwosci
dotyczy motywacji zwigzanej z zakupami
w wyniku zmian zachowan konsumenckich
motywacji zwigzanej z pracg w wyniku zmian
form zatrudnienia i ruchu towarowego
w wyniku transformacji gospodarczej

prognoza zmian w modelu

podziatu na $rodki transportu

przez zwiekszenie wagi czasu przejazdu
samochodem jako wyniku wzrostu

Swiadomosci Srodowiskowej

modelowanie
wariantow rozwoju
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liczba miejsc pracy,
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5.1.2.Generacja ruchw S ¢ y t (i NdsgeSaAu&zach prognostycznych

9FS130SY LINJeatieOK T1+0208Z aO0OSylI NRdzaT & LINR3Iy2a
wllFoReY 1T (& CPrognazOnuyypNIRdra TLINT SRA G g A Ayee Tig2ra0 Gz &
z2R61 2NRBgl yASY ¢ aOSylNRdzaAT I OK &aLJ R{dz fAOToe f

w scenariuszach prognostycznyjest mniejszy A0 ¢ aidl yAS AaldyArsSanodoevyo 5:
2055jestyyAS2al & yAd 6 wnon NI

Tabelal. PrognopwanadobowalicztaLJ2 RNk 0 & ¢Sgyt (NI ye@OK yASLIASal & Of

2030r. 2055r.

. stan NS, N N N — N N N N —
Mowacla | sy 25 | 22 5 | £5 5 | 5z g s
L32 RN b §§\ & — §§ 52 §§, 50— 52 52

@© N > N @ o > N
3% | 8% | 8% | 8% | 85 | 8® | 8% | 85
n e n - N s n n 2 o - N s 0

Dom- Praca 995489 | 846602 | 921432 | 903953 | 874733 | 625977 | 811855 | 825016 | 621374

Praca- Dom 916 420 779654 | 848564 | 832179 805414 | 576927 | 747771 759337 | 572478

Dom-{ T 1 2| 81002 73 468 73 468 73 143 80 347 56 405 56 405 55 864 63 348
{1 1Dt 75 369 68 400 68 400 68 064 74798 52 489 52 489 52 001 58 945
Dom-Uczelnia | 32 600 29 936 29 936 29 966 29 936 21701 21701 21867 21701

Uczelnia Dom 28 616 26 296 26 296 26 323 26 296 19114 19114 19 249 19114

Dom-Inne 459523 | 440701 | 464339 | 458907 | 458354 | 411812 | 457577 | 443994 | 417882

Inne- Dom 516835 | 489626 | 518905 | 513539 | 511329 | 447885 | 504486 | 493433 | 455048

Dom¢
Centrum Handlow|

65 296 65 296 61 548 59 276 61 548 65 296 52 550 44 839 52 550

Centrum Handiow 2, 527 | 72677 | 68506 | 65976 | 68506 | 72677 | 58491 | 49908 | 58491

-Dom
bAST 6AN
2Domem 232 890 209300 | 231872 | 232888 221978 139164 | 223901 232 890 168 707
bAST 6A _I’, 83433 75 454 81773 83 148 79 076 51718 77 180 83 695 60 630
zDomem dalekig
Razem 3560 150| 3177 410| 3395037 | 3347 362| 3292315| 2541 165| 3083520| 3082 093| 2570 268
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modelu ZMR wykonanego dla scenariusza pesymistycznego, w scenaflBsziNBE RY A Y A R2 NI 1
scenariusza realistycznego ZMR, natomiast w scenariuszu pozytywnym wykorzystano macierze z
modelu ZMR dla scenariusza optymistycznego.
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rdzOKdz 26f A0T 2y@0K yI LRRaAGIEAS LINR3Ay2T & 41 NRaildz
L2 al Of S3sfyeOKt NGRS (192 26 dRIsTéyPA {1 A 61 NR & (G dz NHzOK dz
w tabeli 2

Tabela2. .Sa Gl 6 A Sy A S waidzIiNOEQKdz HITWIOK2R26S532 REI K2 N

231F7TyAl 61 Npalddz NHzOKdz & f |
2021-2030 2021-2055
Podregion Podregion
Typ pojazdu T bytomski i
bytomski,_gli\_/vicki, ol t é_\U_Q d polska gliwicki,’ ol t 5_10_2 9 polska
katowicki, rybnicki, o rybnicki,
. . ) . katowicki, . .
sosnowiecki, tyski bielski L bielski
sosnowiecki, tysk
a4l Y20Ks R | 1,2225 1,1876 1,2235 1,9013 1,7731 18776
41 Y2O0Ks R F 1,0870 1,0739 1,0874 1,3055 1,2680 1,2986
a4l Y20Ks R ( 1,0925 1,0786 1,0929 1,3266 1,2863 1,3193
ab ¥z OKs R ( 1,2846 1,2391 1,2859 2,2283 2,0429 2,1938
OAt d1 A
%NF RO2Y 2LINI 026l yAS 60FayS yI LRRAGISEASY % alRe& LINBIY
okres2008i nnn Yyl aASOA RN 32 mdeRowkcc DEYISNG f i | pRNBZ @2y 2 5 N :
L dzi2&8GNF R 2N 1 b)\S()}\Aé’[I- YaAt 3l

Stronal 89



. . Wojewodztwo
. pat . . 3 1 % A 2 .
wSIA2ylfye tfly ¢N}yaLRNIZ2ge 2 Slaskie

projekt

Tabela3. Prognozoway dobowy ruch S & y ty il 20BOyf i 2055 rc scenariusz negatywny

Samochody | Samochody | Samochody Sf;\ mo,crlody Transport
Rok Rodzaj ruchu| osobowe dostawcze OAt DI N Oé\ )\t fo OI 1'\ zbiorowy
wll22l 1 ReEkR20ot 8 wL2 RNF d
%NF RO ; 137 324 14774 3962 23824 41 078
2030, Docelowy 137 324 14774 3962 23824 41 078
Tranzytowy 35989 8941 1729 17 928 24 434
Razem 310 637 38 489 9 654 65 577 106 589
%N RO ; 209 944 18 084 4 969 41 619 61 420
2055 1. Docelowy 209 944 18 084 4969 41 619 61 420
Tranzytowy 55 015 10 641 2084 30 321 37 496
Razem 474 902 46 808 12 023 113 559 160 336
%NF RO2Y hadll D%l yA S
Tabelad. Prognozowad R2 02 ¢ & NH2® R030r.3 Z0§5tie KISy e NA dza 1 L2 1 NBRY A
Samochody | Samochody ngochody Sg r;]c:c gofy,\ Transport
Rok Rodzaj ruchu| 0osobowe dostawcze OAt O N OAL D1 zbiorowy
wLk22r T REkR20t 8 OL}2 RNF 0
%N RO ; 144 913 14 652 3 865 23484 40 813
2030T. Docelowy 144 913 14 652 3 865 23484 40 813
Tranzytowy 36 690 8941 1729 17 928 24 064
Razem 326 517 38 246 9459 64 896 105 690
%Nb RU{ 221549 17 061 4482 38 953 61 098
2055 1. Docelowy 221 549 17 061 4 482 38 953 61 098
Tranzytowy 56 045 10 641 2084 30321 36 929
Razem 499 143 44 762 11 049 108 228 159 125

%NF RO2Y hLINI 026l yAS 60Fays
Tabela5. Prognozowapdobowy NHzO K T $w 3080(r.NA055 g scenariusz pozytywny

Samochody | Samochody S_amochody Sg r}r\u:c gofy,\ Transport
Rok Rodzaj ruchu| 0sobowe dostawcze OAt O N OAL b1 zbiorowy
wLk22l T ReEkR20t 8 wLI2 RNF 0

%Nk RU{ 139453 14 676 3909 23 667 42 176
2030 T Docelowy 139 453 14 676 3909 23 667 42 176
Tranzytowy 36 333 8941 1729 17 928 25027

Razem 315239 38 292 9 547 65 262 109 380
%Nbk RUO{ 213203 17 738 4722 40 350 63 073
2055 1 Docelowy 213 203 17 738 4722 40 350 63 073
Tranzytowy 55 757 10 641 2084 30 321 38922

Razem 482 164 46 116 11 529 111 021 165 068

%N RO2Y hLINI O246FyAS g0l ays
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Wojewodztwo

Slaskie wSIA2yltyd ttly ¢NIyaLR

projekt

Tabela6. Prognozowapdobowy NHzO K T $w 3080(r.Nd055 & OSyY | NA dz&1T R2 NI T y @

Samochody | Samochody | Samochody S~a mo’c rlOdy Transport
Rok Rodzaj ruchu| osobowe dostawcze OAt DI N Oé\ ; t,o ci 1’\ zbiorowy
wlLl22lI 1 REKR20¢t 8 wL2 RNF d

%Nb RUO4 144913 14 671 3907 23674 40 813
2030 1 Docelowy 144 913 14 671 3907 23674 40 813
Tranzytowy 36690 8 941 1729 17 928 24 064

Razem 326 517 38 282 9543 65 277 105 690
%NF RU{ 221549 17 738 4722 40 350 61 098
2055 1 Docelowy 221 549 17 738 4722 40 350 61 098
Tranzytowy 56 045 10 641 2084 30 321 36 929

Razem 499 143 46 116 11 529 111 021 159 125

%N RO2Y hLINY O246FyAS g0l ays

t N2P3Iy21 @& NHzOKdz f20yA0l S32 6 aAiAtRI@ylINRR2geY t
LINEIy2aiGe 0l yeOK 2LI NI2 yI RIyeOK LINJ SRaidlgArzyeOl
at Ne2S102F f AOI 6é2 NIola CidD@Iyeeed K2 LWF Nt GSANFBLAE &1 0 SNE | A
Y6 LINRPIYy2TAS aAtRI@ylINRPR2¢S3I2 NI S&al SyAl tNISg2
Centralnego Portu Komunikacyjneg® t N2 3y 2T F L! ¢! LINJI S6ARdz2Ss oS
LI &+ 0 SIMEIRN 84/ NP R2geY t2NOAS [2GyA0T ey aYlG26A0S¢
LINJ @2t G2 T NBRYA o1 Nrad NUzOKdz LI &Fd0SNR1AST2 yI LR

t2 dzol 3ttt RYASyAdz LRgeovoal eOK 1102052 OF012mAGe NI
ok.68minpa SN 6% | ¢ Hnpp NP 21® mnzIn Yiy LI al oSNk
51.4.t Ne3Iy 2T LINJ SYASaAaT O1 SZ G261 Nx g LR

231F1TYyALlA ¢1 NRaildz NHzOKdz T SadlgAaz2yS Ll2gedSe &

1 )
LINI Sg20NO0®»GK Y2DKRRE R2adl 601 S3NIO& @G UNBKeCha B 1 @ Bth 0
TdsAS TtnNalAYd 52RIFIG1262 dzl Ittt RYA2Yy2 61N
(N

2] Npaid UGSy LINJeetiz2z 6S galealiiAOK aOSyl NRdza C
aF Y20K2Rs5 ¢ R2alUbp0l p@KA I DRDBEZKHE¥XA RE Lk2al Of S3
rozwojowych (patrz. rozdz. 5.2.) Wariancielnnowacyjnym w wyniku rozwoju alternatywnych do

dF Y2O0K2Rdz T NRR{s5 ¥ R2adl ¢ ORNRYS&Z Fdzi2 Yl Gex NER

R2ailI 601 80K 1248010 TYyAaSaalizye 2 LRO26t @
gl Attt RyA2y 2 GF10S8S NBRdzZl 02t NUzOKdz a&tlanstar@dcig Rs 6 O
gospodarczej.
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wSIA2ylLftye tfly ¢NIyaLR2NIiz2ge 22
projekt

Wojewodztwo
Slaskie

Tabela?. Prognozowaydobowy ruchtowarowy$ S ¢ y tyivI203@T.i2055 L2 21 1 REk R26t 8

Samochodydostawcze Samochody
Rok Scenariusz Wariant L121 240 %a;\nt;cgoﬁyN (v)]\ t ol N
Innowacyjny warianty | OAt 01
negatywny 58 152 61 263 44 405 71708
0301 L2 T NBR 57 341 60 407 44 444 72121
pozytywny 57 621 60 702 44 397 72117
R2 NI 1y 57 491 60 565 44 341 73 855
negatywny 100 230 132 345 53632 84 851
L2 T NBR 97 452 128 677 53533 90 856
20551 pozytywny 98 566 130 149 54 270 90 754
R2 NI 1y 98 580 130 167 54 272 93 097
%N RO2Y hLINY O246FyAS g0l ays
5.2. Warianty rozwoju systemu transportu
{101 S350262 H6FNRIFyGe NBIg22dz aeailSydzghaliang a LJ2 NI dz

planistyczne.

2 NAlFyde NRiIg2226S (2 1Saidls6ASyaAS AysSaiedar A

w2 NBilf2yey T 3IsNB 1 ASNia/4q didy 12O0TGBA2dz Nasl ORI AyTAG & OKI- |
12yASOTyS 2Said T NsoyAaAO26lyAS 1ASNHzy1s56X 6 (iGsN
NRBT dzYASye yIFIRIYyAS 2RNYoyeOK TylFOi SZ A NBfA LkRalo
R2 g6l yl Ol 2y8f0Kg @ O%NH yykB@2 D yAS 6 NAIF yiség 2LIIASNI

NREftAZ TF{NBadz AygSaiedar A RIAFIOIZ 6 20NY0AS Nk O
[ 23A1l o0dzRR2ge G NAFyilsg NRIg22268 0K LIRRLERZNI DR
yiEagloyarsSeal aGra AT 8ywAYOK y I f Soe |1

f haINI yAOTl SyAS LRI A2Ydz Syraeayz2] OA &

1 %oAt | a IS)/}\S R2a0t Lly2T OA (NI yaLl2 NI 2

f t2LINF g1 o0STLASOI SZadsgl RNR3I2gS32

1 %I LISeyASYAS R2a0t Lidz RN o2y0eaQd K- Nkl g0 tAl yAg SliaNi-eyGseL32yNeLiG
wSEFEtATIO2F (eOK OSftsg Y20S 2SRyl &aiAt 2Roeéslo 11
2Sald R221 OAS R2 G(G@&O0OK &l Y &ddfzownsdtsnaysuBkS B yid] 10 5 By & Y A
przedstawionodrd A R2 21T OAl R2 OSfsg Rfl (NI SOK ol RIyeOK

@aidSydz NIy
682 A tA16)

)

1 Kolej ++ oparty na rozwoju systemu kolejowego,
9 Multimodalny Transport o zoptymalizowanym rozwoju,
f Innowacyjty Transporta A t JREN®2 ¢ LINI 2al 02106 @

hLINk OT L2 geéeodal & 0KI2ARIE &IDWOBE réferéntyjyl y A dz
f Odniesienial | 1 O R § fegodaalndigp systemu transportu ograniczony do inwestyciji,
1G5 NEOK NBFtAT I 02l V lked jess poyotdwhna innynfi kzynkiaizni @ OK 0
aG2LWASY TFEglyazelyAl LINI O LINJelylyey R2T7F)
YyAST I £t Sdyn 2SRyzaidit o
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Wojewodzt R
Slojs?i\;ozwo wSIA2ylfye tfly ¢NIyalLR
! projekt

Wi21dz FylFtAT LINJI SolFRFy2 GF10S8 é6FNRIFyGey
 Wynikowy-dzg T 3f t RyWAdISami@edasSsy (GsNB ¢ yla2gAitl1aley
NBI tf AT Ww@eglonalmegdPlanu TNI ya L2 Nli2z2gS325 | 2S8SRy2071 Si
SFS10dRyHiaAtt Rdz yI 1 NBGSNRAdzY NHzOK26S*>
f Minimalny-dzg 1 3f t RyAl 2n0e 2SReéeyAS AygSadtedaSszs 71iisN
przyznane dofinansowanie

BLSalE 6ASYAS Ay aHd BE GRWA ANREOIKON SHZf ye OK g1 NALF y il
LINI SRaGlIeA2y2 al Ol S3s50262 ¢ NiogddIN@&rAe§oozdz. D (| Lddz T {
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_A Wojewodztwo
Slaskie

I

7R

wSIA2yltfye tfthy ¢NIy&aLR2NI2g68 22

projekt

Rysuned5.[ 2 3A 1 0 dzR2 ¢ & ojuwsystédu krafisparts. NP2 1 &

Zapewnienie dostepu
réznych gatezi
transportu do obszarow

wiekszy udziat
transportu zbiorowego

Ograniczenie
poziomu emisyjnosci

systemu transportowego, jako systemu o
w tym w szczegolnosci niskiej emisiji inwestycyjnych
emisji CO2 jednostkowej i turystycznych

budowa
bocznic
kolejowych

rozwoj
intermodalnych
i multimodalnych
systemow
transportu

optymalne
zaspokajanie
potrzeb transportowych
minimalizujgce
energochtonnos$c¢

czestsze
uzytkowanie
pojazdéw
zero i nisko
emisyjnych

wariant
MULTIMODALNY

wariant
KOLEJ++

zmniejszenie
ruchu
samochodowegq

rozwoj sieci
transportu
publicznego

przebudowa
sieci drogowej
w miejscach
szczegolnie
iebezpiecznych

wymiana taboru

na przystosowany
do osob

niepetnosprawnych

Poprawa
bezpieczenstwa
drogowego

Lpalmiens Zwiekszenie

ruchy poprawa dostepnosci
bgzplecz_enstwa fransporiows
mechromqny ol rozwoj sieci i likwidacja w klucjzenia
Upzasmikow transportu transjportc))lwego

ruchu indywidualnego

%N RO2Y hLIN} O246FyAS g0l ays
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3 Wojewodzt R
1‘}%-%‘ py OJEWOAzZIWO WSIA2YEFEYE tEFky ¢NIyaLR
4}. ,;& Slaskie projekt
I\
5.2.1.Wariant Odniesienia
bAS Y20yl 11020806 OFO126AGS32 6NI1dz NPT g22dz ai$

iRTALOFZ 2Said ¢ OKgAtA 20S0ySe gelz2zyeslyS A yASs
LINI SNBIySd t20NJ Soye 2Said 6 NRKYGILR] PNB 08 ORDA ¢

ORYASAASYAL TFSASNI I 6At O ¢ abbechidal S6 (NS IAfyAgl S adiagAa0 2
105 NBIOK, TLFIFglyazel yAl A 12ydeydza 02l LINFO 2NIT |
2030r. PonadtoWariantORY A SAASY Al XS T I Nk sy2 6 K2NBI 2yOAS wHnor

VI 1 NBNI2XRS g aRItiNgoYAS 23aINF yAOTl 2ye gLI0egs Ol &f A
ITNF22S832 Ol & YAtRI&@yINRPR2¢S3I22 |tS NssyASd 461 0
{1 Y2NI DRID 5 RT ( 6ORY A2SaNRSyWAlE yAS 2Sad 6 NRAIFyiGESYs 4
jedynie charakter referencyjny.
Wariant Odniesieniav liczbach:
f oHo (Y 0dzRR2¢lye@OK RNs3IX ¢ GeY yn 1Y ¢ 3IFSAGAA
252 km przé dzR2g& ¢ yeOK RNy 3IZ ¢ Ge&Y wmpn 1Y &
w Katowicach,
1 346 km budowanych linii kolejowych,
1 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.
vy2al de dziNIJevYlIyAlX S1aLXz2raroO02As yI10FIRe AyesgSaie
 3871261nnn cILNI S6ARe sl VA 6 g OOREBYS %I NI DRdz 5N
w Katowicach,
§ 7200000 n ncLIN® S6AReglyS yIF{1{OFRe AygSaitedeayS 1 gAr
 1073nnncolil NP &ad NROTyeOK 12alilsg dzZiNI &Yl yAal aisc
1 99292n nncoll NP a i NRB Ol y & O kwododyahiwsieaskolepivej.dzd LINJ S
Na rysunkul5 zaprezentowanolLJ2 Rf S3I 2N 0SS AYIRAMURDORWBAIE AYA26S dzo
Wariancie Odniesienia w 2030 lokalz- O2S Ay gSadeoOo2aAas yl fvewiéu GNIF G
przypadkach brak jest jeszcze sprecyzowanych&dd®2i Ay gSade O2A doiltak ¢ LINT &
skalg] GPF2NISNHz2S wt ¢ yAS LRTgltl yI R210FRYS 2Rg1 2NEP

Ruch rowerowy i pieszyransport wodny oraz transport lotnicggA S an 2Rgi1 2NRge gl yS
ruchu Rt I 6S32 WAISYAD I RiFFY S
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R . Wojewodztwo
. pat . . X 1 % A 2 L
wSIA2ylLfyd ttly ¢NIyaLR2NIz2ge 2 Slaskie

projekt

Rysunek6.Ly 6 $aG28028 tAYA26S dz6l JE-2089rA2yS 6 2 NAF yOA S

Legenda

~— odcinki drogowe
~~= odcinki kolejowe
inwestycje kolejowe
s budowa
s przebudowa
inwestycje drogowe
s budowa
~ przebudowa

C )
0 T 14 21 km

%NF RUO2Y hLINI O261 yAS 60Fays
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%&:& ggjs?i\::dmo wS3IA2yltye ttly ¢NIyaLR
a%\es projekt

5.2.2.Wariant Kolej++

2 NAFYyGdsS 6 (UsNBY NRIgs2 NBIA2YyIEfyS3I2 GNI yaLR2NId
2 32a0GS8SYAS (UNIXyaLRNIz2éeyY 2as50 Yyl OAa]l LROU2d2ye ¢

Llzo £t AOT yS3a2d al G2 LRI g2tA0 yI TYyraSaali SyasS Sy
SyraasS A SySNH20KO2yy2106 an YyA S$3aNHsd 14 S¥El ypBLI2RN
S¥S1idesyed 2 1T10208SyAdz 1832 6 NARIFyildz LRLERG yI L
NRT 0dzR26l (S32 T NBR1IF GN}y&aLR2Nlidz otRIAS ST¥S{de

publicznegowtyng I NA I yOA S 2LIABNENIAEt2 6NHOUSHF SB2t SA D 2 | N
yI2gAat 1ailn NIl odRR2é6n &aASOA 12tS22882% yl2Aat 1 al e
t212a01F0S T NBR{A LldzofAOlyS3az2 GNIyalLRNIdz [ 06A2NER
tramwajowy | trol€odza2geé LRgAyye o6ed6 T AYydISaINnesglyS |1 1
dzl dzLJISOYy Al 2n0S3a2s T oAt 1allandsS RzaGtLly2io6 R2 12f
NRBT 6dzR2gt &aASOA (2tS226S2d % dzol IA yI LI Yy2461)
rozbudowa/lizR2 6 G SNXAY Ll A LINJI SOFRdzy126e80K 2N}1T adal Oe
0S3fdAA T NFRfENDR2¢6S2 6FNARFYG 23aINIyYyAOT L+ &aAt R2 RIA
GSe2 Lot T A GNIyaLRNIdz yI 21NBa udahoghbddeegd jakd %Il NI
iNEPgSNRgS3I2 2S32 NRIgs2 LRGAYASY o6&d6 T gANRilye 30
il oAt 1al SYASY o6STLASOI Szadegl (NI yalL}2 NI dzo
23l 28aldlAS AyosSaiteodesS 12tSe2¢S dzi Ittt RYA2yS ¢ 21N
A Hnpp 6 21 NRARIFIYOAS Y2tSebb 1T2alil 0@ dzi It t RYyA2yS
52 Hnon NX¥ T F{10O0FRIF aAt NRIodzR2gt &AASOA NBIA2YI §
atlO2FYA A LINJeadlyllFYA 12tS2268YAd t2 NRldz Hnon
Nk gyASdO yYAS ToANTIyeOK 1S adroarYA A LINJeadgryl1ly
t2ylFRG2 6 2FNARFYOAS Y2fSe2bb LI NRJdz Hnon LINJeat
GNF yaLR2NIdz 6 LR2RNsOIOK 6S6ynNGNI D®nad 2 Gey OStd
wariantu Y2 f SA  aSONRLRtAGIEYyS2 1dz2NBAdzendOSes 1 Oftadz2l (
YI OK2RT SyAl aAiAt fAYyAA Oltadz2io I Nradl ylIreSi R2
D%a 2L} NIR yI 06dz2R26AS (1 60 wAiAy3ddz DAL $5& NBE S ORNE
6SHYNGNI 2062RyAQOes ¢ Gey 2ROAY]l Fdzizad NI Re ! n
LR oAYyYy2 yAS (GetS TIretdlyAS dxZ A0z 02 ge|2Nleades
publicznego i niskoemisyjnego (np. pasy aut@disS 0 @ bl Rdz N &allft LRGAYyYyES
a0NBFe Ol eadsS3a2 (GNIXyalLlRNIldz A aiNBFe LIOFGyS3az2 LI N
Wariant Kolej ++ w liczbach:

f oHo (Y 0dzRR24lye@OK RNy3IX ¢ G&Y yn Y ¢ 3IFSAGAA

f Hco 1Y LINJ SodzR2gesglye@OK RNy3IX ¢ Gy wmpn 1Y

Katowicach,
1 384 km budowanych linii kolejowych,
1 1179 km przebudowywanych linii kolejowych.

Y2al Geé dziNIeYlryAl s StaLwtz2rialrO2ias yk{10FRe AysSaie
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3 Wojewodztwo

A _ “ i ) x { 58 2 <
wSIAZ2YylLfye tftly ¢NIyaLR2Nu2ge 2 7%’;‘; Slqskie
N

projekt

A
.-

 3871261nnn ¢ pridwidyw yS Yy I 1 Ol Ré AygSadeodeayS %I NI NDF

Katowicach,
f 7200000000 @LINI S6AReslyS yI10FRe AygSaikedpavedy S T gAT
0! NI DR al NATIF0126a1A 2228¢sRIGEI | tNATASIA2K Y

f 500000n n n¢pizévidywanena OF Ré Ay gSaidedeayS T6ANTyS 1
ODs Ny2®hHIEtI@A2641F aSUNRBLREAIOX

1 1073nnncolil NP &ad NROTyeOK 12alilsg dzZiNI @Yl yAaAl aisSc

1 33689 7nnncsliirad NROI yeOK (1 2alils¢ dzaodza LINI Sg21 2

Na rysmku 177 I LINBT Sy (26t y2 AysgSaitedasS tAyA26S dzol 3t tF
[21FEATFO2S8S AygsSaidiedaazr ylLtsSoe (G(GNIX1dG26l 06 LRIEDN
aLINBOeT 26 yeOK 12y 0SLI02A AygSaie|OkshNEwjé¢ RPH niclJNI & LI
LRT gLt yI R210FRYS 2Rg12NRsFYAS t21FtATFO2A Ay
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Wojewodztwo

Slaskie wSIA2yLtye tfly ¢NIya&aLR

projekt

Rysunek7.Ly 6Sade 028 fAYA26S Kagj+00RYA2YS 6 2 NAFyOA &

Czestochowa

7L % A
Legenda Bielsko-Biata”
odcinki drogowe

odcinki kolejowe
inwestycje kolejowe
s budowa
s przebudowa
inwestycje drogowe /
s budowa
przebudowa

inwestycje koleljowe i drogowe
mmmm— UWZglednione w

wariancie odniesienia

C
0 b4 14 21 km

%N RO2Y hLIN} O246FyAS g0l ays
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Wojewodztwo
Slaskie

2&*

wSIA2ylLftye tfly ¢NIyaLR2NIiz2ge 22
projekt

5.2.3.Wariant Multimodalny Transport

2 NAFYGEINBT PERNBENI yaLI2ZNIdz NBIA2y L fyS3I2 2LIASNI &aA
2 32a0GS8SYAS (UNIXyaLRNIz2éeyY 2as50 Yyl OAa]l LROU2d2ye ¢
Llzo £t AOT yS3a2d al G2 LRI g2tA0 yI TYyraSaali SyasS Sy
emisic i SNH2 OK0O2yy2106 an YyisSaalS ¢ (GNIyalLl2NOAS 1o
S¥S1lesyed w2igs2 aeaidsSydz ToA2NR6S3I2 (NI yaLR NIdz
Ydzft GAY2RIfyS32 &aeaidSydz (NI yaLl2 NI dz oldoR226NR 41 S-INbds 27
aASOA 12ftS22¢S2x (UNIXYgslaz2gSe A GNBRfS2odaz2sSesr 2
G@O0K &aASOA LRSAYYlI 0éd8 Y20tA6AS 211 ylLa2agatilall
AYyGidSaNt 0al & ¢2 1 {2t Saniami hveshByjngnfidiganizacyingn8iolejtvRy & Y A
GeY I NARFYOAS LRoAYyYlr adly26io [NYIA2a0dzZld GNF yalLl
NRT 0dzR261 6 aASo LRONOTSZ | dzi2odzag BE QKEIR NUNR i S8
LR 6AYASY NI ayiinfilimodalByd Z vwggi 84 YA yt & Lidzd DdzRdB Y B 6
GNF yaF2N¥YFO2n 3J2alLRRINDI NI 12yASOTyl o6tRIAS NR
f23Aa0G801TyeOKd adzZ G§A A AYUSN¥Y2REFEfy2106 ¢ LINJI Sg2i
transportu wlRy S32 A 20y A 01 S323 12yASOTyS o6tRND At O A
NRl g22dz GeOK &deaidisSysg (NI yaLR2NIdzd %I Nkjakyiz ¢ LI
NREgSNRgS3I2 2S32 NRBIgs2 LRoAYASYy o6ed6 TeAaniltye 1
transportu2l 1 A T At 1al SYyASY oST LASOT SZaidsl GNI yaLR2 NI
52 Hnon NX¥ T F{10O0FRIF aAt NRIodzR2gt &AASOA NBIA2YI §
TAYGSaNRglyeYA gtl OFYA LINI Sail Rdgignaldeykbraunik&ji { Nb 6
autobusowejil 2f S22 YA d 2 LINJ @LJ R{dz 6NI{dz LI2ONOT Sz 12f¢
yI G&80K NBftlO2l OK Nk oyASDd yl-téa“ GEALIASNI S NRIT 65
RFfaln NRIodzR2gt &AASOA RN I NP GHSNE geyStinkaNis 6 Y A SO
12ftS226@8YAd LyiSyaesye NRIgs2 aASOA RNk I NRSSNRS
gt 1 Os9 AASOA ¢9b

Ponadto wWWariancieMultimodalry Transport,J2 NB { dz nnon LINJ eat 2z oS (2¢
LINI ST AyyS TINRPARIMR didNT 2/ a0 RLRINE 0 F OK Sy NGNI D%aod
NBT odzR2gFye 6l NAFYyG 12tSA YSGNRLREAGIEYS2:S |tS 1
Oftadt216 R2 wmMn YAY Yyl yIlI20FNRIAS2 Y3 H@&W.Baggye OK 2
GZMc1 odzﬁzéé 'noA&dd bl RdOND ajlft LRogAYyye (S0 06e60
LIOF Gy S32 LI Ny 26FYyALFZT 211 Nl syA I NERTA dza L2 228

S\
t2 NB{1dz wnon 1 o0dzR2glyS izéa Fyn y26S 2R®\Yy{1A &)
A O

g2 02Fe 4 LRAR GIASZ TI dzii 2IDHzE 28 B D K ¥Fdzy1 O2Ai LINJ Si
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Wariant Multimodalny Transport w liczbach:
f ocm Y 0dzR2g6ly@OK RNs3IZ ¢ Ge&Y yn Y 66 3IASAGAA
f oon 1Y LINJ SodzRZ o &0 iyedYOKH nRINB1 Y ¢ 3ISadGA A  %E NI D

Katowicach,

1 346 km budowanych linii kolejowych,
1 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Yyzal e dzZiNndevYlyAals SlaLiz2lalrO02Aax yI{10OFRe AygSade
 4415261nnn ¢ LINI S6AReglyS yI 10T RRIZAYHBEA(IGQAEBWYS RIL

Katowicach,
 720nnn mhiNI BB6AReslyS yI10FRe AygSaitedeayS 1T 46Ar
6! NI DR aINﬁIIUlQﬂéIA 2228¢sRIGol | tN&a1TASA2K Y+

f 108000n n ncLIN® SgARe sl YyS yI 1 OF RE2zakuped Gboiu&oepegoS 1 & AT
ODs Ny 2hHIGIRA26a]1l aSGNRLRtALFLI
§ 151083nnn ciLaNd S6ARe gl yS yIF10OFrRe AygSaitedecays
autobusowego,
 1431nnncolil N &l NROTyeOK 12alildsg dzZiNIe@YlFyAl aAisSc
1193281 n ncwer@stNE O ye OK (24l s dzaodza LINI Sg2i1 268 OK
Na rysunkul8 1T I LINBT Sy G266l y2 AysSateodesS tAyA26S dzol It
¢CNF YALRNI 6 Hnon NX¥ [21Ff AT Q@w@ieldpzgpddkaciebeaRjast v I £ S
2541 01T S aLINBOel 29l yeOK 12y O0SLIO2A AlyissSNiIl e DS NHza S ¢
YAS LRI gLt yI R210FRYS 2Rg1 2NRgFYyAS t21FtATI O2A
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Rysunek8 Ly ¢ S&a & 02 S tidngwi\RasiadcieddaliinddathyRTyanspe030 r.

Legenda

odcinki drogowe
odcinki kolejowe

inwestycje drogowe
s budowa
przebudowa

inwestycje kolejowe i drogowe
s UWZzglednione w

wariancie odniesienia

C )
0 7 14 21 km

V-

Czestochowa

Bielsko-Biataz=" "

{

f

%NF RO2Y hLIN} 0261 yAS
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5.2.4.Wariant Innowacyjny Transport

2 NAFYyGdsS 6 10sNBY NRI 6352 (GNFXyalLR2NIdz NEBIA2y Il fyS3s
aAt NRIT GANT YA GNIYaLR2NI2sSo

w2l gs52 adeal@WNIe oMKy 2Ro0e 46 aAt NboyASO LI2LINT ST
w2aidalkidyAOK fFGFOK TrHdzel ol Ye LR2FIgASYAS aiat y2ge/(
AY y26S Y20tA621 OAZ LINJ @1 OFRFEYA Y230 ol éLgQ)xal-l-iF“e'
0N} yaLR2NIidz 2a2606AaG832 6! ¢hovox RNRye Ol & NRoz2iGe GN
systemy transportu publicznego takie jak BRAg. Budapid Transittzy lekkie metro. Usprawniane

an aASOA (NI YyaALRNI26SE LR LING{SI 4 | kdie a2®B$ NS WRH ¢
2 NBal OAS LkalgArve airt y26S F2N¥e 2NHFyAT |l OegayS
yI GStSFf2yhph Ol & aeaisSvye NRPoSNrs o YAS2aiAOKod 24l eéa
organize 2y @ OK A LIN} gyeOK®d 2 gl NRFYyOAS Gey yIRFEf NERI
Lldzo £t AOT yS3a2s YI G2 o0é&6 2SRyl]1 &aeaisSy ol NRIAS2 S
2SReyAS 1T LRGSyO2ltyAS Rdze YA ILBRIR2AK YWIZE SO &l 210284 (
0N} yaLR2 NI ToA2NRge GFzale ¢ dzoedlz2élyAidz T R2LI &
2SRyI'l aeaitsSy (GNIyalLRNIidz Lzt AOl yS3az LRoAYASY
ekonomicznych ekologicznych(efektywnych energetymie) N2 1 ¢ A DI W gk NB & yhaS o
nowoczesnych wodorowych pojazdach kolejowych I ¢ O a1 0T+ yI  yAST St S14Ne
sieci kolejovej® { OKSYI G LI 0ONOT SZ 12t S822680K LRSAYASY o8&
NRBT {OFR2g62 &ae aidWAa QR2YHOK SIZdzi ab@aved 6523 [yENBGO 19y NG K
sieci transportu indywidualnego. Wl 528 Sy A OK YI (G2 o0@&d6 (NI yaLR NI
gAt1aln LINIdSLzaid2621 06 yAS Geft{12 LRLNISI WOHK NRI ¢
A LR2FTRsg Ldzizay2YAOTl yeOKod w2igAraclyl 2Said &arss
NRET 622SY NRBoSNbg StS{TONRBOI yeaOK A 6@8RUMDSYASY LIN
NHzOK Ll22FT Rsg R2ail 601 80K ¢ ¢ Atella&ire Y a LRLR2AOB TNE
towarowych iRNR2ys g®d 2 [T {NBAAS NRI g22dz GNI yaALRNIdz 62F
Y20f A621 OA LINJI Sg21 dz yLIP GNIF yaLR2NIANz ©f ORBEo/ i Sakb NJ
GANDS aAt 1S TYALFyR (islso 21 NUD | AR diyR 12@wdROKG MS  4l8dAF R dzy |
f2GyAa0il ey TyyaSaall &airat yAS{i2NI eadyS 2RRTIAlLDegl
Gells g alyvyztziGs6d 2 $gAStdz aLIS1GFrOK 2Sad G2 o1 N
horyzoncie docelo Y yASYyAS2 al SNB3I RIAFOFZ A AygSadteodaa

52 wHwnon NX T dzgl3IA ylI NRIgs2 NRoSNsg StS]TIOENRBOIY
NEgSNRgS3I2> T FH{OFRIF &At NRIOodzZR2ét aA DBEA YMB RA 2y |
LR oAl G2680K 2NIT 2117 6 LINJeLl Rldz AyyeaOK 4 NAI yis
R2 T F&FIRe& LINJ So6dzR2¢6l RNl I 622S6s5RT1{AOK LRGAYYI
LyGiSyaesgye NBIgs2 &ASOA RNF I ONABINIG & FK GLI2NG AYyF AOK
sieci TEN.

Ponadto wWariancielnnowacyjnymL,J2 N2 { dz wnon LINJ eat 23 ©S JVsgyey
AGF6AFYAS yI GN}yaALRNI Ayy2élOdaye A yAralzk TSI
St STUNRBOT yeOK ¢ t2faldS RamendzRI NPO@&abDe Ozl ¥2 AR
maszyn. Wi I Y&8Y Y2RSfdz LINPIy21 261 yAS NHOKdz LR2FT Rs g S
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projekt

L2l T Rsgx 2SRYyLF]1 Y20yl I NsOoyAO261 06 se&yAlA o 113
L22FT Rsg 1T SNRSYA&aeaye OBSd 45 LI 0 2 % 2 U |- TRt dNEA- dyf (i 3dd)
RNR3I2¢6S32> 2SRyYyIF]1 6 GF1AY LINJ & LHoBdtkdwydheferekiOl vy S ot
Rt NRT g22dz St S1iUNRBY20At Y21 OA

T wal @ad1AY AygsSaiedaz2yY RNRBI2geY LRoAYYlr (2461 N

 nowe lub modernizomg S RNB IA 2 LINJI S{NR2dz HEH fdzo oAt al
dal dziz ot epERsgs St STGNBOTyeOK A, LI22FIT Rsg 2 g

1 wprowadzanie stref czystego transportu.

WLIN 24T 021 OA L2 NRBR{1dz Hnon o0dzR246l y26R0KI yRANB IRLI
L22FT Rsg +dzi2a2y2YAOT yeOKod 5fliS32 ¢ (BNMUGEZMNRIF yOA
waIOISElsfy2IO7\ 'n())\éz 21 A seaz21AS LI NI YSGNERE
T 1 &adNJ Sw2Sysrslay Ay T NI & ( NUz] 0 dzNB i TrdpetISE e 8t & 2 NA B Y B
T 10208y Al YA 2 I NARS 3t iild2KolesMgNGiRbEyIGE) Yok W stanie odniesienia,
2SRyl 1T sed0alin OTtaidz2l OAND (1 dzNB26l YAl 602 on YAy
080 20a0dZAAbBDPEBEOK LINI &1 LRa2FITRe ldzizy2YAO0Tl ySo {
yleagAat1ain ajttt LRsAyye (S0 o0e06 H6LNRSIRIIYyS :
LI Ny 26 yAlL® bAS LRéAyye 23aNIyAOI I 6 &airt 2SReyAS
dofinansowania rozwoju sieci drogowej.

—)

Wariant Innowacyjny Transport w liczbach:
f npt 1Y 0dzRR26lye@OK RNy3IX ¢ Gy yp 1Y ¢ 3IFSAGAA
f cdho 1Y LINJ SodzRz2gesl yeOK RNk¥3ISX ¢ GeyY ocn Y

Katowicach,

1 346 km budowanych linii kolejowych,
I 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

yzail teée dziNnJeYlyAlE StaLfzraroOe2Aas ylL10FRe AygSaie
 6074461nnn ¢ LN SgAReglyS yI10FIRe AygSaiteodeayS w%

Katowicach,
 720nnn  preewitly®as Yyl { OF Re AygSadeodeayS T 6ANnIyS
0! NI DR al NATlIO126a1A 2228¢sRIGoI |fné1A332KY5
 151083nnn ciLoNd SeARe gl yS yIF{10OFRe AygSaitedecyS |
autobusowego,

f 25030 n n¢wkrdst rocznych kdséis 6 dzi NJ @ Y yAl &AASOA RNl I g22¢
 110354nnncolivirad NRBOI yeOK (2alilsg¢ dzaodza LINI Sg21 2
Narysunkul9T | LINBT Sy G266l y2 AygSaitedasS tAyA26S dzl 3ttt Ry
g uwnon N [21FfALNDRE828V5SaRA0OBREZGFET BOSASE dz LINJ
aLINBOeT 26 yeOK 12y O0SLI02A AygSaielObsAND |2 L3S NHrEISe Lt
LRT oLt yI R210FRYS 2R61T2NRsFYAS t21FEtATFO2A Ay
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Rysuneld 9. Inwegi @ 02 S

EAYA26S dzo] 3t RYA2Y S2080r2 | NAF yOA S

Legenda S

odcinki drogowe
odcinki kolejowe

inwestycje drogowe

s budowa
przebudowa

inwestycje kolejowe i drogowe

e UWZglednione w
wariancie odniesienia

C )
0 7 14 21 km

Czestochowa

-
X7

AN

i
Bielsko-Bi‘aIa

Nt

e,

A

%NF RO2Y hLINI O26F yAS

601 &4y S
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6. Analizy i prognozy ruchu

A~

61.2 8yA1A 206f AOI

f I & QbyahyNgo dadnultacjati2d NS Ry A
2 LN} gR2LRR20ye&d . I RIY

Zz
. FREYAL LN SLINRGI RT 2y 2
ekspertami Jasperse | | 2 Y6206 NRT A
wykorzystano do analizyzyka
2 LRyAdal @0OK NPT RBAEYDOR OK 0 LIRI EFRAPIRESK 22 OKZ | (35 NE
wyznaczenia

R
S

f LR RUAH R 2 LINI Stp &R 2612 ® Kb/kbywadych samochodem osobowym
A OGN} yaLRNISY To0A2NRgeY ¢ LI2RNbso0FOK yASLIASAT ¢

1 2 3 sydhparametrs gfunkcjonalrychtransportu zbiorowego,
 paramets gRf I L2 al Ol SAsfyeOK LI2RaeaidisSYsg (NI yalLkN.
U pracaeksploatacyjna/transportowa,
U praca przewozowa,
i tAOT ol LI alrdSNk o=
1 paramets gfunkcjonalrychtransportu indywidualnego:
U praca transportowa,
i T NBRYALF LINY R121T6%
U TNBRYAl ROdzA2106 2F1T RexZ
U TNBRyA Ol & 21T RexZ
1 paramets gfunkcjonalrychtransportu towarowego:
U praca transportowa,

U T NBRYAF LINYR12106%x
ek 1 rRex

i T NBRYAl ROdAA2T1 56
U T NBRyYyA OllLa 21T Rex
1 emisj transportowych (CQe),
1 sallsigRRBOL LI 2T OA UGNl yalLRNIz2gSes
1 liczyg& LIk R1s56 RNRBI2pg&0KO®D

2 230GF0yAY LR2RNBTRIAFES TSaldlrgAaz2y2 YASNYALA NBI
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Slaskie wSIA2yLtye tfly ¢NIya&aLR

projekt

6.1.1.t 2RIMTAIRD Z2 LINJ Sg21 2¢& OK

2 GroStA y 1T SoNIYy2 geyAlA O0FRIFIZ LRRIAFOdz T RFZ L
2 fAOT 6t LRRNsO&d t2RTAIFID LINI SRaildlsAzy2 2SReéeyAS
OYAS dz2t 12 NHzOK dz {NPsoNENRKS Syan2S A2 oL§iaSva2i ¢S-xees 6 RE YAl 0

Tabela8. ! RT AU LI2RNkO& gel2yeglyeOK alY20K2RSY 2az2
I I

L2RNF O OK yASLIASaAl e0OK YASail ({20596 ¢22S8SésRIGol ]
rozwojowych.
_ {IY20KsR 24z Transport zbiorowy
Rok Wariant S — e ——
tAOlI 0 dzRI AF|f AOI o dzR 1 A |
adly AadtGyiasSg 272877 7735% 806273 22.65%
Odniesienia 2590 196 76,29% 804 842 23,71%
Kolej++
2030rr. - -
MultimodalnyTransport 2588 @19 76,23% 806 B9 23,77%
InnowacyjnyTransport ‘ ‘
Odniesienia 2327792 75,49% 755 726 24,51%
Kolej++ | |
2055rr.

Multimodalny Transport 2326989 75,47% 756 0 24,53%

InnowacyjnyTransport

Najlepsze wynilkj zielone zaznaczenie, najgorszezerwone zaznaczenie.
%uNF RU2Y h LINI tadaistafvie Sodeéliyiickuy S

Najlepsze wynikis T | { NBaA S L2 Rityakand dia Waidhiu tKelep Tajgorsze dla

Wariantu Innowacyjny Transport | NIi2 2SRyl 1 Tl dzwloeoxr 0SS 6 aidza
galeadiArsS I NAlFyide OKINIF{GSNEBT dz2n aAt Tyl Olyn LR
toefektskak Y20yl 2S5 dZyloe T+ TFIRIgLFtEFI2nOS®

6.1.2. Parametry funkcjonalne transportu zbiorowego

Wtabelachawuc T SoNFy2 NbOYyS LI NIFYSGNER 2LAA&dz2N0OS Fdzy1 O
wsferzepopyty2 { A LI2RId&@d 2 2RYASaASYA dszRiRie walliahy Y S Nb -
OKIF NI 1 G SINBIINEZHN AWK NI YSGUNE g ¢ ad2adzy1dz R2 adl ydz 7
tabelami 1tmc 1 laldegigsb 0SS ¢ &dG2adzy{dz R2 adlydz AadyirsSan
gAt1aln LINFON LINJI Sg2126n: OT&ftA oAt aMosztemh L2 G2
T oAt 1 al SyAl LINOIO&t Al NI g RiLR AL SwSl2 2 FSNIL & o

Tabela9.t I NI YSGUNRB 23s5fyS (NIyaLRNIdz To0A2NRsS3I2 6 R206
Wariant
Multimodalny

Parametr {dFry Aa Innowacyjny

Odniesienia Kolej++ Transport Transport
| N5 R_)f A . ofba 56min 9s 48 min 35s 48 min 3's
(drzwidrzwi)
| NBRyA OTla 2 19min5ls 17min27s 17min 31s

| NBRYA OI I a
LINT SaAl R
| NBRYA OI I a
przesiadce

10min 15s 1 min 24s 1min 24s

11min 54s

8min 18s 11min 54s 12min 12s 12min 1s
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& . A . . = 4 % A 2 .
wSIA2yItye tfly ¢N}yalLR2NIzgsa 22 Slaskie

projekt

Wariant
Parametr Gl A& i ;
{ y Odniesienia Kolej++ Multimodalny | Innowacyjny
Transport Transport
| NBRY Al ROdz3 17,164km 19,243km 20,055km 19,936 km 19.857km
| NBRY A  LINY R 18km/h 25 km/h 25 km/h 25 km/h
| NBRY A LINY H 41km/h 57 km/h 56 km/h 56 km/h
~NOT yI LINI OF 418186h 373722h 379882h 376 059h 363535h
[pash] 2min 14s 39min 33s 29min 18s 26min31s 45min 23s

_NOT Yyl LINI Ol

L2 RNE B & oLJ 7 669638km 8881006 km 9453970km | 9265787km 8911853km

| NBRY Al £ AOI 0,726 0,599 0,614 0,611 0,608
Liczba przesiadek 324 290 276 665 289 643 284 122 272 662
Przejazdy 770 014 737 105 759 975 747845 720 413
t 2 RNSDSSOS Y | 446 842 461 508 471 395 ssme [
t2RN30S o081 199 369 235 486 238 028 235 835 228 545
t2RN30S 1T ™ 177 205 178 226 181 483 178 48 171529
t2RN30S 1 61 108 42 074 44 784 44 169 42 285
t 2 RN op&esibdkami 8 042 4 655 6 036 5641 5393

Najlepsze wynikj zielone zaznaczenie, najgorszezerwone zaznaczenie.
%NF RU2 Y h LINI @pastaivie Sodéldriichuy S

bl2a12Nl eadyArasSeal S 61 NI21 OA Rfl LI NINMSERE BRYA S NBRI
I NBRYyA OfTlFa 201 S{1AgFYAlL yI LINJTSaAlFR{t 2aANR3IyAt(;:
GFNRFYyilsg Lyy2sl0daye ¢NIyalLR2NIxX hRyYASaiASyAl A
2NI T T NBRYAI LINY*R12A6yORBRABRYNSHRSESYAD T ENBRYRKNI L
LT 2ad0F 080K gl NAIFyidllOK 2Said (12Nl eadyrsSaall o blag
Y2t S2bbd blra2gAt1aln tA01TonN LRRNsd& OKIFNI1G§SNEI dz

Innowacyjny Transport.

Tabelal0.2 8 6 NI yS LI NI} YSGNE RfF L2 RASAGEYGSd (NIG W LS2NID

Praca eksploatacyjna/
A . - transportowa Praca przewaowa Liczba
h LISNJ 02 NXt NI § < s a
[pockm] [poch] [paskm] [pash] LJ-al oS
[pojkm] [pojh]
Tramwaj 32279 1160 442 249 15871 86 896
Autobus 304 863 9512 3328 057 97 108 333085
Transport zbiorowy
656y NGNT IYAYYS 505 269
Autobus- przewozy prywatne 49 508 1020 1785482 34 690 99 669
Autobus- przewozy prywatne pozg ;g g4, 379 1076 795 20 691 42 943
g22SosRI Ug?2
Y2t Sa$s | £ Nna 22 022 485 527 111 10 858 30 220
PolegioS.A. 5903 111 334 229 5931 14 995
Yyt Se tlaloSNa] 4803 58 724127 8013 12 464
Y2t S22 tl &l 8 SN& 1 16 128 231 1668 125 22541 34 884
Razem 454 306 12 956 9886 176 215703 1160 425

%NF RUO2Y haDll @psdstaivie Siodelu ruchu
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Tabelall Pracaeksploatacyjna/transportowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie
a0Sy Il NA dzado30k2 | NEBRY A

Najlepszevynikic zielone zaznaczenie, najgorszezerwone zaznaczenie.
h LINJ @apadstafie Siodéldrlickuy” S

UNF RO2Y

Wariant
~ i o . Multimodalny Innowacyjny
hLISNJ U2 Nkt N Odniesienia Kolej++ Transport Transport
[pockm] | [poch] | [pockm] | [poch] | [pockm] | [poch] | [pockm] | [poch]
[pojkm] | [pojh] | [pojkm] | [pojh] | [pojkm] | [pojh] | [pojkm] | [pojh]
Tramwaj 36950 | 1239 | 36950 | 1239 | 36950 | 1239 | 36950 | 1239
Autobus 304863| 9508 | 304863| 9508 | 305601 | 9523 | 304863 9508
Autobus- przewozy 49508 | 1023 | 49508 | 1023 | 49508 | 1023 | 49508 | 1023
prywatne
Autobus- przewozy 18801 | 368 | 18801 | 368 | 18801 | 368 | 18801 | 368
prywatne poza
Y2828 | t| 30400 | 401 | 49910 | 654 | 30326 | 400 | 30705 | 404
Kolej Metropolitalna 8531 104 31772 390 15 886 190 12 046 149
Polregio S.A. 6018 74 6018 74 6018 74 6018 74
S AT o 8
yatse thalos g0 38 8918 61 8696 60 8696 60
Premium
Y2t 82 tFal
AAt Rl 8NDBaaA| 18551 | 156 | 21106 | 175 | 19984 | 165 | 19984 | 165
Razem _ 527846 | 13492 | 491770 | 13042 | 487572| 12990

W przypadku pracy transportowpjzewidywanej do 2030 majlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu
Kolej ++natomiastnajgorsze dla Wariant@dniesienia

Tabelal2 Praca eksploatacyjna/transportowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie

aO0Sy Il NR dzadoss5kJ2 T NS Ry A

Wariant
~ i . . Multimodalny Innowacyjny
hLISNI d 2Nkt N Odniesienia Kolej++ Transport Transport
[pockm] | [poch] | [pockm] | [poch] | [pockm] | [poch] | [pockm] | [poch]
[pojkm] | [pojh] | [pojkm] | [pojh] | [pojkm] | [pojh] | [pojkm] | [pojh]
Tramwaj 36950 | 1239 | 36950 | 1239 | 36950 | 1239 | 36950 | 1239
Autobus 304863| 9508 | 304863| 9508 | 305601| 9523 | 304863 9508
Autobus- przewozy 49508 | 1023 | 49508 | 1023 | 49508 | 1023 | 49508 | 1023
prywatne
Autobus- przewozy 18801 | 368 | 18801 | 368 | 18801 | 368 | 18801 | 368
prywatne poza
Yy2fSasS | f| 48886 642 49 910 656 48 812 641 49191 644
Kolej Metropolitalna 8531 104 | 31772 | 390 | 15886 | 190 | 12046 | 149
Polregio S.A. 6018 74 6018 74 6018 74 6018 74
& . X1y 4
yatse thakdos gog 39 8918 61 8918 61 8918 61
Premium
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wSIA2yltfye tfthy ¢NIy&aLR2NI2g68 22

projekt Slaskie
y2tSe tlatl
art RI aNBIA| 19673 | 166 | 21106 | 183 | 21106 | 175 | 21106 | 175
Razem 527846 | 13502 | 511600 | 13295 | 507 402 | 13241

Najlepsze wynilkj zielone zaznaczenie, najgorszezerwone zaznaczenie.
%NF RO2Y hdadll @axpSdstaivie Bodelu ruchu

Dla pracy transportowej w perspektywie do 2055 mjlepsze wyniki uzyskano didariantu Kolej ++,
najgorsze dla Wariantu Odniesienia

Tabelal3. Praca przewozowa w podsystemach transportu zbiorowegow d@bi® Sy I NA dza1 L3R T N
2030r.
Wariant
hLISNF G2Nkt N Odniesienia Kolej++ Multimodalny Innowacyjny
Transport Transport
[paskm] | [pash] | [paskm] | [pash] | [paskm] | [pash] | [paskm] | [pash]
Tramwaj 482557 | 16791 | 462990 | 16159 | 473 %6 | 16538 | 453122 | 15801
Autobus 2734576 80384 |2629557 77490 |2670308| 7832 |2 615481 76931
Autobus- przewozy prywatn{ 1 012 587 20 162 | 974255| 19390 | 989 ®9 | 19703 | 974259 | 19 409
Autobus- przewozy pywatil sqe 7o, | 7117 | 358414| 6954 | 3611®@ | 7007 | 359515| 6977
LR21 | ¢g22Sg7
Yy2fSaS | f|1656647 21531 |1769207 21920 |1623363| 2058 |1675089| 21474
Kolej Metropolitalna 544698 | 6683 | 965054 | 11179 | 862800 | 9914 | 673424| 7954
Polregio S.A. 700268 | 8103 | 671648| 7745 | 681@8 | 7868 | 702059 | 8131
Y2t Se thalk oS, 131041 go3g [134501d 9677 |1359284| 9804 |1344630 9704
Premium
vyt sSe tlal
oA ~ [0
ait Rl &NB3a 3528329 27857 |3564374 27055 354816 2673 |3461694 26194
Razem 12 157 69{ 197 567 |12 740 51{ 197 569 (12 566776 196 61 |12 259 27| 192 575
%NF RU2Y hadl #xap&dstaivie Biodelu ruchu
Tabelal4. Praca przewozowa w podsystemach transportu zbiorowegow débi® Sy I NA dz&a 1 L2 1 N
2055r.
Wariant
hLISNI G2 Nkt N Odniesienia Kolej++ Multimodalny Innowacyjny
Transport Transport
[paskm] | [pash] | [paskm] | [pash] | [paskm [pash] | [paskm] | [pash]
Tramwaj 456 124 | 15874 | 430966 | 15017 | 448895| 15645 | 423050 | 14 754
Autobus 2814546 82690 |2699 137 79462 |2756 03] 81011 |2629326 77369
Autobus- przewozy prywatn{ 1 007 56§ 20 065 | 968 730 | 19280 | 980639 | 19530 | 947 315| 18876
Autobus- przewozy pywalnt yo3 19| gogg | 470273| 9044 | 475886| 9148 | 469130| 9017
LR21 | 622S9g7
Y2t SaS | t|2135661 27721 |1934313 24266 |2018664 25563 |1972742 25261
Kolej Metropolitalna 633831 7600 |1166437 13436 | 984807 | 11190 | 813664 | 9568
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< . wSAA2ylLtye tfl ¢ N yaL2
Slaskie y y y yal
projekt
Polregio S.A. 979194 | 11345 | 945455| 10926 | 954802 | 11038 | 972432 | 11277
Vel SPraemiLn: 81091724309 13399 |2003000 13444 |1998842 14449 |1967 197 14 250
Y2t Se tlhat
v A N (o
art Rl & NB3|5001049 40002 4972601 39184 |5034857 38528 |4812319 36999
Razem 15 236 29| 227 984 |15 590 90( 224 059 |15 653 42{ 226 104 |15 007 17( 217 371

%NF RO2Y h LINI @daistafie Sodéldrlichuy S

Tabelal5.[ A OT 6 LI &l © S Nhransportu zioRdegawiosbiel OBy I NA dzal L2 1T N
2030r.
Wariant
hLISNI 02NXt N Odniesienia Kolej ++ Multimodalny Innowacyjny
Transport Transport
Tramwaj 89 363 88 426 89 M5 85795
Autobus 288 294 285 615 285439 278 256
Transport zbiorowy
6S6yDGNI IYAY 465 685 466 548 465 188 457 539
Autobus- przewozy 62 237 60 893 61 31 60 552
prywatne
Autobus- przewozy 18 262 18171 18177 18 055
prywatne poza
Y2t Ses |t 100 737 101 638 95 B5 100 557
Kolej Metropolitalna 33133 59 874 512 37 589
Polregio S.A. 34 373 33654 3403 34 592
& G
vatse thakoy 19 250 22 490 22 88 22529
Premium
y2tS2 tlal
ait R] @ NB3A 63 724 63 853 62 66 61 695
Razem 1175058 1201 162 1186308 _
Najlepszevynikic zielone zaznaczenie, najgorszezerwone zaznaczenie.
WUNF ROZ2Y hdDI aadpsdstaivie Brodelu ruchu
%S g1l 3t t Rdz yI tAO0T ot LI a&lFldSNs¢ ¢ LRRadadsSyl Ok 4N

najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantudfet+, najgorsze dla Wariantu Innowacyjny Transport

4 A

Tabelals.[ AOT 6o LI al oSNk ¢ ¢ LIRRaéai
2055r.
Wariant
hLISNIF 02 NXt N Odniesienia Kolej ++ Multimodalny Innowacyjny
Transport Transport
Tramwaj 85 825 83 319 85 561 81122
Autobus 292 951 286 572 290 094 276 702
Transport zbiorowy
686yDNGNI AYAY 435 486 441 098 434 934 421 917
Autobus- przewozy 60 802 59 534 59 977 58 134
prywatne
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Wojewodztwo

wSIA2yltfye tfthy ¢NIy&aLR2NI2g68 22

orojekt Slaskie
Autobus- przewozy 22 155 21 961 22 053 21785
prywatne poza

Y2t Ses |t 119 583 106 776 113 591 113 217
Kolej Metropolitalna 35 898 70 410 55 167 40 682
Polregio S.A. 46 251 45 253 46 031 45974

& . X1 4
yztse thalos 28 456 32727 32665 31982

Premium

Yyt Se tlal

art Rl 8NEIA 88 024 85 673 87 173 84 039

Najlepsze wynikj zielone zaznaczenie, najgorszezerwone
%NF RO2Y hdadil @axpSdstafvie Biodelu ruchu

%S

g1 At K Qb VI LI al 0SNy 6 &

L2Ra&adsSyYl OK

najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kotejriajgorsze dla Wariantu Innowacyjny Transport

6.1.3. Parametry funkcjonalne transportu indywidualnego

W tabeli 17 zebrano podstawe parametry funkcjonowania ruché Y2 OK2Rs g W a202 g &
T dzo | OR@®IZNIYS|] A NUBNKEdLISH| 1 INRIRYS
a A t,natomiasiive a dzy | dz
LISNELIS]{G@6AS R2

622865 RIGoASOD
6Seyt NI YySIPNERB2OSH26RRLINI 6Al 2D

ruchutran2 G 2¢eY LR3IFNEIF2nd 2

2 | NI 2

NRERT 256 NHOKdzp 51T A82S aiat GF{1 1 dzol IA yI
Tabelal7. Wybrane parametry funkcjonalne transpoitdywidualnego w dobie
| NBRY] | NBRy| | NBRY A
Rok Rodzaj ruchu Praca transportowa LINY R{|ROdAz2 ] jazdy
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km] [min]
$Seyt GN] 30564131 686 196 44,54 11,10 15
stan docelowei Nk R{ 8679991 155582 55,79 34,44 37
Aady, tranzytowy 1828 017 24 918 73,36 69,27 57
razem 41072 138 866 696 47,39 13,54 17
Wariant Odniesienia
6Soyt (N|] 28252047 | 592056 14
docelowol N¥ R{ 11957701 | 197 904 41
tranzytowy 2 527968 36 963 60
razem 42 737 716 826 923 17
Wariant Kolej++
gSoyt iN] 27924834 584 486 47,78 10,83 14
2030 r. | docelowol Nk R 11 956 650 197 277 60,61 41
tranzytowy 2528 161 36 914 68,49 60
razem 42 409 645 818677 51,80 17
Wariant Multimodalny Transport
6Soyt (N] 28042998 | 584649 47,97 10,84 14
docelowoel Nk R{ 11941638 196 295 60,84 41,20 41
tranzytowy 2 528 267 36 869 68,57 60
razem 42 512 903 817 813 51,98 14,59 17
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Wojewodztwo

Slaskie wS3A2yttye tthy ¢NIyalLR
projekt
| NBRY| | NBERY| | NERYA
Rok Rodzaj ruchu Praca transportowa LINT R] |ROdza2 1 jazdy
[poj.km] | [poj.h] [km/h] [km] [min]

Wariant InnowacyjnyTransport

6Seyt GNJ] 28273085| 575761 10,84 13
docelowoei Nk R{ 11881437| 192212
tranzytowy 2517 853 36 689
razem 42 672 375 804 662
Wariant Odniesienia
6Soyt (N] 25246586 | 577221 15
docelowoi N¥ R{ 18285523 | 384 250 52
tranzytowy 3860 190 74 832 80
razem 47 392299 | 1 036303 22
Wariant Kolej++
6Seyt iNJ] 25106020| 566318 44,33 10,80 15
docelowol N» R{ 18240411| 371463 49,10 50
tranzytowy 3923 375 69 675 56,31 75
2055 1. razem 47 269 806 ' 1 007.456 46,92 16,74 21
Wariant Multimodalny Transport
6Seyt GN| 25066179 | 569 502 44,01
docelowoei Nk R{ 18269827 | 379699 48,12
tranzytowy 3865571 74 563 51,84
razem 47 201577 | 1023764 46,11
Wariant InnowacyjnyTransport
6Soyt (N] 25622318 | 551499 14
docelowoel N» R{ 18182271| 356221 48
tranzytowy 3903 348 68 218 73
razem 47 707 937 | 975938 20

Najlepsze wynilkj zielone zaznaczenie, najgorszezerwone

%NF RU2Y hall #xp&dstaivie Biodelu ruchu

23yYAlA LRNEBgSgYREsly2 6 NI Yl OK kdénhych odyz8rilashcyagodyich. N2 R1T |
Najkorzystniejsze parametry uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla Wariantu
Odniesienia.

6.1.4. Parametry funkcjonalne transportu towarowego

W przypadku ruchu towarowego sytuacja jest analogiczna jak w réichty 2 OK2 Rs5 g 234202 &
w horyzonciedo 2030r. ¢ parametryf S1 12 &aAt LIR2LINI gAl 2N @@203012 32 NAT &
bl2fSLlATS LI NFYSGNE 2a8ANR3AFyYyS &2 Mb soleN H yWwSA ST ANG
Al Y2O0K2R5 ¢ A3 NG 2AaOIR  NUzO®AZ &I NB O AlRIa GAstedy AN O e N

g Rd2S2 YASNIS T 12yOSydaN)y O2ia (S32 NHzZOKdz yI | dzi 2

Tabelal8. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w daliamochody dostawcze

Praca transportowa | N5 VR y . | N5 Ry | N‘B RY A
Rok Rodzajruchu LINY R1 |RGdz3 2 1 jazdy
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km] [min]
6Seyt (iN] 1566265 37 643 41,61 31,16 45
stan | docelowoi Nk RTU 1542674 30012 51,40 46,83 55
rAady tranzytowy 308 191 4 563 67,55 91,13 81
razem 3417 130 72 217 47,32 39,46 50
2030r. Wariant Odniesienia
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Wojewodztwo

orojekt Slagskie
| NERY| | NBRY| | NBRY A
Rok |  Rodzajuchu Pracatransportowa | |nx R |ROdzA21 | jazdy
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km] [min]
gSeyt UdNJ 1853216 41732
docelowoi Nk R 1310195 25 601
tranzytowy 868 988 13 681
razem 4032 398 81014
Wariant Kolej++
6Soeyt (iN] 1853337 41 682 44,46 41
docelowol Nk RT 1310275 25 566 51,25 52
tranzytowy 870 078 13 611 63,92 91
razem 4033 690 80 859 49,89 49
Wariant Multimodalny Transport
6Seyt GNJ 1848031 41 484 44,55 30,59 41
docelowoi Nk RT 1308973 25576 44,67 52
tranzytowy 868 017 13 600 63,82 97,08 91
razem 4025 021 80 660 49,90 40,80 49
Wariant InnowacyjnyTransport
6Seyt G4NJ 1750751 38 717 38
docelowoi Nk RT 1308 759 25 256 52
tranzytowy 867 690 13 453 90
razem 3927 200 77 426 47
Wariant Odniesienia
6Seyt iN] 3872458 96 053 30,09 45
docelowoi Nk RT 1537693 36 049 45,07 63
tranzytowy 1030 276 21 000 96,83 118
razem 6 440 427 153 102 37,13 53
WariantKolej++
6Soeyt (N] 3906729 93 817 41,64 44
docelowoi Nk R{ 1556827 34 561 45,05 61
tranzytowy 1033923 19 963 51,79 113
2055 1. razem 6 497 479 : 148 341 43,80 37,46 51
Wariant Multimodalny Transport
6Seyt iNJ 3861999 95 215 40,56 44
docelowol Nbk RT 1537115 35 794 42,94 63
tranzytowy 1029 184 20 951 49,12 118
razem 6 428 298 151 960 42,30 53
Wariant InnowacyjnyTransport
6Soeyt (iNJ 2944697 68 217
docelowoi Nk RT 1555512 33491
tranzytowy 1032 339 19611
razem 5532 548 121 319

Najlepsze wynilkj zielone zaznaczenie, hajgorszezerwone.

N RO2Y
2 eyALA

h &4 IN0- & &dstaivie odelu ruchu
LI2NE gyeél y2

g NI YI OK

Najkorzystniejsze parametry 2030 r. uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla

2 | NR Iy dz

Lyy2gl Oeaye
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Wojewodztwo
Slaskie

wS3IAz2ylfye

tftly ¢NIFyalLR
projekt

Tabelal9. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w datiel Y2 OK2 Ré OAt o | |
OAtd1AS
| NBRyY] | NBRY| | NBRY A
Rok Rodzaj ruchu Praca transportowa LINY R1|ROdz3 21 jazdy
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km] [min]
6Séyt GN] 1944383 47 284 41,12 31,99 47
stan docelowol Nb Rq 1954 337 39 407 49,59 50,08 61
rAady tranzytowy 952 379 15 447 61,65 102,90 100
razem 4 851 099 102 138 47,50 44,48 56
Wariant Odniesienia
gSoyt i4N] 2280769 51 507 43
docelowol Nk R{ 2392428 44 846 57
tranzytowy 1971 451 31764 106
razem 6 644 648 128 117 56
WariantKolej++
6Soeyt (iN] 2280728 51 437
docelowol Nk R{ 2392543 44 819
tranzytowy 1971947 31744 62,12
2030 . razem 6 645 218 . 128 QOO 51,92
Wariant Multimodalny Transport
gSoyt (N] 2279440 51 349 44,39 31,61 43
docelowol Nk Rq 2391906 44 849 53,33 50,93 57
tranzytowy 1 966 367 31681 H 109,68 106
razem 6 637 713 127 879 51,91 48,44 56
Wariant InnowacyjnyTransport
6Soyt G N] 2268358 50 676 42
docelowoi Nk Rq 2387093 44 793 57
tranzytowy 1972 869 31626 106
razem 6 628 320 127 095 56
Wariant Odniesienia
gSeyt iN] 2801617 68 725 30,84 45
docelowoi Nk R{ 4067 431 91 136 52,21 70
tranzytowy 3403 021 66 169 112,23 131
razem 10 272 069 226 030 51,60 68
Wariant Kolej++
6Soyt (iN] 2808496 67 791 41,43 30,91 45
docelowoi Nk Rq 4091612 87 520 46,75 52,52 67
tranzytowy 3434 196 63 366 54,20 113,26 125
2055 1. razem 10 334 304 _ 218 §77 47,26 51,91 66
Wariant Multimodalny Transport
gSeyt iN] 2799739 68 392 40,94 30,82
docelowol Nbk R{ 4064 183 90 667 44,83
tranzytowy 3394 018 66 059
razem 10 257 940 225118
Wariant InnowacyjnyTransport
6Seyt iNJ] 2797919 65 413
docelowol Nk R 4080323 85 805
tranzytowy 3425 789 62 554
razem 10 304 031 213772

Najlepsze wynilj zielone zaznaczenie, hajgorszezerwone.

%NF RO2Y

h LINJ 1@ BodstayieAmSdeldrizhud y S
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Najkorzystniejsze parametry 2030 r. uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla
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Innowacyjny Transport.
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6.1.5. Emisje transportowe
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Tabela20. Emisja C&® [ton/rok].

& 0 NHz] ( dzNX
al Y20K2R@
al Y20K2Re@
Lyy2gl Ogayey
L2 2 TtR$ 160 N6 OT y & OK

&
LINJ g2t (2

Tt20¢8
24202685
23820268 A

yl

L2 2T Rs6Y c8% &il yAS
R2ail 601 Sw
R2aidl 01 S0
BIND & 2 tNGGRSYIAA 2FRIYING | Y i dz I &
LR2T A2YAS

A

Ruch

Rok

Wariant

Samochody
osobowe

Samochody
dostawcze

Samochody
OAt ol

Samochody
OAt Dl
OAt D]

Transport
publiczny

Razem

Zmiana w
stosunku dg
2021r.

aid

Ly A&d

2698 439

300 588

122 923

1115510

279 050

4516 510

OF B 26 A

2030r.

Odniesienia

2 766 665

349 505

135919

1527 937

290 471

5070 496

Kolej ++

2745 430

349 638

135 926

1528 131

361 970

Multimodalny
Transport

2752111

348 865

135 847

1526 342

318 581

5081 748

12,27%

12,51%

Innowacyjny

Transport

2750831

338 957

135 695

1524 182

314 351

5064 017

12,12%
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JEWOCZEW wSIA2YEEye tfky ¢NIyaLR

Slaskie .
2 projekt
Samochody Zmiana w
Ruch Rok Wariant Samochody Samochody Sf;\ mo,crlody OAt B Tran.sport Razem |[stosunku dg
osobowe | dostawcze| OA t O | OAL D publiczny 2021 1

Odniesienia| 2 622 447| 477154 | 163834 | 2362 062| 232041 | 5857538| 29,69%
Kolej ++ | 2615669| 481380 | 164344 | 2376 373| 261986

2055 r.|Multimodainy| 11 gg3| 476255 | 163802 | 2358813 250230 | 5860994| 29,77%
Transport
Innowacyiny| ; 639 913| 400891 | 163979 | 2369412| 247524
Transport

adGly Aad| 2008063 137777 76 746 447111 | 193616 | 2863313 -

° Odniesienia| 1828 922| 160626 | 83339 | 524463 | 207371 | 2804 720| -2,05%
- Kolej++ | 1807738| 160641 | 83347 | 524468 | 254280 [|EEGORIEEN
2 :

Z | 20801, [Mulimodalny ;o010 5591 160177 | 83321 | 524157 | 215656 | 2798700| -2.26%

: Transport

> Innowacyiny| 4 e>» 596| 151107 | 83172 | 521609 | 211425

RS Transport

0p]

_Q

Odniesienia| 1397 017| 286900 | 101957 | 644232 | 175400 | 2605505| -9,00%
Kolej ++ | 1389238| 289439 | 102180 | 645814 | 192 564

2055 r.|Multimodalny) ) 507 13| 285125 | 101921 | 643800 | 180808 | 2599 688| -9.21%
Transport

Innowacyiny| ; 412 808! 218164 | 101902 | 643381 | 178102
Transport

Najlepsvze wynilkg zielonezazpaczenie, najgorsze:zerwoneA
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. . Wojewodztwo
8 A 8 . 3 1 % A 2 L
wSIA2ylLfyd ttly ¢NIyaLR2NIz2ge 2 Slaskie

projekt

616.2 a1 +F7TyA]l R2aGtLIWyW21 OA (NI yalLR2NIlz2gSe

aSi2RI 20t AO0T YAl & 1FTyAlsge Rz2aidtLly2] OA (NIF yaLE
analityczneprognostycznego Etap 6.

231FTYAl 25¢2| 2LJ NIe 2Sai

At20leéysg LRGSyO2lUOsg 204l l 6 A 12alilGse¢ LINI S2lI1
LINJ 8LJr R1dz GNI yaLR2NIdz 24850 g 12Nl eadly2 AyF2NXIO
026 Nkxg g 12Nl eadl yz22d®2Ii28dy 02 UrRT yNiO K5 ¢GA|t 52 INA S N.
R2ait Lly2T OA yI LRTA2YAS NB22ysg 12YdzyAll Oeaye Ol
indywidualnyi G NI yaL32Z NI T o0A2NRge&d % dzglt3IA yI  FL1G§Z Ad

It RAINSYNE dz aikit ¢ @y | R 2
b

g22SssRiI ol T2@mRY2ASARCTA ONS YN Od d1SIoTyy AN yBI@yet i NJ
%I Nbogy2 6 K2NBI2yOAS wnon 21 A wnpp ylagsgeéodaley
Lyy2glOeaye ¢NIYALRNIZ | ylIayAdaley 2FNAFYydG hRyA
Tabela21d 2 3152 &FGt| Wy 21 OA ¢NI yalLR2NI26S2 222SgsRIGs |
Ll2al Ol S3sf yeagROrgl NAI yil OK
"3 Wariant
= o 2. | 2.
2311 yAl 52&aGt Ly2T1 ON & t g‘g 'gg
-~ ) @ 22 g0
w3 .g Q g% g%
s 3 g: £EF
e A1 FT YAl BNIYRLRENIGK Se 223§g5|§22,21%‘- 24,43%| 24,49% | 25,26%
2 ~ .2 w A Y ~ i ~ %
a?lrlzlo)réglzzggg;t ;Jfgé?f\a:y y a Lz N 25,78%- 27,89%| 27,97% | 28,88%
e Syt aNI ye 2 31F1T YAY 5 2 & (RtelSyps|] . . . . .
| f na1AS3I2 RfF NHzOKdz alF Y20K2R29 26,00% 28,14% | 28,25% 28,33% | 29,28%
wSeyt GNI ye 2 31F1T YAY 5280t LYy 2 . ) . . .
| tnNa1AS32 Rfl NHzOKdz 4F Y2O0K2R2 6 20,04%) 21,80% | 21,85%) 21,89% | 22,31%
Al TyAl SeMliyayi2nNmagsSa 22255 . ) . 0
(N} yall2NIidz | 0A2NRsS32 o025¢2| a1 O 1590% 13.30% | 13.24%
e Syt aNI ye 2 31F1T YAY 5280t LIy 21 . . . . .
| tnalAS32 RElF GNI y&aLRNIdz ToA2N 9.90%| 12,48% | 13,19%) 12,99% | 12,92%
wSeyt GNI ye 2 31F1T YAY 5280t LIy 2 . . . . .
| tNa1AS32 REF GNI y&LRNIdz 1 6A2N 10,36%) 16,55% | 17,26%) 17,08% ) 17,04%
ealliyaq 5280t LIYy21 OA ¢ NI yaLR2N . ) . 0
(N} yall2NIidz 626t NPsS3I2 02562 | g 2o23% 22.90% 23.07%
e Sgyt dNI ye 2&11F1YyYAY 5280t Ly 21 . . . . .
| fna1AS3I2 REF OGN} y&aLRNIdz 6§26 N 21,90% 23.69% | 23,57% 2389% | 24.43%
wSeyt GNI ye 2 31F1T YAY 5280t LYy 2 . . . . .
| ENA1ASI2 REL 0 NIve2BLOZ NIz 2 (02 6 F N 17,57%)| 18,34% | 18,35%| 18,39% | 18,57%

Najlepsze wynilg zielone zaznaczenie, najgorszezerwone.

%NF RO2Y h LINI @adddstaiie Bodéldrlichuy S

bl 2¢& wadINTa@iwskd YAt 562 | X 25¢2 | a2GKRNICR ] SI®sl dz2S aaAt
Innowacyjny Transport, @5 ¢ 2 | G 1 2 F NXA | y iymo2 INSi28 tOR | briac ywragal yAl s
25¢2| 423 25¢2 | G7T OKIFNFY{GSNEBT dz2S &At 2FNRIFYyG hRyA&A
++.
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ggigﬁmwo wSIA2ylfyed tfly ¢NIyalLR

projekt

T%dﬂzh 1FTYALA 5280t Lly21 OA ¢NIYyaLR2NI26S2 2225465 R
L2 &l O S35t y&O0&Srs NAF yil OK

z Wariant
= o 2 2
231 T yAl 52adtLy2iQ o & 1 S5 | F¢g
- | & | T |gg|¢se
= £ 2 =8 | ¢
, S =
© 8 E £
2 ~ i ~ 4 y Y =\ . ~ 4 z
Ll ?’%a utly2l OA  ¢NFyaL:2Nize 22,21%- 21,53%| 21,12% | 22,79%
2allFTyAl 52adGtLly21 OhA ¢NIyalLR . . . )
N1ZOKdz 4} Y20K2R26832 025062 | a2 25,78% 24,32% | 23,80% | 129,699
2 & 4 ' 1 a 2 3 . . P9 T 5T\
1, S 4 Ry 1 a 2 .7 201 E
I/zfggfl ; gdzl)z/e Rt I 1|\:hleyKAdl a?\zrg Lci)tK;J)ﬁ[z‘ 20,04%] 18,36%) 19,14% 18,54% 19,86%
eallisyeralitr Ly21 OA ¢NI yall2NI2gS . ) . .
GNF yaLR2NIdz 1T 0A2NRgSI2 o 2 5 ¢ 2 | i 9.97% 15,00% 12,90% | 12,83%
P & 4 ' 1 a 2 3 . T
1, & 4 1 1 a 2 3 .7 20t K
calliyAal 52a Gt Ly21 OA ¢ NI yalLlk . . . )
GNF yalLR2NIidz G261 N2gS3a2 0625¢2 | | 21,23% 21,80% 21,17% | 128,999
2 A z ) W 3 w 2 ~ ~ v A 3y
| tsggfl ; gaﬂge R f I-MuI rxlu-y}él LJZSNi'] 6:jzu tij sziii 21,90%] 21,89%) 22,80%) 22,16% 24,23%
1 A 7 ] % 3 w 2 ~ . R ~ A k) 4
|/2? ?JZE[ ; gJEI )zfe B2 ;I_I&I“E:hyﬁ)\aiw 21;22;5] :1: ZLJY: 17,57%) 16,16%| 17,01%| 16,27% 17,47%

Najlepsze wynilkj zielone zaznaczenie, najgorszezerwone.
%NF RU2Y h LINI @padstaiie Bodgldruchuy S

bt2sedaleyar FNI2TOAFYA a1 T YOREMI PEINYI=d2S ¢& A ¢

Lyyz2élOe2ye ¢NIyalLRZNIz 25¢2|ij| 2 NAFyYyG Y2t Sebt

25¢2 | a2z 25¢2 |41 A 25¢2| (26 OKIFNF1OGSNRIT dz2S aAt 2
6.1.7.t N23Iy 27 gL} R{s56 RNRI2g&OK

t N23y2it geLI R1s5¢6 RNRAR 8IDAKz @& I2W2REFAF246FyND Y

prof, YFE TAYASNI I WEYNRTFS T1fSOFYyNn NbsgyASd 6 NI Yl OK

wynika § SRUOdzA (S22 YSi2Re 1T {(Afldz Ol eyyAalsseY &LJ RYc

LINI SYAS&ASY AL inbweti zndtleDikodzang/ I RNB ME OK gLl R1 2621 0
TeAat1all2andSe aat ¢ 12tS2yeOK tFilOK T6AlFR2Y21 OA
| K2OAL D g@yAlA an wabtmigZySrOye s ELIWSR( sé2J ROY A | A
nowych izmodernizowanychb I 2 At 1 a1 I fAOT 61 geLI R{s6 RNRIZ2S
Wariancie Odniesienia
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. . Wojewodztwo
8 A 8 . 3 1 % A 2 L
wSIA2ylLfyd ttly ¢NIyaLR2NIz2ge 2 Slaskie

projekt

Tabela23® [ A OT o | drop@wydhéR 1asi0gt Yy AS AadyAasSandey 2NI T 6 LRa
{GFry A&Q Wariant 2030 r. 2055 .
Odniesienia ﬁ
2 261 Kolej ++ 2136 1140
MultimodalnyTransport 2130 1136
InnowacyjnyTransport 2104 1112

Najlepsze wynilkj zielone zaznaczenie, hajgorszezerwone.
%NB ROUO2Y h LINI A podstayiehmBdeldrizhuad y S

Najvyd & ¥ W OT 6t &L R1s56 RNRI2H&O0OK LINPIYy2V@B8H &HAt o
2| NAIFYyOAS Lyy2glOegaye ¢NIyalLR2NI Rfl 20dz K2NET 2y

6.2. Wariant Wynikowy orazMinimalny

Ly FEAT L B6ASE2UNBOSNRIEYF 28712y yWariafd Odniedieni, s OK 6 |
60al Ol S35 0262 ¢LINGXSREYIS ypORRSIUM &ndlifycznprognostyczne Etap 7
OTtT1 OA262 NboyA8BER W2 INRH &Il yA Aviarfant Erjoweicying jako yidriant

Yy I 2t SLIA Syeposteliioné deleRRPE Wabiant ten cecR 6+ O &At Yyl 2gAt 1al ey N
drogowejO2 21T yI OT | 02 yle2gAatl1aln R2aGt L2106 A LERLNI &1
0Sy 2SRy201 ST yAS yAS alLRo2R2461F0 g1 NRraddz LINI O& &N
konsekwencjami, pomimo wzrosfuA OT 60 & L2 RNk d& &l Y20K2R268 0K ¢ LR
.02 G2 SFS1GUSY &A1NXOFYAlF RNRBRIAA ¢ geyAldz odzR2g @
korzystnie w zakresie ograniczenia emispCO O2 o0& 02 aLJ2 ¢ 2wt 4| ayb@8aaNd e 2t O
ef STONRY2y0Md y&T Q821 2 & 0 . Ued@dKwariart Kk lpgsiada Gdden istotny
YEY1FYSyGs 10sNEB ALINI AL 0SS yzénk do2030 BRueWaBadt NB T & |
GSy OKINFY¥{GSNBT dz2S aAt Toed Y2O09R:I NRIDNIR2BI NB G
g1 Attt Rs g TFTAYlIyazgeOK 211 A 2NHIFIyATlFIOeayedK geRlI
tego powodu zbudowan®Variant Wynikowy, ogrty na Wariancie Innowacyjnym,| G sINEg A S NI O
YyASaain tAaaidt AygSach 3 snirekgfendtidd® dd rélizacipveR@$.6 5 R1T |

hadt TIFIRFZ AygsSaidedeaye @éaniczonal | LINB & ¥ S\miaidS OR2 RN
WeyAl26S532 2SReyAS GS 1 AysSadeders (GsNB ¢ ylI 2
OSts¢ NBAXZWIHE ViSNE2/aLIR2NI26S325 | 2SRyZ2uvbgbilayr S ge@
kryteriumruchowe2 8 65 NJ AygSaieO2A ge12ylty2 6SRUOdzZA Rgs OK |
1 b2gl OY2RSNYAT 26yl 0 AygsSaaeoet Y dza A 080
YVIGt 9SYASKkLINI SLidza (i2 621060 LR 63 §FRBZEO WORID | a2 § &

aF Y20K2R2¢S32 206al N2 Tl YASalillroSo

1 LysgSaateodasS 2 yI eimansodnicientd MEAyAIt] OORIFKIK] G SNET 2 6|
STS{1lGesy21 OAN 2R Ay o SnaiséwdcBA 2 yAO AT @80K yI {OFF

B2 lLIJieYrtATl 26Fy2 &AS0 LRONOISZ | dziz6dza268& OKd h I NJ
y2e OK LR0ONOI Sz 12t Sea2 dkanbaizach. Wprpviadzend inowe bKalnel 2 & A 3
L2 ONOT SYyAl LIN&d?2 Rdz20DHSS R2 LINJ eadlylsplisiREGR2 dROK
GNF yaLR2NIdz TOA2NRS6S3I2 0680 YyAa|lAZ | 2SRyeOeSlLgAS
gming Y2y ASOLRtYI tNieadlrazy [ALAST YNI SLAOS:EI Ydad y.
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3 Wojewédzt R
1‘}%-%‘ py OJEWOAzZIWO WSIA2YEFEYE tEFky ¢NIyaLR
g. .;& Slaskie orojekt
N
2 T }FINBaAS LRONOI Sz 12t82268@KIROK @231 NRI FOIS &

hLINk OT AyeSadiedair 6 21 NAIYyOAS dzol 3t t RyYAl aAt Nk &
VI NBItAT I @2ti e FSIRI A I Wt & gLIV&@gl 2N0@0OK yI T YAyt
korzystania z transportu publicggo, zmniejszenia emisji€Ol & LJ2 LINI 6t @ S5 ILRISON VB R
68 1T 2a0 U2 20092351 Oyxinididgn lanallitydznprognostyczne Etap. 7

WariantWynikowyw liczbach:
1T oyd Y 0dzR24l ye@OK RNFk3IZ
1 432km przebudowy | y @ OK RN¥ 3>
1 346 km budowanych linkolejowych,
1 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.
Yy2al e dzZiNdevYlyAls SlaLiz2larO02Ax yIF{10OFRe AygSade
 5744461lnnn ¢ NI S6AReglyS yI10IRe AygSaiteodeaysS v

Katowicach,
f 720nnn mhiNI BB6AReslyS yI1OAREBI ¥gosBalibDarIgs G 62
0! NI DR al NATlIODl126a1A 222S8¢sRIGol | tNaAalASI2k Y3
f 151083nnn ciLONd S6ARegl yS yIF{10OFRe AysgSaitedeay$S |
autobusowego,

1 1668nnncoll MNP &l NROTyeOK | RAbdAs g2&SME KV KOKZaASC

 110354nnncsliirad NROT yeOK (1 2alils¢ dzaodza LINI Sg21 2
Na rysunki20l | LINBT Sy (26t y2 AygSaideodaS Wyngowanv@03@zsi 3t t Ry
[21FEATFO2S8S AygsSaiedair ylItSde dkhdNlbiak fest ljgszczaJ2 3t N R
aLINBOeT 26 yeaOK 12y 0SLI02A AygSaielObsAND |2 L3S NHreISe Lkt
LRT gLt yI R210FRYS 2Rg1I 2NRsFYAS t21FtATFO2A Ay
Na rysunku 2 zebrano liczb { dzNEs g6 Yy I a&ASOA NI yaLegd dz YAt
wg22Ss6sRTIG6ASP blrageoal S Oltadz2GtA621 OA 1 dzNB2G |y
DsNyz2l tnaiAasSazr OTetA GFYXZ 3ARTAS geaidtLizS GNIyaL
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. . Wojewodztwo
wSAA2YEEye ttly CN}yaLRNI2ga 22 S’lék?cre Zw
projekt 2

RysuneRO.Ly 6 Sa i e 02 S hidng vk \Rasichciedadyhikaviyw2830 r.

Legenda

~— odcinki drogowe
~==== odcinki kolejowe
inwestycje kolejowe
s budowa
s przebudowa
inwestycje drogowe
s budowa
v przebudowa

C— )
0 7 14 21 km

%N RO2Y hLIN} O246FyAS g0l ays
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ggjsiviveOdZtWO wSarzyltfye tfly ¢NIyaLR

projekt

RysuneRld 520626l f A OT 6w trafspaiEsbiicerymyS NIRy 13 W Waliigheier

Wynikowym- 2030 r.
O i,

Czestochowa

'Bielsk,o-BiaIaS

Legenda 7\?\
Liczba kurséw/kierunek

<=12
—_—_— "oy
— <=48

<= 96
— <=144
— > 144

(— S—
0 7 14 21 km

%N RO2Y hLIN} O246FyAS g0l ays
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) , E¥]  Wojewodzt
wSIAA2YEEye ttly ¢N}yaLRNI2ga 22 ﬂsﬁ  OJEWOAZLWO

: LA  Slagskie
projekt Q{A*

CA2NNDO LRR  Warkr@ie Ry A SAMSYAF TyLEEFTI 08 AAt AyeSa

TLEglyazglyS LXLFLyes €S yAS YprabcobstinvedtyciwtydNd &1 y I
wariancie jest bogata, RSO& R2 61 y2 &At Walit Ridirafy csdla btang 30305 o
Wl NAFYOAS ey 116 NI2 2SReyAS AysSaiedesSs 1 is NE
dofinansowanie.
Wariant Minimalny w liczbach:
f 30 inwestycjdrogowych wtym6s 3IS&GAA % NI DRdz 5Ny 3, 222865 RI ]
f Hco 1Y 0dzR24FyeDK BNESAIEAGBYNMPRIz 5Ns3 22285«
f 152 km przebudowg | y @ OK RNX ALY ¢¢ (a8Failpmri %I NI DRdz 5N
w Katowicach,
1 346 km budowanych linii kolejowych,
I 1346 km przebudowywanych linii kolejowych

yzal Ge dziNndevYlyAal s S1aLxz2lalO02Aaz yI10FRe AygSade
 955886nnn ciLONI S6AReslyS vyl {10FRe AysgSaitedeays$s
w Katowicach,
 720nnn mhiNI BB6AReslyS yI10FRe AygSaitedeaysS 1T 6Ar
0! NI DR al RERSOBYRBaAPR | tNaA1TAST2kY2fS52S | ftNa]A!
1 29%5nnncolil R &G NROT yeOK 12alilGsé dzZiNIevYlIyAal &aiaSO;
1 99292nnncolil NP adi NROI yeOK 12alilsg dza0dza LINI Sg21 2
Narysunki2l | LINBT Sy G261 y2 A Y édiiand w Daigncidlininfaingmav®@03az6 1 3 ¢
[21FfATFO2S AysgSaitedar ylrftSoe GNIX(1G2e6F06 LR3IAfDNDR
aLINBOeT 26l yeaOK 12y 0SLI02A AygSaielObsAND |2 L3S NHRreISe Lkt
LRT 61t yI R21 @loklz&j iBwesytjiz N2 6 | v
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Wojewodztwo

Slaskie wSIA2yltyd ttly ¢NIyaLR

projekt

RysuneR2.Ly 6 Sade02s8 tAYyA26S dzol 3t t2RIOR2YS 6 2 NRF yOA S

%N RO2Y hLIN} O246FyAS g0l ays
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