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{Ʊƻǿƴƛƪ ǇƻƧťŏ 

ƳƻǘȅǿŀŎƧŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ς ǇǊȊȅŎȊȅƴŀ ƻŘōȅŎƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƱŊŎȊŊŎŀ ǇŀǊť ǊƻŘȊŀƧƽǿ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛΣ ǘƻ ƧŜǎǘ ƳƛŜƧǎŎŀ 

ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎŀ ƧŜƧ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀΣ ƴǇΦ ŘƻƳ-praca, dom-naǳƪŀΦ ²ǏǊƽŘ ƳƻǘȅǿŀŎƧƛ 

ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ǇƻŘǊƽȍŜ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ όƳƛťŘȊȅ ŘƻƳŜƳ ŀ ƳƛŜƧǎŎŜƳ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ƳƛŜƧǎŎŜƳ ƴŀǳƪƛύ ƻǊŀȊ 

ǇƻŘǊƽȍŜ ƴƛŜƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ όǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǇƻŘǊƽȍŜύ ȊǿŀƴŜ ǘŜȍ ŦŀƪǳƭǘŀǘȅǿƴȅƳƛ 

ǇƻŘǊƽȍ ς ǘƻ ƪŀȍŘŀ ȊƳƛŀƴŀ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻōȅǘǳΣ Řƻƪƻƴŀƴŀ ƧŜŘƴȅƳ ƭǳō ƪƛƭƪƻƳŀ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭǳō 

ǇƛŜǎȊƻΣ ƴŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƴƛȍ рлл ƳŜǘǊƽǿΣ Řƻƪƻƴŀƴŀ ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳ ŎŜƭǳΦ tǊȊȅƪƱŀŘȅ ǇƻŘǊƽȍȅΥ 

ƧŀȊŘŀ Řƻ ǇǊŀŎȅΣ ǎȊƪƻƱȅΣ ǳŎȊŜƭƴƛΣ Řƻ ƪƛƴŀΣ ǘŜŀǘǊǳΣ ǳŘŀƴƛŜ ǎƛť Ǉƻ ȊŀƪǳǇȅΣ Řƻ ƭŜƪŀǊȊŀΣ ŦǊȅȊƧŜǊŀ ƛǘǇΦΣ ǿȅƧǏŎƛŜ 

podczas pracy w celu zaƱŀǘǿƛŜƴƛŀ ǎǇǊŀǿ ǎƱǳȍōƻǿȅŎƘ ƭǳō ƻǎƻōƛǎǘȅŎƘ όƴǇΦ ǿȅƧǏŎƛŜ ƴŀ ǇƻŎȊǘťύΣ ǿƛȊȅǘŀ ǳ 

rodziny/ znajomych. 

ǇƻŘǊƽȍ ƴƛŜǇƛŜǎȊŀ ς ǇƻŘǊƽȍ ǿȅƪƻƴŀƴŀ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƴǇΦ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ 

autobusu, roweru)  

ǇƻŘǊƽȍ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŀ ς ǇƻŘǊƽȍΣ ƪǘƽǊŜƧ ƳƛŜƧǎŎŜ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿŜ ƛ ŘƻŎŜƭƻǿŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 

ǏƭŊǎƪƛƳ 

ǇƻŘǊƽȍ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŀ ς ǇƻŘǊƽȍ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŀ ŘƻŎŜƭƻǿŀ ƭǳō ǇƻŘǊƽȍ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŀ ȋǊƽŘƱƻǿŀ ǇƻǊΦ ŘŜŦΦ 

ǇƻŘǊƽȍ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŀ ŘƻŎŜƭƻǿŀ ς ǇƻŘǊƽȍΣ ƪǘƽǊŀ Ƴŀ ǇƻŎȊŊǘŜƪ ǇƻȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ǏƭŊǎƪƛƳΣ ŀ ƪƻƴƛŜŎ 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ 

ǇƻŘǊƽȍ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŀ ȋǊƽŘƱƻǿŀ ς ǇƻŘǊƽȍΣ ƪǘƽǊŀ Ƴŀ ǇƻŎȊŊǘŜƪ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΣ ƪƻƴƛŜŎ ǇƻȊŀ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ǏƭŊǎƪƛƳ 

ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ς ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅŎƘ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ  

praca transportowa czasowa ς ƱŊŎȊƴȅ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǿ ǎƛŜŎƛ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿȅǊŀȍƻƴŀ ǿ ǇƻƧΦƘ ƭǳō 

poc.h w przypadku transportu szynowego. 

praca transportowa dystansowa ς ƱŊŎȊƴŀ ŘǊƻƎŀ ǇǊȊŜƧŜŎƘŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ǿ ǎƛŜŎƛ ǿȅǊŀȍƻƴŀ 

w poj.km lub poc.km w przypadku transportu szynowego. 

ǇǊȊŜǿƻȊȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴne ς ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ōŜȊ ǊƻȊǊƽȍƴƛŜƴƛŀ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ 

Ring GZM ς ƻōǿƻŘƴƛŎŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ όƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ D½aύ 

ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏ ς ǏǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƧŜŘƴŊ ƻǎƻōť ǿ ŎƛŊƎǳ ŘƻōȅΤ 

ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏ niepiesza ς ǏǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǊȊŜȊ ƧŜŘƴŊ ƻǎƻōť ǿ ŎƛŊƎǳ Řƻōȅ 

UTO ς ǇƻƧŀȊŘ ƴŀǇťŘȊŀƴȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴƛŜΣ Ȋ ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ƘǳƭŀƧƴƻƎƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƧΣ ōŜȊ ǎƛŜŘȊŜƴƛŀ ƛ ǇŜŘŀƱƽǿΣ 

konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sƛť ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ƪƛŜǊǳƧŊŎŜƎƻ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ƴŀ ǘȅƳ 

ǇƻƧŜȋŘȊƛŜ 

ȊƳƛŜƴƴŀ ƻōƧŀǏƴƛŀƧŊŎŀ ς Řŀƴŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǊǳŎƘƻǘǿƽǊŎȊȅ 
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²ȅƪŀȊ ǎƪǊƽǘƽǿ 

B&R ǇŀǊƪƛƴƎ tŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ όŀƴƎΦ .ƛƪŜ ϧ wƛŘŜύ 

BRD ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

BRT Bus Rapid Transit 

CPK Centralny Port Komunikacyjny 

CUPT /ŜƴǘǊǳƳ ¦ƴƛƧƴȅŎƘ tǊƻƧŜƪǘƽǿ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

EIB European Investment Bank 

ERTMS 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛ {ȅǎǘŜƳ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ wǳŎƘŜƳ YƻƭŜƧƻǿȅƳ όŀƴƎΦ European Rail Traffic 
Management System) 

ETCS 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛ {ȅǎǘŜƳ {ǘŜǊƻǿŀƴƛŀ tƻŎƛŊƎƛŜƳ όŀƴƎΦ European Train Control System) 

GSMR YƻƭŜƧƻǿŀ {ƛŜŏ D{a όŀƴƎΦ GSM for Railways) 

GUS DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ 
GZM DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀ 

ITS Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Inteligent Transport Systems) 

KOBIZE YǊŀƧƻǿȅ hǏǊƻŘŜƪ .ƛƭŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ƛ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 9ƳƛǎƧŀƳƛ 

Y| YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ 

KWP YƻƳŜƴŘŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪŀ tƻƭƛŎƧƛ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ 

MOP aƛŜƧǎŎŜ hōǎƱǳƎƛ tƻŘǊƽȍƴȅŎƘ 

MPL aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ 

PKB produkt krajowy brutto 

P&R ǇŀǊƪƛƴƎ tŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ όŀƴƎΦ tŀǊƪ ϧ wƛŘŜύ 

RPT wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 

SPA 2020 {ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅ Ǉƭŀƴ ŀŘŀǇǘŀŎƧƛ Řƭŀ ǎŜƪǘƻǊƽǿ ƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿǊŀȍƭƛǿȅŎƘ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ Řƻ 

Ǌƻƪǳ нлнл Ȋ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол 

SRK Sterowanie Ruchem Kolejowym 

SUMP tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ όŀƴƎΦ Sustainable Urban Plan Mobility) 

TEN-T ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ {ƛŜŏ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ όŀƴŘΦ ¢Ǌŀƴǎ-European Transport Network) 

UTK ¦ǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

UTO ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘego 

²5¢²|ǎƻ  ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ 

samochodowego 

²5¢²|ǘƻǿ  ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

towarowego 

²5¢²|ǘȊ  ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ transportu 

zbiorowego 

²²5¢²|ǎƻ  ²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ 

samochodowego 

²²5¢²|ǘƻǿ  ²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 

transportu towarowego 

²²5¢²|ǘȊ  ²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 

transportu zbiorowego 

ZMR Zintegrowany Model Ruchu 

ZTM  ½ŀǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 
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½²5¢²|ǎƻ  ½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ 

samochodowego 

½²5¢²|ǘow  ½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 

transportu towarowego 

½²5¢²|ǘȊ  ½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 

transportu zbiorowego 
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1. ²ǎǘťǇ 

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ όwt¢ύ ǘƻ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ 

ōǊŀƴȍƻǿȅƳ ǎȊŎȊŜōƭŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻΦ ²ǎƪŀȊǳƧŜ ƻƴ ƴŀ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŎŜƭŜΣ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀΣ 

ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ Ȋƻǎǘŀŏ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол ƻǊŀȊ нлррΣ ǘŀƪ ŀōȅ ƳƻȍƭƛǿŜ ōȅƱƻ ƻǎƛŊƎƴƛŜŎƛŜ ǇǊȊȅƧťǘŜƧ 

ǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Ϧ|ƭŊǎƪƛŜ нлолϦ ǿƛȊƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǊŜƎƛƻƴǳ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ŎŜƭƽǿ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ¦9Φ  

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ǇƻǇǊȊŜŘȊƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜƳ {ǘǳŘƛǳƳ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴo-

ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ŎȊťǏŎƛΥ 

¶ /ȊťǏŏ L {ǘǳŘƛǳƳ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴƻ-prognostyczne Etapy 1-5 ς obejmujŊŎŜ ŘƛŀƎƴƻȊť ƻǊŀȊ 

ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ. W tym celu wykonano 

i zaprezentowano ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ ǿ 

ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘΣ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ŀƴŀƭƛȊť ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƻǊŀȊ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳΣ ƪǊŀƧƻǿȅƳ, 

regionalnym i lokalnym/ ponŀŘƭƻƪŀƭƴȅƳΦ .ŀŘŀƴƛŀ ƛ ǇƻƳƛŀǊȅ ǇƻǎƱǳȍȅƱȅ ȊŀǊƽǿƴƻ Řƻ 

opracowania diagnozy, jak i do budowy modelu ruchu na kolejnym etapie prac. Efektem tej 

ŎȊťǏŎƛ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ōȅƱŀ ŀƴŀƭƛȊŀ {²h¢Σ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŀ ǿȅƧǏŎƛŜ Řƭŀ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŀ ŎŜƭƽǿ ƛ 

ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ŘȊƛŀƱŀƵ wt¢Φ  

¶ /ȊťǏŏ L Studium analityczno-prognostyczne Etap 6 ς w ramach tego etapu prac opracowano 

ƳƻŘŜƭ ǊǳŎƘǳ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻΦ aƻŘŜƭ ǊǳŎƘǳ ǘƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ǿȅƳƛŜǊƴŊ i 

ƻōƛŜƪǘȅǿƴŊ ƻŎŜƴť ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ŘŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ 

prognozowŀƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀŎƘ ƛ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ 

ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘΦ YŀƭƛōǊŀŎƧŀ ǘŜƎƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ Řƭŀ ƳƻŘŜƭǳ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ Ȋ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ƛ ǇƻƳƛŀǊƽǿΦ ² ǘȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ǊƻȊǎȊŜǊȊƻƴƻ ŘƛŀƎƴƻȊť 

systemu transportu w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƻ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ ƻǇƛǎŀƴƛŀ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ 

modelu ruchu. 

¶ /ȊťǏŏ L {ǘǳŘƛǳƳ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴƻ-prognostyczne Etap 7 ς w ramach tego etapu prac opracowano 

modele prognostyczne. /ŜƭŜƳ wt¢ ƧŜǎǘ ȊƴŀƭŜȊƛŜƴƛŜ ƴŀƧƭŜǇǎȊŜƧ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǘŜƳǳ 

transpoǊǘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜōŀŘŀƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀŎƘ ȊƳƛŀƴΦ .ŀŘŀƴƛŜ ǘŀƪƛŜ ǿȅƪƻƴǳƧŜ ǎƛť ǿ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ 

ƳƻŘŜƭŀŎƘ ǊǳŎƘǳΦ ²ȅƴƛƪƛ ǘȅŎƘ ōŀŘŀƵ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ǇƻŘǎǘŀǿť ǿȅōƻǊǳ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǊƻȊǿƻƧƻǿŜƎƻΦ 

tƻǿȅȍǎȊŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǎŊ ƴŀ ǎǘǊƻƴƛŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŜƧ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ǇƻŘ 

adresem: https://slaskie.pl/content/regionalny-plan-transportowy. 

Opracowanie Regionalnego Planu Transportowego stanowi ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǿŀǊǳƴƪǳ podstawowego 3.1. 

Kompleksowe planoǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜ /Ŝƭǳ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ оΦ [ŜǇƛŜƧ ǇƻƱŊŎȊƻƴŀ 

9ǳǊƻǇŀ ŘȊƛťƪƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƻƪǊŜǏƭƻnego ǿ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛǳ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ wŀŘȅ 

(UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. 
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W ramach RPT kǊȅǘŜǊƛŀ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǿŀǊǳƴƪǳ podstawowego ȊƻǎǘŀƱȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅƳ 

zakresie: 

CǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ƳŀǇƻǿŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ς Ȋ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ 

szczebla lokalnego ς Řƻ нлол ǊΦΣ ƪǘƽǊŜΥ 

1. ȊŀǿƛŜǊŀ ƻŎŜƴť ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŊ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ƻǇŀǊǘŊ ƴŀ ŀƴalizie zapotrzebowania i 

ƳƻŘŜƭŀŎƘ ǇǊȊŜǇƱȅǿƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǎǇƻŘȊƛŜǿŀƴȅ ǿǇƱȅǿ ƻǘǿŀǊŎƛŀ 

Ǌȅƴƪƽǿ ǳǎƱǳƎ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΤ  

¶ 5ƻƪǳƳŜƴǘ wt¢ ǇƻǇǊȊŜŘȊƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜƳ ƳƻŘŜƭǳ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

oraz transportu indywidualnego dlŀ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ƻǊŀȊ Řƭŀ ŘǿƽŎƘ ƘƻǊȅȊƻƴǘƽǿ czasowych 

2030 r. i 2055 r. !ƴŀƭƛȊȅ ƳƻŘŜƭƻǿŜ ǇƻȊǿƻƭƛƱȅ ƻƪǊŜǏƭƛŏ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ Badania 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Řƭŀ ƪƛƭƪǳ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

¶ hƪǊŜǏƭƻƴƻ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿȅ ƪƻǎȊǘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ drogowych ƻǊŀȊ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿŊ zmianť ƪƻǎȊǘƽǿ 

utrzymania infrastruktury i ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ dla horyzontu 2030 r. ¢Ŝ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿŜ 

ŦǳƴŘǳǎȊŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ ƴŀ ȊŀƪǳǇ ƴƻǿȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴŜ ǿ 

analizie wielokryterialnej wykonanej w ramach Etapu 7 Studium analityczno-prognostycznego. 

2. ƧŜǎǘ ǎǇƽƧƴŜ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ƪǊŀƧƻǿŜƎƻ Ǉƭŀƴǳ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ ŜƴŜǊƎƛƛ ƛ ƪƭƛƳŀǘǳ 

ŘƻǘȅŎȊŊŎȅƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ;  

¶ ½ŀǊƽǿƴƻ ŎŜƭ ƎŜƴŜǊŀƭƴȅ, Ƨŀƪ ƛ ŎŜƭŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ RPT ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ ȊŀǇƛǎȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǊŜŘǳƪŎƧƛ 

emisji ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ /h2 ƛ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ 

ƪƭƛƳŀǘ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ YǊŀƧƻǿȅƳ ǇƭŀƴƛŜ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ŜƴŜǊƎƛƛ ƛ ƪƭƛƳŀǘǳ ƴŀ ƭŀǘŀ нлнм-2030, a 

ǘŀƪȍŜ ƻŘƴƻǎȊŊ ǎƛť Řƻ ȊŀǇƛǎƽǿ dokumentu α9ǳǊƻǇŜƧski Zielony _ŀŘέΦ  

¶ ²ȅƪƻƴŀƴƻ ǇǊƻƎƴƻȊť ŜƳisji CO2e Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ 

ƘƻǊȅȊƻƴǘƽǿ нлол ǊΦ ƛ нлрр ǊΦ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ 

ƴŀ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

¶ ²ǎƪŀȊŀƴƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊƻǿŀŘȊŊ Řƻ ǊŜŘǳƪŎƧƛ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅch i 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƪƭƛƳŀǘ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

3. obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-¢ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ŘŜŦƛƴƛŎƧŊ ǿ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛǳ ǿ 

ǎǇǊŀǿƛŜ /9CΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳƛ ǇƭŀƴŀƳƛ ǇǊŀŎ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅƳƛ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ ¢9b-T;  

¶ UwzgƭťŘƴƛƻƴƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀŎƘ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ ƛ 

kompleksowej TEN-¢Σ ȊŀǊƽǿƴƻ w zakresie inwestycji drogowych jak i kolejowych. 

4. w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach 

ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴƻǏŏ ǇǊȊŜȊ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǎƛŜŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ǊŜƎƛƻƴƽǿ ƛ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ Ȋ ǎƛŜŎƛŊ ōŀȊƻǿŊ ¢9b-¢ ƛ ƧŜƧ ǿťȊƱŀƳƛΤ 

¶ hƪǊŜǏƭƻƴƻ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧΣ ǿ ǘȅƳ ǿťȊƱƽǿ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T, ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ 

ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ oraz 
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ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ŘǊƻƎƻǿŜ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜ, ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ 

ǎƛŜŎƛŊ ¢9b-T. 

5. ȊŀǇŜǿƴƛŀ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀŎȅƧƴƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻǊŀȊ, w stosownych przypadkach, przedstawia 

ǎǇǊŀǿƻȊŘŀƴƛŜ Ȋ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ό9w¢a{ύ ȊƎƻŘƴƛŜ 

Ȋ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ ǿȅƪƻƴŀǿŎȊȅƳ YƻƳƛǎƧƛ ό¦9ύ нлмтκсмΤ  

¶ W /ȊťǏŎƛ L {ǘǳŘƛǳƳ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴƻ-prognostyczne Etap 1-р ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎŜƧ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ wt¢ 

Řƻƪƻƴŀƴƻ ƻŎŜƴȅ ǎǘŀƴǳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 9w¢a{ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

¶ wt¢ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ERTMS. 

6. ǿǎǇƛŜǊŀ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǏŏΣ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΤ  

¶ ² /ȊťǏŎƛ L {ǘǳŘƛǳƳ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴƻ-prognostycznego Etap 1-5 poddano diagnozie system 

transportowy w odniesieniu do transportu intermodalnego i multimodalnego. 

¶ OkrŜǏƭƻƴƻ ǎƛƱȅΣ ǎƱŀōƻǏŎƛΣ ǎȊŀƴǎŜ ƻǊŀȊ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ 

¶ hƪǊŜǏƭƻƴƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ƻǊŀȊ Ȋ ǊƻȊōǳŘƻǿŊ ǳƪƱŀŘǳ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ, jak i kolejowego w ich otoczeniu. 

¶ W analizie SWOT zdefiniowano ǎȊŀƴǎŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ 

¶ ½ŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴƻ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ƻŘƴƻǎȊŊŎŜ ǎƛť Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƭŜƛΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ƧŜƧ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀdkowych dla 

Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿťȊƱƽǿ 

przesiadkowych o wysokim standardzie ŀ ǘŀƪȍŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎŜ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǊƻȊǿƻƧǳ 

sektora intermodalnego w transporcie towarowym. 

¶ hƪǊŜǏƭƻƴƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ 

7. ƻōŜƧƳǳƧŜ ǏǊƻŘƪƛ ƛǎǘƻǘƴŜ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ 

paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki;  

¶ hƪǊŜǏƭƻƴƻ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴŜ z rozwojem niskoemisȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǿ ǘȅƳ 

Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

¶ ½ǿǊƽŎƻƴƻ ǳǿŀƎť ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōť ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ŎȊȅ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘǳ ǿ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

zeroemisyjnych, co Ƴŀ ƻŘȊǿƛŜǊŎƛŜŘƭŜƴƛŜ ǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀŎƘ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǿ wt¢Φ 

8. ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘȅ ƻŎŜƴȅ ǊȅȊȅƪ Řƭŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ 

ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀƳƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǿǊŀȊ Ȋ ƳŀǇƻǿŀƴƛŜƳ ŘǊƽƎ ƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 

ƴŀǊŀȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ǘŀƪƛŜ ǊȅȊȅƪŀ ƻǊŀȊ ǳǎǘŀƭŜƴƛŜƳ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘȅƳ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΤ  

¶ ² /ȊťǏŎƛ L {ǘǳŘƛǳƳ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴƻ-prognostycznego Etap 1-р ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎŜƧ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ wt¢ 

ǿȅƪƻƴŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊť ŘƻǘȅŎȊŊŎŊ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ 

przestrzeni ostatnich lat i dokonano ich mapowania. 
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¶ 5ƭŀ ōŀŘŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŊ ƭƛŎȊōť 

ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ƘƻǊȅȊƻƴǘŀŎƘ нлол ǊΦ ƛ нлрр ǊΦ 

¶ hƪǊŜǏƭƻƴƻ ŎŜƭŜ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜ Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

¶ ½ǿǊƽŎƻƴƻ ǳǿŀƎť ƴŀ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƴŀƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƴŀ ǿƛťƪǎȊŊ ƻŎƘǊƻƴť ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ 

9. ŘƻǎǘŀǊŎȊŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƴŀ ǘŜƳŀǘ Ȋŀǎƻōƽǿ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅƳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƻƳΣ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴȅŎƘ Řƻ ǇƻƪǊȅŎƛŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ 

infrastruktury. 

¶ hƪǊŜǏƭƻƴƻ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿȅ ƪƻǎȊǘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻǊŀȊ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿŊ zmianť ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ 

infrastruktury i ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ Řƭŀ ƘƻǊȅȊƻƴǘǳ нлол ǊΦ ¢Ŝ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿŜ ŦǳƴŘǳǎȊŜ 

ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ ƴŀ ȊŀƪǳǇ ƴƻǿȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴŜ ǿ ŀƴŀƭƛȊƛŜ 

wielokryterialnej 

¶ ²ǎƪŀȊŀƴƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ȋǊƽŘƱŀ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ wt¢Φ 

Proces tworzenia dokumentu ƻǇƛŜǊŀƱ ǎƛť ƴŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘΥ 

¶ PƻŘŜƧǏŎƛǳ kompleksowymΥ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎym ƴŀ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǎŦŜǊȊŜ ǇƻŘŀȍȅ Ƨŀƪ 

i ǇƻǇȅǘǳΦ ²ŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ȊōŀŘŀƴƛŜ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ŘŜŦƛƴƛǳƧŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀƭŜ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ƛ przyczyn popytu na transport, jak i zdefiniowanie tego popytu dzisiaj 

i w ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ 

W rŀƳŀŎƘ ǇǊŀŎ ƴŀŘ wt¢ Řƭŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ōŀŘŀƴƛŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜ ƛ 

ǇƻƳƛŀǊȅ ǊǳŎƘǳΣ ŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƛŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ ȊōǳŘƻǿŀƴƻ ƳƛťŘȊȅƎŀƱťȊƛƻǿȅ ƳƻŘŜƭ ǊǳŎƘǳ, ƪǘƽǊȅ 

ǇƻǎƱǳȍȅƱ Řƻ ŀƴŀƭƛȊ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ƛ ǇǊƻƎƴƻȊΦ aŜǘƻŘȅƪŀ ŀƴŀƭƛȊ ƻǇŀǊǘŀ ƴŀ ƳƻŘŜƭƻǿŀƴƛǳ Ǌǳchu 

ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ōŀŘŀŏ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻǇȅǘΣ ǇƻŘŀȍΣ Ƨŀƪ ƛ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

¶ tƻŘŜƧǏŎƛǳ ƘƻƭƛǎǘȅŎȊƴȅƳ: ǇƻƭŜƎŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ǳƧťŎƛǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ 

szeregu ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƛ ǎƛŜŎƛΣ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǘŜǊȅǘƻǊialnym, organizacyjnym, 

operacyjnym czy infrastrukturalnym a ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎƛƭƴƛŜ ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴȅŎƘ ƻŘ ǎƛŜōƛŜΦ 

!ƴŀƭƛȊȅ ƛ ȊŀǇƛǎȅ wt¢ Řƭŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ŘƻǘȅŎȊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ŀ ǿ ƧŜƎƻ 

ramach, transportu kolejowego, autobusowego, miejskiego, lotniczego oraz transportu 

ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΦ ¦ǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǘƻǿŀǊƻǿȅΣ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅΣ ŘǊƻƎƻǿȅΣ ǿƻŘƴȅ ƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅΦ hŘƴƛŜǎƛƻƴƻ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƎƻ ƻ 

ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ƧŜŘƴŀƪ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ i europejskich oraz 

lokalnych. 

¶ tƻŘŜƧǏŎƛǳ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳκǎȅǎǘŜƳƻǿȅƳ: ǇƻƭŜƎŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ǿǎƪŀȊŀƴƛǳ listy ŘȊƛŀƱŀƵ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ 

organizacyjnym, operacyjnym i infrastrukturalnym. Lista ta jest wynikiem logiki RPT opartej na 

ŘƻōǊŜƧ ŘƛŀƎƴƻȊƛŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ƛ wskazaniu najƭŜǇǎȊȅŎƘΣ ǿȊŀƧŜƳƴƛŜ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƛƴǘŜǊŜǎƽǿ ǎȊŜǊƻƪƛŜƧ ƎǊǳǇȅ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅΦ 

5ƻƪǳƳŜƴǘ wt¢ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƻ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƧ ŘƛŀƎƴƻȊȅ ǿǎǇŀǊǘŜƧ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ŜŦŜƪǘŜƳ ōȅƱƻ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ǎƱŀōȅŎƘ ƛ ƳƻŎƴȅŎƘ ǎǘǊƻƴ ƻǊŀȊ ǎȊŀƴǎ ƛ ȊŀƎǊƻȍŜƵ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǘȅŎƘ ǿǎƪŀȊŀƵ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴƻ ƭƛǎǘť ŎŜƭƽǿ Řo ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƻǊŀȊ 
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ǿǎƪŀȊŀƴƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ŘȊƛťƪƛ ƪǘƽǊȅƳ Ƴƻȍƴŀ ƻǎƛŊƎƴŊŏ ǘŜ ŎŜƭŜΦ bŀǎǘťǇƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƻ ǿŀǊƛŀƴǘȅ 

rozwoju systemu transportu ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŜ ƻǎƛŊƎƴƛŜŎƛŜ ŎŜƭƽǿ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƽȍƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ǇǊȊȅ 

ǊƽȍƴȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀŎƘΦ ² ŜŦŜƪŎƛŜ ƻǘǊȊȅƳŀƴƻ ȊƘƛŜǊŀǊŎƘƛȊƻǿŀƴŊ ƭƛǎǘť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ŎŜƭŜ wt¢Φ 

¶ ½ŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛǳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ interesariuszy: ǇƻƭŜƎŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ǿƱŊŎȊŀƴƛǳ ǿ ǇǊƻŎŜǎ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ 

dokumentu szerokiego grona ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅΣ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ƪƻƴǎǳƭǘƻǿŀƴƛŀ 

projektu dokumentu.   

hǇǊƽŎȊ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛΣ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŀ ƻōŜŎƴŀ ōȅƱŀ ƴŀ ƪŀȍŘȅƳ ŜǘŀǇƛŜ 

ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳΦ bŀ ŜǘŀǇƛŜ ŘƛŀƎƴƻȊȅ ōȅƱȅ ǘƻ ōŀŘŀƴƛŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǿȅǿƛady 

ǇƻƎƱťōƛƻƴŜ ƛ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ Ȋ ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ ƻǊŀȊ ŜƪǎǇŜǊǘŀƳƛΦ 

bŀ ŜǘŀǇƛŜ ŦƻǊƳƻǿŀƴƛŀ ŎŜƭƽǿ ƛ ȊŀƱƻȍŜƵ ōŀŘŀƵ ƻǊŀȊ ǎŀƳȅŎƘ ōŀŘŀƵ ƳƻŘŜƭƻǿȅŎƘ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƻ 

warsztaty, ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊȅƱo szerokie grono interesariuszy. W ǊŀƳŀŎƘ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ 

przeprowadzono tŀƪȍŜ ōŀŘŀƴƛŜ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜΦ bŀ ǘȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ǇǊŀŎ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƪƻƭŜƧƴŊ 

ǘǳǊť ǿȅǿƛŀŘƽǿ ǇƻƎƱťōƛƻƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎƪƻƴǎǳƭǘƻǿŀƴƻ Ȋ ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ ƛ ŜƪǎǇŜǊǘŀƳƛ ǊŀǇƻǊǘ Ȋ ǘŜƎƻ 

etapu. 

5ƻƪǳƳŜƴǘ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅ ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊƻƎƴƻȊŊ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ǇƻŘƭŜƎŀƱ ǳǎǘŀǿƻǿȅƳ ƪƻƴǎultacjom 

ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳ ƻǇǊƽŎȊ ǘŜƎƻ ǎƪƻƴǎǳƭǘƻǿŀƴƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘ Ȋ ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ ƛ ŜƪǎǇŜǊǘŀƳƛΦ 

¶ 9ƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŎƛ ƛ integracji: ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜƧ ƴŀ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƴƛǳ innych strategii dziedzinowych jak 

i terytorialnych ƳŀƧŊŎych jednak ȊǿƛŊȊŜƪ Ȋ ǇƻǇȅǘŜƳ ƭǳō ǇƻŘŀȍŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ǿ regionie. 

¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ Ƨŀƪ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ Řƭŀ wt¢ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴŜ ǿ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ 

ŜǘŀǇŀŎƘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƛ ǿȅŀǊǘȅƪǳƱƻǿŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǘŜƎƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳΦ 

Na potrzeby przygotowania wt¢ Řƭŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ opracowano ǎȊŜǊŜƎ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ 

ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ όо ǊŀǇƻǊǘȅ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜύΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅƴƛƪƛ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŜ Ƨǳȍ ǿ 

samym projekcie dokumentu.  

{ȊŎȊŜƎƽƭƴŊ ǳǿŀƎť ȊǿǊƽŎƻƴƻ ƴŀ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀΥ 

¶ ²ǇƱȅǿǳ ǘǊǿŀƧŊŎŜƧ ǇŀƴŘŜƳƛƛ ƴŀ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΦ aƛƳƻΣ ƛȍ ƧŜǎǘ ǘƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ 

strategiczne, ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ōȅƱƻ odniesienie ǎƛť ǿ ƴƛƳ Řƻ ǎǇǊŀǿ ōƛŜȍŊŎȅŎƘΦ .Ǌŀƪ ǘŀƪƛŜƎƻ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ 

ƳƽƎƱōȅ ȊƴƛŜƪǎȊǘŀƱŎƛŏ ƻǘǊȊȅƳŀƴȅ ǿ ŘƛŀƎƴƻȊƛŜ ƻōǊŀȊΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ōȅŏ ǿ dalszych pracach 

ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ōƱťŘƽǿ ǇǊƻƎƴƻȊΦ 

¶ wŜƭŀŎƧƛ ƳƛťŘȊȅ ǏǊƻdowiskiem i transportem, w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ 

klimatu i ƻŘǿǊƻǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿǳ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ h ƛƭŜ ǿǇƱȅǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ 

ƪƭƛƳŀǘǳ ǇƻƧŀǿƛŀ ǎƛť ǿ ǿƛŜƭǳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƻŘ ƭŀǘΣ ƻ ǘȅƭŜ ƻŘǿǊƻǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿ ȊƳƛŀƴ 

klimatu ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƧŜǎǘ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŜƳΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻƳƛƳƻΣ ȍŜ ƻŘ ƭŀǘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ praktyce 

ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀΣ ǘƻ ǳƧťŎƛŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ƛ kompleksowego brakuje. 
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2. ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczeΣ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ i 

transportowe regionu 

Zapisy umieszone w tym rozdziale stanoǿƛŊ ǿȅŎƛŊƎ ȊŜ {ǘǳŘium analityczno-prognostycznego Etap 1-5, 

ǿ ƪǘƽǊȅƳ ȊŜōǊŀƴƻ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 

ǏƭŊǎƪƛƳ ƛ ŀƴŀƭƛȊť ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ !ƴŀƭƛȊť {²h¢ ǇƻǎȊŜǊȊƻƴƻ ƻ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǿƴƛƻǎƪƛ 

ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ Ǉrac nad etapem 6, ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊŜƎƻ ōǳŘƻǿŀƴƻ ƳƻŘŜƭ ǊǳŎƘǳ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻΦ 

wŀǇƻǊǘȅ Ȋ ŜǘŀǇƽǿ м-р ƛ с ȊŀǿƛŜǊŀƧŊ ǎȊŜǊǎȊȅ ȊŀƪǊŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛΦ 

W niniejszym rozdziale analizie poddano takie zagadnienia jak: 

¶ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎŜ dokumenty strategiczne i planistyczne - wsǇƽƭƴƻǘƻǿe, krajowe oraz regionalne, 

¶ czynniki demograficzne, 

¶ czynniki edukacyjne, 

¶ cȊȅƴƴƛƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze, 

¶ transformacja regionu, 

¶ zagospodarowanie przestrzenne, 

¶ uǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ, 

¶ zmiany klimatu, 

¶ mƻōƛƭƴƻǏŏ, 

¶ popyt w transporcie drogowym, 

¶ popyt w transporcie publicznym, 

¶ popyt na przewozy towarowe, 

¶ transport drogowy, 

¶ transport szynowy, 

¶ transport trolejbusowy, 

¶ transport lotniczy, 

¶ transport ǿƻŘƴȅ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ, 

¶ sƛŜŏ ǊƻǿŜǊƻǿŀ, 

¶ transport intermodalny i multimodalny, 

¶ centra przesiadkowe, 

¶ transport publiczny. 

!ƴŀƭƛȊŀ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ Řokumentƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ - ǿǎǇƽƭƴƻǘƻǿŜΣ ƪǊŀƧƻǿŜ oraz 

regionalne 

Dokumenty strategiczne i ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǿǎǇƽƭƴƻǘƻǿȅƳΣ ǎȅǘǳǳƧŊ ƻōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ Ƨŀƪƻ ǿŀȍƴȅ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛ ǿťȊŜƱ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T, w ƪǘƽǊȅƳ ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊ ǎƛť Řǿŀ ǿŀȍƴŜ ǎȊƭŀƪƛ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ǘƧΦΥ aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜ - aƻǊȊŜ !ŘǊƛŀǘȅŎƪƛŜ ƻǊŀȊ aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ - aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜΦ  

W ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǇƻȊƛƻƳǳ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ǇƻŘƪǊŜǏƭŀ ǎƛť ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ǊŜŘǳƪŎƧť ŜƳƛǎƧƛ όǇǊȊŜŘŜ 

wszystkim CO2) oraz Ǌƻƭť ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿƻǏŎƛ ƛ ƛƴǘŜǊŘȅǎŎȅǇƭƛƴŀǊƴƻǏŎƛ ǿ planowaniu transportu, 
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ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŊ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƎǊǳƴǘƽǿ i ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ǊƻȊǿƻƧǳ 

gospodarczego i ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻΣ ȊŘǊƻǿƛŀ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ. 

5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅƴƛƪŀƧŊ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ȊŀǇƛǎƽǿ wt¢Υ 

¶ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪ L± Řƻ ǇǊƻƧŜƪǘǳ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ wŀŘȅ ǳǎǘŀƴŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ 

ǿǎǇƽƭƴŜ ǇǊȊŜǇƛǎȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ 9ǳǊƻǇŜƧskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego 

CǳƴŘǳǎȊǳ {ǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ tƭǳǎΣ CǳƴŘǳǎȊǳ {ǇƽƧƴƻǏŎƛ ƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ CǳƴŘǳǎȊǳ aƻǊǎƪƛŜƎƻ ƛ 

wȅōŀŎƪƛŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜǇƛǎȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǘȅŎƘ ŦǳƴŘǳǎȊȅ ƻǊŀȊ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ CǳƴŘǳǎȊǳ 

Azylu i Migracji, Funduszu BezǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ²ŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƛ LƴǎǘǊǳƳŜƴǘǳ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

Granicami i Wiz - ¢ŜƳŀǘȅŎȊƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ƳŀƧŊŎŜ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ Řƻ 9CwwΣ 9C{Ҍ ƛ 

CǳƴŘǳǎȊǳ {ǇƽƧƴƻǏŎƛ ςart.11 ust.1 

¶ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ wŀŘȅ ό¦9ύ ƴǊ момрκнлмо Ȋ Řƴƛŀ мм ƎǊǳŘnia 2013 r. 

ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǳƴƛƧƴȅŎƘ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 

ό¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ς TEN-¢ύ ƻǊŀȊ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ƴǊ нлнмκммро Ȋ Řƴƛŀ т ƭƛǇŎŀ 

нлнм ǊΦ ǳǎǘŀƴŀǿƛŀƧŊŎŜ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘ α_ŊŎȊŊŎ 9ǳǊƻǇťέ ƛ ǳŎƘȅƭŀƧŊŎŜ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ό¦9ύ ƴǊ 

1316/2013 i (UE) nr 283/2014. 

¶ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛ ½ƛŜƭƻƴȅ _ŀŘ Řƭŀ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƛ ƧŜƧ ƻōȅǿŀǘŜƭƛ 

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƛ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ς europejski transport na drodze 

ƪǳ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ 

¶ Projekt Trans Tritia ς Poprawa koordynacji i planowanie transportu towarowego na obszarze 

Trans Tritia - ǇǊƻƧŜƪǘ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴȅ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳǳ LƴǘŜǊǊŜƎ 9ǳǊƻǇŀ |ǊƻŘƪƻǿŀ 

¶ tŀƪƛŜǘ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ - ²ǎǇƽƭƴŜ ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŜƧ 

i ȊŀǎƻōƻƻǎȊŎȊťŘƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ 

¶ α9ǳǊƻǇŀ ǿ ǊǳŎƘǳέ - ǎǘǊŀǘŜƎƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜƧΣ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŜƧ ƛ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

¶ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜƧ 

¶ projekt RƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ i Rady w sprawie rozwoju infrastruktury 

paliw alternatywnych i ǳŎƘȅƭŀƧŊŎŜ ŘȅǊŜƪǘȅǿť tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ Rady 2014/94/UE. 

Dokumenty strategiczne i ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ŘƻǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ǇƻȊƛƻƳǳ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ ǇǊȊȅ ǘȅƳ ȊƎƻŘƴƻǏŏ ƻŘƴƻǏƴƛŜ 

ƻŎȊŜƪƛǿŀƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƛ ŜŦŜƪǘƽǿ ŘȊƛŀƱŀƵΦ ² ǿȅƳƛŀǊȊŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƭŀ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƧ ƪǊŀƧǳΦ {ƛƭƴƛŜ 

ȊŀŀƪŎŜƴǘƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ǊŜƎƛƻƴƽǿΣ ƳŀƧŊŎŜƧ ǇƻǇǊŀǿƛŏ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ŎŜƴǘǊƽǿ z ƛŎƘ ȊŀǇƭŜŎȊŜƳ όƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ i obszarami wiejskimi). 

Planowana polityka krajowa w zakresie transportu, jako jeden ze ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ǎŜƪǘƻǊƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ, 

wskazuje sektƻǊ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴȅ ƳΦƛƴΦ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

elektrycznych oraz nowoczesnego taboru kolejowego i ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ όŀǳǘƻōǳǎƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿύΦ Transport wskazano jako jeden z kluczowych ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ 

ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ŎŜƭƽǿ zaplanowanej polityki rozwojowej. W ramach polityki zŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿť ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ z przewozem 

ǘƻǿŀǊƽǿ i ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ ½ŀ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ǳȊƴŀƧŜ ǎƛť ŘƻƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ŘǊƽƎ i linii kolŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ 

ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƧΣ ǿȊŀƧŜƳƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǎƱǳȍŊŎŜƧ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŜƧ 

gospodarce i ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜƧ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 
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² ǎŜƪǘƻǊȊŜ ŘǊƻƎƻǿȅƳ Ƨŀƪƻ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ǇǊƻƧŜƪǘȅ 

ŘƻƪƻƵŎȊŜƴƛŀ ōǳŘƻǿȅ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ό!м ƻǊŀȊ {мύ ƻǊŀȊ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ōǳŘƻǿȅ ƻōǿƻŘƴƛŎ Ƴƛŀǎǘ 

w ŎƛŊƎŀŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ ² ǎŜƪǘƻǊȊŜ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǘǊŀǎ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ όǿ 

ramach projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego) ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ Ƨŀƪƻ ŘǿƛŜ ǘȊǿΦ αǎȊǇǊȅŎƘȅέ 

ƱŊŎȊŊŎŜ /entralny Port Komunikacyjny z Katowicami i /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŊΦ tƻƴŀŘǘƻ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

zwƛŊȊŀƴŜ z ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 9w¢a{κ9¢/{ ƛ 9w¢a{κD{awΣ ǇƻǇǊŀǿŊ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƭƛƴƛƛ 

w ƻōǊťōƛŜ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛΣ ǇƻǇǊŀǿŊ ƧŀƪƻǏci w ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƛ towarowych, m.in. poprzez: 

ǇƻǇǊŀǿť ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ ǘȊǿΦ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ ǘƻǿŀǊƻǿŜ ƻǊŀȊ ƭƛƴƛƛ ǿŀȍƴȅŎƘ 

dla ruchu towarowego. W ǎŜƪǘƻǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƳōƛƴƻǿŀƴŜƎƻ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ 

krajowej sieci kolejowej i ŘǊƻƎƻǿŜƧ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ п ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ ό5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ {ƱŀǿƪƽǿΣ ½ŀōǊȊŜύ oraz 2 terminali planowanych do 

budowy (Toszek, Pyrzowice).  

² ǎŜƪǘƻǊȊŜ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƻŘƴŜƎƻ Ƨŀƪƻ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛťΥ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť 

YŀƴŀƱǳ DƭƛǿƛŎƪƛŜƎƻ όǘŀƪ ŀōȅ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǎǇŜƱƴƛŀƱ ǿȅƳŀƎŀƴƛŀ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ LLL ƪƭŀǎȅύΣ ōǳŘƻǿť YŀƴŀƱǳ 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ YťŘȊƛŜǊȊȅƴ-YƻȋƭŜ /ƘŀƱǳǇƪƛΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƎƻ ŜƭŜƳŜƴǘ ŘǊƻƎƛ ǿƻŘƴŜƧ 5ǳƴŀƧ ς 

Odra ς _ŀōŀ ό5h[ύΦ 5ƻŎŜƭƻǿƻ hŘǊȊŀƵǎƪŀ 5ǊƻƎŀ ²ƻŘƴŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ȊƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴŀΣ ǘŀƪ ŀōȅ 

ǎǇŜƱƴƛŀƱŀ ƪǊȅǘŜǊƛŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻŘƴŜƧ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΦ W transporcie lotniczym jako 

ƪƭǳŎȊƻǿȅ ǿťȊŜƱ όǘŀƪȍŜ ǿ sieci bazowej TEN-T) wskazano MƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ αYŀǘƻǿƛŎŜέ 

w Pyrzowicach. 

5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ƪǊŀƧƻǿŜΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅƴƛƪŀƧŊ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ȊŀǇƛǎƽǿ wt¢Υ 

¶ 5ƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿŀ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ wƻȊǿƻƧǳ YǊŀƧǳ ς tƻƭǎƪŀ нлолΦ ¢ǊȊŜŎƛŀ Ŧŀƭŀ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴƻǏŎƛ 

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ hŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ Ǌƻƪǳ нлолύ 

¶ Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ 

¶ Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ Ǌƻƪǳ нлонύ  

¶ tǊƻƎǊŀƳ ¦ȊǳǇŜƱƴƛŀƴƛŀ [ƻƪŀƭƴŜƧ ƛ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ YƻƭŜƧƻǿŜƧ - Kolej + do 2028 roku 

¶ wȊŊŘƻǿȅ ǇǊƻƎǊŀƳ ōǳŘƻǿȅ ƭǳō ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ƭŀǘŀ нлнм-2025 

¶ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ς zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 ς нлол Ȋ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ 

do 2040 roku 

¶ tǊƻƎǊŀƳ .ǳŘƻǿȅ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-нлно όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řo 2025 r.) oraz Program 

.ǳŘƻǿȅ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлоо ǊΦύ 

¶ Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 

¶ bŀǊƻŘƻǿȅ tǊƻƎǊŀƳ .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ wǳŎƘǳ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻ нлмо-2020 

¶ Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 

¶ Krajowe reguƭŀŎƧŜ ƳŀƧŊŎŜ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŜƧ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜΥ 

ü Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Nr 5 poz. 

13)  

ü wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Ȋ Řƴƛŀ п ƎǊǳŘƴƛŀ нлнл ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ Ǉƭŀƴǳ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ƳƛťŘȊȅǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ όDz.U. 2020 poz. 2328) 
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ü ¦ǎǘŀǿŀ Ȋ Řƴƛŀ ф ƳŀǊŎŀ нлмт ǊΦ ƻ ȊǿƛŊȊƪǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ (Dz.U. 

2017 poz. 730) 

ü ¦ǎǘŀǿŀ Ȋ Řƴƛŀ мм ǎǘȅŎȊƴƛŀ нлму ǊΦ ƻ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ ǇŀƭƛǿŀŎƘ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ό5ȊΦ ¦Φ 

2018 poz. 317)  

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅ Ǉƭŀƴ ŀŘŀǇǘŀŎƧƛ Řƭŀ ǎŜƪǘƻǊƽǿ ƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿǊŀȍƭƛǿȅŎƘ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ Řƻ Ǌƻƪǳ 

2020 z ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол ό{t! 2020) 

¶ YǊŀƧƻǿȅ tǊƻƎǊŀƳ hŎƘǊƻƴȅ tƻǿƛŜǘǊȊŀ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлолύ 

¶ Polityka energetyczna Polski do 2040 

¶ Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030 

¶ Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych 

¶ Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020ς2023 

¶ YƛŜǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ Řƻ нлол ǊΦ Ȋ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлпл ǊΦ 

¶ tǊƻƎǊŀƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ Řƻ нлол ǊΦ 

¶ ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ Ǉƭŀƴƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ŘǊƽg wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z 

ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол 

¶ YǊŀƧƻǿȅ tǊƻƎǊŀƳ ÀŜƎƭǳƎƻǿȅ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол ς projekt 

¶ tƻƭƛǘȅƪŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƭƻǘƴƛŎǘǿŀ ŎȅǿƛƭƴŜƎƻ ǿ tƻƭǎŎŜ Řƻ нлол ǊΦ όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлплύ ς projekt 

Dokumenty strategiczne i planistyczne na poziomie regionalnym, w ȊŀǎŀŘƴƛŎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ, ǎǘŀƴƻǿƛŊ 

potwierdzenie i ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ǇƻȊƛƻƳǳ ƪǊŀƧƻǿŜƎƻ. Plany poziomu 

ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǳŘȊƛŀƱǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

w przewozach poprzez ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƴŀ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

aglomeracyjnymi takimi jak Bielsko-.ƛŀƱŀΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀΣ wȅōƴƛƪ ƛ YƻƴǳǊōŀŎƧŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪŀΦ tƻƴŀŘǘƻΣ 

postulowana ƧŜǎǘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǿťȊƱƽǿ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ǊƽȍƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ. Ponadto wskazuje 

ǎƛť ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻŘƧťŎƛa ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ Ǌƻƭƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ kolejowego (jako transportu o 

ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅƳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴƛȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘǊƻƎƻǿȅύ ǿ przewozie 

ƻǎƽō ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀŎƘΣ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ȊƴŀŎȊƴȅƳ ǇƻǇȅǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳΦ 

5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅƴƛƪŀƧŊ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ȊŀǇƛǎƽǿ wt¢Υ 

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ wƻȊǿƻƧǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ α|ƭŊǎƪƛŜ нлолέ - ½ƛŜƭƻƴŜ |ƭŊǎƪƛŜ 

¶ tƭŀƴ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ нлнлҌ 

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ wƻȊǿƻƧǳ {ȅǎǘŜƳǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 

¶ tƭŀƴ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 

¶ wŜƎƛƻƴŀƭƴŀ tƻƭƛǘȅƪŀ aƛŜƧǎƪŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 

¶ tǊƻƎǊŀƳ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмо-

2020 

¶ wŜƎƛƻƴŀƭƴŀ tƻƭƛǘȅƪŀ wƻǿŜǊƻǿŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ς projekt 

¶ Program ochrony ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

¶ tǊƻƎǊŀƳ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǇǊȊŜŘ ƘŀƱŀǎŜƳ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлно Řƭŀ 

ǘŜǊŜƴƽǿ ǇƻȊŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀƳƛΣ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿȊŘƱǳȍ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƻ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ǇƻǿȅȍŜƧ о 

ллл ллл ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜ ƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ǇƻǿȅȍŜƧ ол ллл 

ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜ 
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¶ tǊƻƎǊŀƳ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ Řƭŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлмф Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 

perspektywy do roku 2024 

!ƴŀƭƛȊŀ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ 

I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. I. 

Czynniki demograficzne 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ ǿŜŘƱǳƎ ŘŀƴȅŎƘ DƱƽǿƴŜƎƻ ¦ǊȊťŘǳ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻ όǎǘŀƴ ƴŀ ŘȊƛŜƵ омΦмнΦнлн1 r.) 

ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŜ ƴƛŜŎƻ ǇƻƴƛȍŜƧ пΣр Ƴƭƴ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ¢ȅƭƪƻ ǿ ǇƛťŎƛǳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ƴŀƭŜȍŊ ƪƻƭŜƧƴƻΥ YŀǘƻǿƛŎŜΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ DƭƛǿƛŎŜ ƛ ½ŀōǊȊŜ mieszka 23,3҈ ƭǳŘƴƻǏŎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ .ƭƛǎƪƻ сл҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǘƻ ƻǎƻōȅ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΣ ƻǎƻōȅ ǿ ǿƛŜƪǳ 

ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ нп҈Σ ŀ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ мт҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

²ŜŘƱǳƎ ǇǊƻƎƴƻȊ1 w ŎŀƱȅƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол ƭƛŎȊŜōƴƻǏŏ ƎǊǳǇȅ ƻǎƽō ǿ wieku produkcyjnym 

ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōťŘȊƛŜ ф2҈ ǿŀǊǘƻǏŎƛ Ȋ нлн1 r. a do roku 2055, jedynie 68% dzisiejszej ich liczby. Niestety 

dotyczy to w ƎƱƽǿƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ŘǳȍȅŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ƪǘƽǊŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť Ȋ ǊŜƎǳƱȅ ǎǇŀŘƪŀƳƛ ǿƛťƪǎȊȅƳƛ ƴƛȍ 

ǏǊŜŘƴƛŜ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎǊǳǇȅ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ ǎǇŀŘƪƛ ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō ǎŊ 

ōŀǊŘȊƻ ǇƻŘƻōƴŜ Ƨŀƪ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿȅȍŜƧ ǎǇŀŘƪƛ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ƻǎƽō ǿ wieku produkcyjnym, jednak w mniejszym 

ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘƻǘȅŎȊŊ ŘǳȍȅŎƘ ƳƛŀǎǘΦ  

½Ƴƛŀƴť ǘŀƪƛŜƎƻ ƻōǊŀȊǳ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜƧ ƳƻȍŜ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ŀƪǘȅǿƴŀ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ǇǊƻǊƻŘȊƛƴƴŀ ƻǊŀȊ 

ǿƱŀǏŎƛǿŀ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ƳƛƎǊŀŎȅƧƴŀΦ 

½Ƴƛŀƴť ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀ ǊȅǎǳƴƪŀŎƘ 1 i 2. 

                                                           
1tǊƻƎƴƻȊŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƎƳƛƴ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмт-нлолΤ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅΤ нлмт ǊΦ ƻǊŀȊ tǊƻƎƴƻȊŀ Řƭŀ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƛ 
Ƴƛŀǎǘ ƴŀ ǇǊŀǿƛŜ Ǉƻǿƛŀǘǳ ƻǊŀȊ ǇƻŘǊŜƎƛƻƴƽǿ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-нлрлΤDƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅΤ нлмп ǊΦ  
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Rysunek 1Φ ½Ƴƛŀƴŀ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǿ 2030 r. w stosunku do 2020 r. wg 
ǇƻǿƛŀǘƽǿΦ 

 
Nr 

porz. 
Nazwa  

powiatu 
Nr 

porz. 
Nazwa 

 powiatu 
Nr 

porz. 
Nazwa 

 powiatu 
Nr 

porz. 
Nazwa 

 powiatu 

1 ōťŘȊƛƵǎƪƛ 10 ƳΦ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ 19 ƳΦ aȅǎƱƻǿƛŎŜ 28 m. Sosnowiec 

2 bielski 11 m. Gliwice 20 myszkowski 29 ƳΦ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ 

3 m. Bielsko-.ƛŀƱŀ 12 gliwicki 21 ƳΦ tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜ 30 ǘŀǊƴƻƎƽǊǎƪƛ 

4 ōƛŜǊǳƵǎƪƻ-ƭťŘȊƛƵǎƪƛ 13 ƳΦ WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ 22 ǇǎȊŎȊȅƵǎƪƛ 31 m. Tychy 

5 m. Bytom 14 m. Jaworzno 23 raciborski 32 ǿƻŘȊƛǎƱŀǿǎƪƛ 

6 ƳΦ /ƘƻǊȊƽǿ 15 m. Katowice 24 ƳΦ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ 33 m. Zabrze 

7 ŎƛŜǎȊȅƵǎƪƛ 16 ƪƱƻōǳŎƪƛ 25 rybnicki 34 ȊŀǿƛŜǊŎƛŀƵǎƪƛ 

8 ƳΦ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ 17 lubliniecki 26 m. Rybnik 35 ƳΦ ÀƻǊȅ 

9 ŎȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪƛ 18 ƳƛƪƻƱƻǿǎƪƛ 27 m. {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 36 ȍȅǿƛŜŎƪƛ 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ DƱƽǿƴŜƎƻ ¦ǊȊťŘǳ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻ 
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Rysunek 2Φ ½Ƴƛŀƴŀ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǿ 2055 r. w stosunku do 2020 r. wg 
ǇƻǿƛŀǘƽǿΦ 

 
Nr 

porz. 
Nazwa  

powiatu 
Nr 

porz. 
Nazwa 

 powiatu 
Nr 

porz. 
Nazwa 

 powiatu 
Nr 

porz. 
Nazwa 

 powiatu 

1 ōťŘȊƛƵǎƪƛ 10 ƳΦ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ 19 ƳΦ aȅǎƱƻǿƛŎŜ 28 m. Sosnowiec 

2 bielski 11 m. Gliwice 20 myszkowski 29 ƳΦ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜ 

3 m. Bielsko-.ƛŀƱŀ 12 gliwicki 21 m. tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜ 30 ǘŀǊƴƻƎƽǊǎƪƛ 

4 ōƛŜǊǳƵǎƪƻ-ƭťŘȊƛƵǎƪƛ 13 ƳΦ WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ 22 ǇǎȊŎȊȅƵǎƪƛ 31 m. Tychy 

5 m. Bytom 14 m. Jaworzno 23 raciborski 32 ǿƻŘȊƛǎƱŀǿǎƪƛ 

6 ƳΦ /ƘƻǊȊƽǿ 15 m. Katowice 24 ƳΦ wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀ 33 m. Zabrze 

7 ŎƛŜǎȊȅƵǎƪƛ 16 ƪƱƻōǳŎƪƛ 25 rybnicki 34 ȊŀǿƛŜǊŎƛŀƵǎƪƛ 

8 ƳΦ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ 17 lubliniecki 26 m. Rybnik 35 ƳΦ ÀƻǊȅ 

9 ŎȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪƛ 18 ƳƛƪƻƱƻǿǎƪƛ 27 ƳΦ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 36 ȍȅǿƛŜŎƪƛ 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ DƱƽǿƴŜƎƻ ¦ǊȊťŘǳ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻ 
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²ǇƱȅǿ sytuacji demograficznej w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƧŜǎǘ ǿƛŜƭƻǊŀƪƛŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳΦ [ƛŎȊōŀ 

ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƳƻŎƴƻ ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ Ȋ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛŊ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻǊŀȊ ǊǳŎƘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻΦ {ǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ 

ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƳƻȍŜ ƻȊƴŀŎȊŀŏΣ ŎƘƻŏ ƴƛŜƪƻƴƛŜŎȊƴƛŜ ƳǳǎƛΣ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ǇƻǇȅǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΦ W Ǐǿƛetle tego 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴƛŜǇƻƪƻƧŊŎȅ ƧŜǎǘ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƴŀ ǇǊŀǿŀŎƘ Ǉƻǿƛŀǘǳ Ȋŀǳǿŀȍŀƭƴȅ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ danych archiwalnych, jak i w ǇǊƻƎƴƻȊŀŎƘΦ hōǎƱǳƎŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ Ƴƛŀǎǘ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ 

ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ ǏǊƻŘƪŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ 9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ȊŀƭŜȍȅ ƻŘ 

zapotrzebowania na przewozy ς Ǉƻǘƻƪƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜΦ ²ǊŀȊ ȊŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛŜƳ ǎƛť ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ, 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΣ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǎǇŀŘŀΦ  

{ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǿƛŜƪǳ ƭǳŘƴƻǏŎƛ Ƴŀ ǿǇƱȅǿ ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀ ƎŜƴŜǊŀŎƧť ruchu, jak i ƴŀ ǇƻŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƪƛ 

transportu. {ǘŀǊȊŜƴƛŜ ǎƛť ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳƻȍŜ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ǎǇŀŘŜƪ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ όƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ dobie). Jednak nie oznacza to automatycznie spadku popytu 

na transport zbiorowy. 

5ƭŀǘŜƎƻ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎŀƱŜƎƻ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ [ƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ōŀǊƛŜǊ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ōƭƛǎƪƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇƻȊǿƻƭƛ 

ǿ ǇŜƱƴƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƧŜƎƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛΦ 

Analiza ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I 

Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. II.1. 

Czynniki edukacyjne 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǇƻƴŀŘ мΣн ǘȅǎΦ ǎȊƪƽƱ ǇƻƴŀŘǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ǳŎȊťǎȊŎȊŀ ōƭƛǎƪƻ мур ǘȅǎΦ ǳŎȊƴƛƽǿ2. bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť пм ǳŎȊŜƭƴƛ ǿȅȍǎȊȅŎƘ 

όǿƱŊŎȊŀƧŊŎ ǿȅŘȊƛŀƱȅ ȊŀƳƛŜƧǎŎƻǿŜ ǳŎȊŜƭƴƛΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǎƛŜŘȊƛōŀ ƭŜȍȅ ǇƻȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳύΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ǎǘǳŘƛǳƧŜ ōƭƛǎƪƻ ммнΣр ǘȅǎΦ ƻǎƽōΣ ǿ ǘȅƳ 71,5 tys. w trybie stacjonarnym3. 5ƻƳƛƴǳƧŊŎŊ Ǌƻƭť ȊŀǊƽǿƴƻ 

w przypadku edukacji ponadpodstawowej, jak i ǿȅȍǎȊŜƧ ƻŘƎǊȅǿŀƧŊ YŀǘƻǿƛŎŜΣ ƧŜŘƴŀƪ ƴƛŜ ǎǇƻǎƽō 

ǇƻƳƛƴŊŏ ƛǎǘƻǘƴŜgo znaczenia ǘŀƪƛŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ Ƨŀƪ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀΣ .ƛŜƭǎƪƻ-.ƛŀƱŀ ŎȊȅ DƭƛǿƛŎŜΦ {Ŋ ǘƻ Ƴƛŀǎǘŀ 

ōťŘŊŎŜ ŎŜƭŜƳ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ i ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ z ƴŀǳƪŊΦ Z drugiej strony ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 

ǎȊŜǊŜƎ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ, w ƪǘƽǊȅŎƘ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƴƛŜ Ƴŀ ǿȅȍǎȊȅŎƘ ǳŎȊŜƭƴƛ, ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǘƻǎǳƴŜƪ ƭƛŎzby ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ 

miejsc w ǎȊƪƻƱŀŎƘ ǇƻƴŀŘǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ Řƻ ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō w ǿƛŜƪǳ ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ ƧŜǎǘ ƴƛǎƪƛΦ {Ŋ ǘƻ 

ƎƱƽǿƴƛŜ Ǉƻǿƛŀǘȅ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎŜ z ǎƛƭƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅƳƛΣ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ Ǉƻǿƛŀǘ ōƛŜƭǎƪƛΣ 

ŎȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪƛΣ ƎƭƛǿƛŎƪƛ ŎȊȅ ǊȅōƴƛŎƪƛΦ Powiaty ǘŜ ǎŊ ȋǊƽŘƱŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ z ƴŀǳƪŊΦ  

² ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ōťŘŊŎȅŎƘ ǎƛƭƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅƳƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΣ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ƴŀǳƪƛΦ DƻǊȊŜƧ ǿȅƎƭŊŘŀ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ƴŀǳƪƛ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΦ 

½ŀǊƽǿƴƻ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ƨŀƪƛ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻǇǊŀǿƛŀŏ ȊǿǊŀŎŀƧŊŎ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŊ ǳǿŀƎť ƴŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǳŎȊƴƛƽǿΦ ² ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƴƛŜōťŘŊŎȅŎƘ ǎƛƭƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅƳƛ ȊŘŀǊȊŀƧŊ ǎƛť ƴƛǎƪƛŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ Ŏƻ 

oznacza rƽǿƴƛŜȍ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ŘƻǎǘťǇƛŜ Řƻ ƴŀǳƪƛΦ {ȅǘǳŀŎƧť ǘŊ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻǇǊŀǿƛŏ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ Ȋ ǎƛƭƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅƳƛΦ 

Analiza ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I 

Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. II.2. 

                                                           
2 wŜƧŜǎǘǊ {ȊƪƽƱ ƛ tƭŀŎƽǿŜƪ hǏǿƛŀǘƻǿȅŎƘ - ǎǘŀƴ ƴŀ ŘȊƛŜƵ ноΦлфΦнлнм ǊΦ 
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/Ȋȅƴƴƛƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ |ƭŊǎƪƛŜ jest jednym z ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅch gospodarczo regionƽǿ ǿ Polsce, przy 

ŎȊȅƳ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ƧŜƎƻ centralny obszar tj. GƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ Metropolia, ƪǘƽǊŀ generuje 

53,5% PKB w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ4Φ ²ŀǊǳƴƪǳƧŜ ǘƻ ǇƻǘǊȊŜōť ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ w tym obszarze 

ƻǊŀȊ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŀǊƽǿƴƻ ƭǳŘȊƛ Ƨŀƪ i ǘƻǿŀǊƽǿΦ Z uwagi na 

ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŏ ǇǊƻŘǳƪƻǿŀƴȅŎƘ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǘƻǿŀǊƽǿΣ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǏǊƻŘƪƛ 

ƛŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǎǘŊŘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ i kolejowej, ale 

ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ǿƻŘƴȅƳƛ. Z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǘƻǿŀǊƽǿ, sieci 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ƛ ǎŊ dosǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍƪƛŜƎƻ όǎƛŜŏ ¢9b-T). Poza obszarem Metropolii 

ǿŀȍƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳƛ ǎŊ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀΣ wȅōƴƛƪ i Bielsko-.ƛŀƱa. 

² ȊǿƛŊȊƪǳ z ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛŊ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ ƧŜǎǘ ǘŜȍ ǿƛŜƭƪƛƳ ǊȅƴƪƛŜƳ ǇǊŀŎȅΣ ǿŜŘƱǳƎ 

GUS w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǇǊŀŎǳƧŜ ƻƪƻƱƻ м упс ǘȅǎΦ ƻǎƽō. Podobnie jak w przypadku rozwoju 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻΣ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ƧŜǎǘ ƻōǎȊŀǊ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ Metropolii. Generuje 

ǘƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ i ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Řƻ ǿȊƳƻȍƻƴȅŎƘ ŘƻƧŀȊŘƽǿ i ǇƻǿǊƻǘƽǿ 

z praŎȅΦ {ƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎƻ ƎťǎǘŜ a ƛŎƘ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ όǇƻƧŜƳƴƻǏŏύ 

Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴŀ Řƻ ǎȊŎȊȅǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ z dojazdami i powrotami z pracy. 

{ǘƻǇŀ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƧŜǎǘ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛǎƪŀ - 4,2 w kwietniu 2022 r., a w ŘƱǳȍǎȊȅƳ 

okresie (10 ƭŀǘύ ǎǘƻǇŀ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǘǊŜƴŘŜƳ ƳŀƭŜƧŊŎȅƳ5Φ DǊǳǇŀ ƻǎƽō ōŜȊǊƻōƻǘƴȅŎƘ 

ƧŜǎǘ ƳƴƛŜƧ Ƴƻōƛƭƴŀ ƻŘ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘΣ ǿƛťŎ ǿǊŀȊ ȊŜ ǎǇŀŘƪƛŜƳ ǎǘƻǇȅ ōŜȊǊƻōƻŎƛŀ Ƴƻȍƴŀ ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǎƛť 

ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛ. 

tǊƻƎƴƻȊȅ tY. ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ 

ǿȊǊƻǎǘǳ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΣ ǘȅƳŎȊŀǎŜƳ ǇǊƻƎƴƻȊȅ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ ƴƛŜ ǎŊ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜΦ 

Wymuszone ograniczenie zatrudnienia ƧŜǎǘ ǘŜȍ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǊȅȊȅƪ ȊǿƛŊȊŀƴȅch ze wzrostem 

gospodarczym i ǇǊƻƎƴƻȊŀƳƛ tY.Φ LƴƴȅƳ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜƳ, a ȊŀǊŀȊŜƳ ǎȊŀƴǎŊ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƧŜǎǘ 

transformacja gospodarcza regionuΣ ƪǘƽǊŀ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ǿȅƳŀƎŀŏ ōťŘȊƛŜ likwidacji miejsc pracy 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƎƽǊƴƛŎǘǿŜƳ, a z drugiej ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ȊƳƛŀƴȅ ǇǊƻŦƛƭǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǇƻŘǊŜƎƛƻƴƽǿ 

ƎƽǊƴƛŎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴƻǿȅŎƘ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ōǊŀƴȍ.  

Analiza ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczych ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ 

ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. II.2.  

Transformacja regionu 

OdpowiedȊƛŊ na wyzwania polityki UE dot. ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴŜǳǘǊŀƭƴƻǏŎƛ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜƧ, w tym m.in. redukcji 

ǳŘȊƛŀƱǳ ǿťƎƭŀ ǿ produkcji energii elektrycznej jest Terytorialny Plan Sprawiedliwej Transformacji 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ нлол. ½ŀƪƱŀŘŀ ƻƴ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ŘȅǿŜǊǎȅŦƛƪŀŎƧƛ ǎǘǊuktury gospodarczej regionu, 

ǊƻȊǿƽƧ ƴƻǿȅŎƘΣ ȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǇǊȊŜƳȅǎƱǳ ƻǊŀȊ ƻŘƴŀǿƛŀƭƴȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ ŜƴŜǊƎƛƛΦ Taka transformacja poza 

ȊƳƛŀƴŀƳƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳƛΣ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅƳƛ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳƛΣ ƴƛŜǎƛŜ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΦ 

                                                           
4 Produkt krajowy brutto - rachunki regionalne w latach 2016-нлмуΤ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅΤ нлнл ǊΦ 
5 ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛ ¦ǊȊŊŘ tǊŀŎȅ ǿ Yatowicach; Obserwatorium Rynku Pracy; Informacja o sytuacji na rynku pracy w 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǿŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴǳ ƴŀ ол ƪǿƛŜǘƴƛŀ нлнн ǊΦ 
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² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƻōǎȊŀǊȅ ƻōƧťǘŜ Ǉrocesem transformacji to ŎŀƱŜ ǇƻŘǊŜƎƛƻƴȅΥ ƪŀǘƻǿƛŎƪƛΣ ōƛŜƭǎƪƛΣ 

sosnowiecki, tyski, bytomski, gliwicki i rybnicki. SǘŀƴƻǿƛŊ one ƴƛŜƳŀƭ ŎŀƱȅ ƻōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

Rysunek 3Φ tƻŘǊŜƎƛƻƴȅ ƻōƧťǘŜ ǇǊƻŎŜǎŜƳ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧƛ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅ tƭŀƴ {ǇǊŀǿƛŜŘƭƛǿŜƧ ¢ǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ нлол 
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² ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ȊƳƛŀƴŀ αǇƻǊǘŦŜƭŀέ ǇǊƻŘǳƪƻǿŀƴȅŎƘ ǘƻǿŀǊƽǿΣ ǎǇŀŘŀ ǿȅŘƻōȅŎƛŜ 

ǎǳǊƻǿŎƽǿΣ ŀ ǊƻǏƴƛŜ ǇǊƻŘǳƪŎƧŀ ǿȅǊƻōƽǿ ǇǊȊŜǘǿƻǊȊƻƴȅŎƘΦ aŀƭŜƧŜ ǿƛťŎ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ transportu 

masowego, a ǊƻǏƴƛŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƴǘŜƴŜǊƻǿŜƎƻΦ  

Mimo zapisanego w Planie Transformacji celu operacyjnego: αEfektywne wykorzystanie ǘŜǊŜƴƽǿ 

ǇƻǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘέ, ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ Ǉƻǿǎǘŀǿŀŏ ōťŘŊ ǘŀƪȍŜ nowe obszary gospodarcze 

ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ƴƻǿŜ ōǊŀƴȍŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛΦ ½ŀǊƽǿƴƻ ƻƴŜΣ Ƨŀƪ ƛ ǘŜǊŜƴȅ ǇƻǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜΣ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƴƻǿŜ 

funkcje ōťŘŊ ǇƻǘǊȊŜōƻǿŀŏ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ. Zasadna ōťŘȊƛŜ zatem polityka jak 

ƴŀƧƭŜǇǎȊŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 

Wreszcie zmiana ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ ƳƻȍŜ ǿƛŊȊŀŏ ǎƛť ȊŜ ȊƳƛŀƴŊ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΦ wƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜ ȊƳƛŀƴȅΦ 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŊ ǊŜƎƛƻƴǳ ȊƻǎǘŀƱȅ przedstawione w szerszym zakresie w 

ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. II.4. 

Zagospodarowanie przestrzenne 

hōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴƛŜ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴȅ ƧŜǎǘ ƴŀ мст ƎƳƛƴ ǿ 36 powiatach, w tym 17 

Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ziemskich i 19 miast na prawach powiatu. 49 gmin to gminy miejskie, 23 ς miejsko-wiejskie 

i 95 ς wiejskie. 

² нлмт ǊΦ ǇƻǿƻƱŀƴƻ ȊǿƛŊȊŜƪ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǇƴΦ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǎƪƱŀŘ 

ǿŎƘƻŘȊŊ ƎƳƛƴȅΥ .ȅǘƻƳΣ /ƘƻǊȊƽǿΣ 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ DƭƛǿƛŎŜΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ aȅǎƱƻǿƛŎŜΣ tƛŜƪŀǊȅ |ƭŊǎƪƛŜΣ 

wǳŘŀ |ƭŊǎƪŀΣ {ƛŜƳƛŀƴƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ {ƻǎƴƻǿƛŜŎΣ |ǿƛťǘƻŎƘƱƻǿƛŎŜΣ ¢ȅŎƘȅΣ ½ŀōǊȊŜΣ .ťŘȊƛƴΣ .ƛŜǊǳƵΣ /ȊŜƭŀŘȋΣ 

LƳƛŜƭƛƴΣ YƴǳǊƽǿΣ [ťŘȊƛƴȅΣ _ŀȊƛǎƪŀ DƽǊƴŜΣ aƛƪƻƱƽǿΣ tȅǎƪƻǿƛŎŜΣ wŀŘȊƛƻƴƪƽǿΣ {ƱŀǿƪƽǿΣ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅΣ 

Wojkowice, Bobrowniki, BojsȊƻǿȅΣ /ƘŜƱƳ |ƭŊǎƪƛΣ DƛŜǊŀƱǘƻǿƛŎŜΣ YƻōƛƽǊΣ aƛŜǊȊťŎƛŎŜΣ hȍŀǊƻǿƛŎŜΣ 

tƛƭŎƘƻǿƛŎŜΣ tǎŀǊȅΣ wǳŘȊƛƴƛŜŎΣ {ƛŜǿƛŜǊȊΣ {ƻǏƴƛŎƻǿƛŎŜΣ |ǿƛŜǊƪƭŀƴƛŜŎΣ ²ȅǊȅ ƛ ½ōǊƻǎƱŀǿƛŎŜ. 

² нллл ǊΦ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ȊƻǎǘŀƱƻ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴŜ ƴŀ ŎȊǘŜǊȅ ƻōǎȊŀǊȅ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ - subregiony. Granice 

tych oōǎȊŀǊƽǿ ǳȊƎƻŘƴƛƻƴƻ w ǿȅƴƛƪǳ ŘƱǳƎƻǘǊǿŀƱȅŎƘ i obszernych konsultacji oraz analiz. W ƪŀȍŘȅƳ 

z ǎǳōǊŜƎƛƻƴƽǿ όtƽƱƴƻŎƴȅΣ tƻƱǳŘƴƛƻǿȅΣ /ŜƴǘǊŀƭƴȅ i ½ŀŎƘƻŘƴƛύ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƧŜŘƴŀ z czterech aglomeracji 

miejskich.  

Na obszarze tych czterech aglomeracji mieszka ok. 65% ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

ǎŀƳŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ ƳƛŜǎȊƪŀ ƻƪΦ пу҈ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ŎŀƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 
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Rysunek 4Φ {ǳōǊŜƎƛƻƴȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƛŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜΦ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ α{ǘǊŀǘŜƎƛŀ wƻȊǿƻƧǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ α|ƭŊǎƪƛŜ нлолέ ½ƛŜƭƻƴŜ |ƭŊǎƪƛŜέ 

hōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ w он҈ ǇƻƪǊȅǿŀƧŊ ƭŀǎȅΣ a ǇƻƴŀŘ ǇƻƱƻǿť ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǊŜƎƛƻƴǳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǳȍȅǘƪƛ 

ǊƻƭƴŜΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ōƭƛǎƪƻ ƧŜŘƴŀ ŎȊǿŀǊǘŀ ƛŎƘ ŎȊťǏŏ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť w granicach miast. Tereny mieszkaniowe 

ǇƻƪǊȅǿŀƧŊ п҈Σ a ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ƴƛŜǎǇŜƱƴŀ н҈ ƻōǎȊŀǊǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 
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Rysunek 5Φ tƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿŜŘƱǳƎ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀΦ 

 
      ¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

5ǳȍŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƴƛŜǎƛŜ Ȋŀ ǎƻōŊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ōǳŘƻǿȅ 

i ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊƭŜƎƱȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŏ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǘȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ όƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀύ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƛŎƘ 

ƻōǎƱǳƎƛ ǇǊȊŜȊ ǇƻƧŜƳƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƪƻƭŜƧΦ 

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

drogowego i publicznego. Z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŜƪǎǘŜƴǎȅǿƴŊ ȊŀōǳŘƻǿť w tych obszarach, podstawowym 

ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ na nich autobus, transport zintegrowany autobusowo-kolejowy, 

a w ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘŜƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ .ŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛ ŘƻǎǘťǇ Řƻ 

ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ na obszarach wiejskich Ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ƭƛŎȊōŀ ƻǎƽōΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǿŀȍƴȅƳƛ 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ƧŜǎǘ ƛƴǘŜƴǎȅŦƛƪŀŎƧŀ όȊŀƎťǎȊŎȊŀƴƛŜύ ȊŀōǳŘƻǿȅ w ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ƴƛȍ w promieniu ƧŜŘƴŜƎƻ ƪƛƭƻƳŜǘǊŀ ƻŘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƻǊŀȊ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ z ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ, ǇƻǇǊȊŜȊ ōǳŘƻǿť ǿťȊƱƽǿ 

przesiadkowych i ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ōǳŘƻǿť ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tŀǊƪ ϧ wƛŘŜ i Bike & Ride. 

² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ ƧŜǎǘ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ƴƛȍ ǿ ƛƴƴȅŎƘ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀŎƘ ǿ ƪǊŀƧǳΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŊ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ  

Lokowanie nowej zabudowy, w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǎǘǊŜŦ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘΣ Ǉƻǿƛƴƴƻ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ 

ŘƻōǊȊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴȅŎƘ ǊƽȍƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ Ŏƻ ȊƻǎǘŀƱƻ ȊŀǇƛǎŀƴŜ w Planie 

½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 2020+. 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ 

ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. II.5. 

¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ 

²ǇƱȅǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ƧŜǎǘ ƻŎŜƴƛŀƴȅ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŜƳƛǎƧƛ 

ƎŀȊƽǿ ƛ ǇȅƱƽǿΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ оп҈ ŜƳƛǎƧƛ ǘƭŜƴƪƽǿ ŀȊƻǘǳΦ 

9ƳƛǎƧŀ ŘǿǳǘƭŜƴƪǳ ǿťƎƭŀ ǳȊƴŀǿŀƴŀ ƧŜǎǘ Ȋŀ ǇǊȊȅŎȊȅƴť ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ 

32%

51%

4%
2%

11%

lasy

ǳȍȅǘƪƛ ǊƻƭƴŜ

tereny mieszkaniowe

ǘŜǊŜƴȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ

inne
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odpowiada za 15,5% emisji tegƻ ȊǿƛŊȊƪǳ ŎƘŜƳƛŎȊƴŜƎƻ ǿ Polsce. WǏǊƽŘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ 

ȋǊƽŘŜƱ ŜƳƛǎƧƛ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅ ǳŘȊƛŀƱ ma spalanie paliw (77,0%)6. W ǘȅƳ ǎŜƪǘƻǊȊŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ Ǉƻ 

ǇǊȊŜƳȅǏƭŜ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴȅƳ Ƴŀ ǎŜƪǘƻǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ς 15,8%, a transport drogowy odpowiada za 97% 

emisji transportowych. aƻȍƴŀ ǿƛťŎ ǎȊŀŎƻǿŀŏΣ ȍŜ ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ŜƳƛǎƧƛ ŘǿǳǘƭŜƴƪǳ ǿťƎƭŀΣ ǳŘȊƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

drogowego wynosi 11,8%. W ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŜƳƛǎƧƛ ǇȅƱƽǿ taмл ƛ PM2,5 transport drogowy 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ р҈ ŜƳƛǎƧƛΦ  

Ze ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻŎƘǊƻƴť ȊŘǊƻǿƛŀ ludzi ǇƻȊƛƻƳ ǎǘťȍŜƵ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ǇƻǿȅȍŜƧ ǇƻȊƛƻƳǳ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜƎƻ 

w 2021 r. odnotowaƴƻ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǎǘǊŜŦŀŎƘΥ 

¶ dla dwutlenku azotu - ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ƎƽǊƴƻǏƭŊǎƪŀΣ  

¶ Řƭŀ ǇȅƱǳ ȊŀǿƛŜǎȊƻƴŜƎƻ taмл - ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŜΥ ƎƽǊƴƻǏƭŊǎƪŀ ƛ ǊȅōƴƛŎƪƻ-ƧŀǎǘǊȊťōǎƪŀΣ Ƴƛŀǎǘa: 

Bielsko-.ƛŀƱŀΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ƛ ǎǘǊŜŦŀ ǏƭŊǎƪŀΣ  

¶ dla benzo(a)pirenu - ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŜΥ ƎƽǊƴƻǏƭŊǎƪŀ ƛ ǊȅōƴƛŎƪƻ-ƧŀǎǘǊȊťōǎƪŀΣ ƳƛŀǎǘŀΥ .ƛŜƭǎƪƻ-.ƛŀƱŀΣ 

/ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ƛ ǎǘǊŜŦŀ ǏƭŊǎƪŀ, 

¶ Řƭŀ ǇȅƱǳ ȊŀǿƛŜǎȊƻƴŜƎƻ taнΣр - ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŜΥ ƎƽǊƴƻǏƭŊǎƪŀ ƛ ǊȅōƴƛŎƪƻ-ƧŀǎǘǊȊťōǎƪŀ Ƴƛŀǎǘa: 

Bielsko-.ƛŀƱŀ, CzťǎǘƻŎƘƻǿŀ ƛ ǎǘǊŜŦŀ ǏƭŊǎƪŀ7. 

YƻƭŜƧƴȅƳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƧŜǎǘ ŜƳƛǎƧŀ ƘŀƱŀǎǳΦ ² ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴŀƭŜȍȅ 

ǿȊƛŊŏ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǿǇƱȅǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ 

Z przeprowadzonych w latach 2017-нлму ǇƻƳƛŀǊƽǿ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ƪǊƽǘƪƻǘǊǿŀƱŜ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛŀ 

ŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ƘŀƱŀǎǳ ǿ 48% badanych punktach przy drogach i 27% przy liniach kolejowych oraz 

ƪǊƽǘƪƻǘǊǿŀƱŜ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛŀ ƴƻŎƴŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ƘŀƱŀǎǳ ǿ 67% badanych punktach przy drogach i 87% 

przy liniach kolejowych. 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀƳƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅƳƛ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ 

ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. II.6.1 i II.6.2 

Zmiany klimatu 

½ŀǊƽǿƴƻ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀƴŜ ǘǊŜƴŘȅ Ƨŀƪ ƛ prognozy zmian klimatu, ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ ōťŘȊƛŜ ƴŀǊŀȍƻƴŜ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀΥ ǿȊǊƻǎǘ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊȅ, wzrost 

ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ Řƴƛ ǳǇŀƭƴȅŎƘΣ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ Řƴƛ ƳǊƻȋƴȅŎƘ ƛ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ƎƻƱƻƭŜŘȊƛΣ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ 

nawalnych deszczy i burzy, przy jednoczesnȅƳ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛǳ ƻōŜŎƴŜƧ ǎǳƳȅ ƻǇŀŘƽǿΣ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ Řƴƛ 

z ƻǇŀŘŀƳƛ ǏƴƛŜƎǳ ƛ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǇƻƪǊȅǿȅ ǏƴƛŜȍƴŜƧΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿȊǊƻǎǘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǎƛƭƴȅŎƘ ǿƛŀǘǊƽǿΦ 

Wŀƪƻ ȍŜ Ȋŀ ƎƱƽǿƴŊ ǇǊȊȅŎȊȅƴť ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳ ǳǿŀȍŀ ǎƛť ƴŀǎƛƭŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘǳ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴŜƎƻΣ ǇƻǿǎǘŀƱŜgo 

w wyniku zwiťƪǎȊŀƧŊŎŜƧ ǎƛť ŜƳƛǎƧƛ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ŘǿǳǘƭŜƴƪǳ ǿťƎƭŀ Řƻ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅΣ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ 

ograniczenia tej emisji ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŀǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ǿȅǎƻƪƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ na niskoemisyjne. 

bŀƭŜȍȅ ǇǊȊŜȊ ǘƻ ǊƻȊǳƳƛŜŏ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ȊŀǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ Ȋ silnikami spalinowymi, przez pojazdy 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜΣ ƴŀǇťŘȊŀƴŜ ǎƛƭƴƛƪŀƳƛ ǿƻŘƻǊƻǿȅƳƛ ŎȊȅ ƭǳŘȊƪƛƳƛ ƳƛťǏƴƛŀƳƛ όǊƻǿŜǊȅύΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

                                                           
6 YǊŀƧƻǿȅ wŀǇƻǊǘ LƴǿŜƴǘŀǊȅȊŀŎȅƧƴȅ нлнл LƴǿŜƴǘŀǊȅȊŀŎƧŀ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ Řƭŀ ƭŀǘ мфуу-2018 Raport 

syntetyczny; YǊŀƧƻǿȅ hǏǊƻŘŜƪ .ƛƭŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ƛ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 9ƳƛǎƧŀƳƛΤ нлнл ǊΦ  
 
7 wƻŎȊƴŀ hŎŜƴŀ WŀƪƻǏŎƛ tƻǿƛŜǘǊȊŀ ǿ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ |ƭŊǎƪƛƳ ǊŀǇƻǊǘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛ Ȋŀ Ǌƻƪ нлнмΤ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ ²ȅŘȊƛŀƱ 
aƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘ aƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ DƱƽǿƴŜƎƻ LƴǎǇŜƪǘoratu Ochrony 
|ǊƻŘƻǿƛǎƪŀΤ нлнн ǊΦ 
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ǳŘȊƛŀƱǳ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴƛȍǎȊȅƳ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅƳ ȊǳȍȅŎƛŜƳ ŜƴŜǊƎƛƛ όƴŀ 

ǇŀǎŀȍŜǊŀ ƭǳō ƴŀ ǘƻƴť ǇǊȊŜǿƻȍƻƴŜƎƻ ǘƻǿŀǊǳύΦ {ǇǊƻǿŀŘȊŀ ǎƛť ǘƻ Řƻ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳ ƪƻƭŜƛ ƛ ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǘƻǿŀǊƽǿΦ 

tƻŘŀǘƴƻǏŏ na zmiany klimatu 

tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇƻŘŀǘƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť na 

ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ƻŎŜƴŀŎƘ ǎŜƪǘƻǊƻǿȅŎƘΦ 

Transport drogowy  

² ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘǳ Y[La!5! αhǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ƛ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ Ǉƭŀƴǳ ŀŘŀǇǘŀŎƧƛ Řƭŀ ǎŜƪǘƻǊƽǿ 

i ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿǊŀȍƭƛǿȅŎƘ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳέ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ŀƴŀƭƛȊť ǿǇƱȅǿǳ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳ ƴŀ 

podstawie kilku poŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ȊŀƎǊŜƎƻǿŀƴƻ ǿ Umowne Kategorie 

YƭƛƳŀǘǳΥ ƳǊƽȊΣ ǏƴƛŜƎΣ ŘŜǎȊŎȊΣ ǿƛŀǘǊΣ ǳǇŀƱ ƛ ƳƎƱŀΦ hŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ Řƻƪƻƴŀƴŀ 

ȊƻǎǘŀƱŀ ǇƻǇǊȊŜȊ wǇǊƻǿŀŘȊƻƴŊ ǎƪŀƭť ǿǊŀȍƭƛǿƻǏŎƛ ƴŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƪƭƛƳŀǘǳΦ 

Z przeprowadzoƴŜƧ ƻŎŜƴȅ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǿǊŀȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ 

transportu, a w ŘŀƭǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƪƻƳŦƻǊǘ ǎƻŎƧŀƭƴȅ όǊƻȊǳƳƛŀƴȅ Ƨŀƪƻ ǿŀǊǳƴƪƛ ǇǊŀŎȅ ǇŜǊǎƻƴŜƭǳ ƻǊŀȊ 

ǿŀǊǳƴƪƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǘƻǿŀǊƽǿύΦ bŀƧƳƴƛŜƧ ǿǊŀȍƭƛǿŜ ƴŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƪƭƛƳŀǘǳ ǎŊ 

ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ όŘǊƻƎƛΣ ƻōƛŜƪǘȅ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŜΣ ȊŀǇƭŜŎȊŜ 

techniczne i ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊύ ƳŀƧŊ ǘŀƪƛŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ ƪƭƛƳŀǘǳ Ƨŀƪ ǏƴƛŜƎΣ ŘŜǎȊŎȊ i wiatr. 

!ƴŀƭƛȊŀ ȊŘŀǊȊŜƵ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊŀŎȅ ȊŜǎǇƻƱƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ŘǊƽƎ z lat 2004-2016 [56ϐ ǇƻǘǿƛŜǊŘȊŀΣ ȍŜ 

ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊŊ ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ǘȅŎƘ ȊŘŀǊȊŜƵ ōȅƱ ǇƻǊȅǿƛǎǘȅ ǿƛŀǘǊ όоо҈ ƻƎƽƱǳ ȊŘŀǊȊŜƵύΣ w dalszej ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ 

ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜ ƻǇŀŘȅ ŘŜǎȊŎȊǳ όнн҈ύ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜ ƻǇŀŘȅ ǏƴƛŜƎǳ όмс҈ύΦ 

W przeprowadzonych w ramaŎƘ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ōŀŘŀƴƛŀŎƘ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ όǇŀǘǊȊΦ /ȊťǏŏ I Studium 

analityczno-prognostyczne Etap 1-р ǊƻȊŘȊΦ LLΦмΦмΦтΦύ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ƴŀǊŀȍŜƴƛŜ ƴŀ ǿȅōǊƻŎȊȅƴȅΣ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ coraz silniejszym 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴiem promieni ǎƱƻƴŜŎȊƴȅŎƘ ƴŀ ŀǎŦŀƭǘ - ƴƛŜŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƳŀǘŜǊƛŀƱǳΣ Ȋ ƪǘƽǊŜƎƻ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ǎŊ 

ŘǊƻƎƛ Řƻ ƻōŜŎƴȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅǎȊƱȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΦ  ²ǎƪŀȊŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ƻōŀǿȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ 

ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜƳ ƴŀǿŀƭƴȅŎƘ ƻǇŀŘƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ Ȋ ƻƪǊŜǎŀƳƛ ǎǳǎȊȅ ƳƻƎŊ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ƻǎǳǿƛǎƪŀ 

Karpat (podobne zdarzenia obserwowano pod koniec lat 90.).  

Transport kolejowy 

² αtƭŀƴƛŜ adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatuέ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z 2019 r. 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ǇƻƎƻŘƻǿŜΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ǿȅƪŀȊǳƧŜ ǇƻŘŀǘƴƻǏŏΦ 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǇƻŘŀǘƴƻǏŎƛŊ ƴŀ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ōǳǊȊ ƛ ǿȅƱŀŘƻǿŀƵ 

atmosferycznych (w tym burz z gradem), a ƴƛŜǿƛŜƭŜ ƴƛȍǎȊŊ ǇƻŘŀǘƴƻǏŎƛŊ ƴŀ ƻǇŀŘȅ ŘŜǎȊŎȊǳ ς 

ŜƪǎǘǊŜƳŀƭƴŜ ǇǊȊŜǇƱȅǿȅΣ ǇƻǿƻŘȊƛŜ όƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ǊȊŜƪΣ ƳƻǊȊŀΣ ǇƻǿƻŘȊƛŜ ƴŀƎƱŜκƳƛŜƧǎƪƛŜύΣ ƻǎǳǿƛǎƪŀ. Na 

ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅŎȊƴŜ ǘŀƪƛŜ Ƨŀƪ: ǿȅǎƻƪƛŜ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊȅ όǿ ǘȅƳ ǇƻȍŀǊȅύΣ silny i bardzo silny 

wiatr, nƛǎƪƛŜ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊȅ όǿ ǘȅƳ ƎƻƱƻƭŜŘȋύ ƛ ƻǇŀŘȅ ǏƴƛŜƎǳ, ŎȊȅ ƳƎƱť ǇƻŘŀǘƴƻǏŏ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŀ Ƨŀƪƻ 

niska. 

WŜǏƭƛ ŎƘƻŘȊƛ ƻ ǇƻŘŀǘƴƻǏŏ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǇƻŘŀǘƴƻǏŎƛŊ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ŜƭŜƳŜƴǘȅ ǘŀƪƛŜ ƧŀƪΥ ǎƛŜŏ ǘǊŀƪŎȅƧƴŀΣ {wY i ǘŀōƻǊ ƪƻƭŜƧƻǿȅΦ .ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ōǊŀƴȍŜΣ 
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to naƧǿƛťƪǎȊŊ ǇƻŘŀǘƴƻǏŎƛŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ŜƴŜǊƎŜǘȅƪŀ ƻǊŀȊ ŀǳǘƻƳŀǘȅƪŀ i telekomunikacja. Linie 

ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǿ ŎŀƱȅƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǎŊ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǇƻŘŀǘƴŜ ƴŀ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ōǳǊȊΣ ǿȅƱŀŘƻǿŀƵ 

atmosferycznych, natomiast ƴŀ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƻǇŀŘƽǿ ŘŜǎȊŎȊǳ, ŜƪǎǘǊŜƳŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜǇƱȅǿƽǿΣ ǇƻǿƻŘȊƛΣ 

osuwisk ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǇƻŘŀǘƴŜ ǎŊ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ tƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻΦ 

² ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ȊǿǊŀŎŀ ǎƛť ǳǿŀƎť ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƴŀ ǳǎȊƪƻŘȊŜƴƛŀ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ŀƭŜ 

ǘŀƪȍŜ ƴŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴŜ ǇƻƎƻǊǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǿŀǊǳƴƪƽǿ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊŀŎȅ Ƨŀƪ ƛ komfortu ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΦ 

Transport lotniczy 

Z oceny przeprowadzonej w ramach projektu KLIMA5! ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǿǊŀȍƭƛǿƻǏŎƛŊ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ŜƭŜƳŜƴǘȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿǇƱȅǿ Ƴŀ ƴŀ 

ƴƛŊ ǏƴƛŜƎΦ W ŘŀƭǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǿǊŀȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅƪŀȊǳƧŊ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǿ ǘȅƳ ǎǘŀǘƪƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊƴŜΣ 

ŀǳǘƻōǳǎȅ ŎȊȅ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ)Σ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǿǊŀȍƭƛǿŜ ƴŀ ǿŀǊǳƴƪƛ ƪƭƛƳŀǘǳ ǎŊ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z ƪƻƳŦƻǊǘŜƳ ǎƻŎƧŀƭƴȅƳΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ȊƴŀŎȊƴŊ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛŊ ƻŘ ŎƘǿƛƭƻǿȅŎƘ 

ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇƻƎƻŘƻǿȅŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ƳƻƳŜƴǘǳ ǎǘŀǊǘǳ i ƭŊŘƻǿŀƴƛŀ ǎǘŀǘƪƽǿ ǇƻǿƛŜǘǊȊƴȅŎƘΦ 

{ŀƳƻƭƻǘȅ ǇǊȊȅȊƛŜƳƛƻƴŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ǿǊŀȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴŀ ǎƛƭƴȅΣ ǇƻǊȅǿƛǎǘȅ ǿƛŀǘǊ ƻǊŀȊ 

ƻōƭƻŘȊŜƴƛŜΦ bŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ ǊŜƎǳƭŀǊƴƻǏŏ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿǇƱȅǿŀƧŊ ǎƛƭƴŜ ƻǇŀŘȅΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘŜǎȊŎȊǳ 

jak i ǏƴƛŜƎǳΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ƻǇŜǊŀŎƧƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘΦ hǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ƳƻƎŊ ōȅŏ 

ǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ ǘŀƪȍŜ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜƳ ƳƎƱȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜƧ ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŏΣ ƪǘƽǊŀ w ƪǊƽǘƪƛŎƘ ƻƪǊŜǎŀŎƘ ŎȊŀǎǳ 

ǿǎǘǊȊȅƳǳƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘΦ W {t!нлнл Ȋŀǳǿŀȍŀ ǎƛťΣ ȍŜ ŎƘǿƛƭƻǿŜ 

ŜƪǎǘǊŜƳŀƭƴŜ ȊƳƛŀƴȅ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇƻƎƻŘƻǿȅŎƘ ōťŘŊ ƳƛŀƱȅ ƳƛŜƧǎŎŜ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ŎȊťǏŎƛŜƧ ƴƛȍ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎΦ 

ÀŜƎƭǳƎŀ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŀ 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ z ŀŘŀǇǘŀŎƧŊ Řƻ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳ ǇƻǊǳǎȊƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ w projektach aktualizacji planu 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry oraz ²ƛǎƱȅΦ bŀƧǿƛťƪǎȊa ǿǊŀȍƭƛǿƻǏŏ dla 

infrastruktury ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ƳǊƽȊΦ aŀ ƻƴ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ȊŀƳŀǊȊŀƴƛŜ ǊȊŜƪ ƛ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀ 

ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŜ ȍŜƎƭǳƎƛΦ ²ǊŀȊ Ȋ ociepleniem klimatu ten czynnik straci na znaczeniu. {ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŀȍƴŜ 

ƧŜǎǘ ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ǿƽŘ όƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ƧŜǎǘ ȊŀǊƽǿƴƻ Ȋōȅǘ ǿȅǎƻƪƛ, jak i zbyt niski 

stan) ǿ ŎŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǿƻŘƴȅŎƘ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻΦ tǊȊȅƪƱŀŘŜƳ 

ǘŀƪƛŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳƻȍŜ ōȅŏ ȊŀƪƻƵŎȊƻƴŀ ǿ ǘȅƳ Ǌƻƪǳ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ YŀƴŀƱǳ DƭƛǿƛŎƪƛŜƎƻΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅƳ, ŘȊƛťƪƛ 

ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƳǳ ǎȅǎǘŜƳƻǿƛ ǏƭǳȊƻǿŀƴƛŀ, zmniejszono zapotrzebowanie ƴŀ ǿƻŘť ƴƛŜȊōťŘƴŊ Řƻ 

ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ funkcjonowania ƻōƛŜƪǘƽǿ. Jest to ǎȊŎȊŜƎƽlnie istotne w ƻƪǊŜǎƛŜ ƴƛȍƽǿŜƪΣ ŀ w czasie 

ǿŜȊōǊŀƵΣ ƴƻǿŜ ǊǳǊƻŎƛŊƎƛ ƻōƛŜƎƻǿŜ ōťŘŊ prowadziŏ ƴŀŘƳƛŀǊ ǿƽŘ z ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ ƪƻƳƽǊ ǏƭǳȊΦ 

½ŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ǇƻǿƻŘȊƛƻǿŜ 

Analiza wybranych cech powodzi ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ƎŜƴŜǊǳƧŊ ƻƴŜ 

ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ ǎȊƪƻŘȅ ǿ tƻƭǎŎŜ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ όǿ ŘƻǊȊŜŎȊǳ ƎƽǊƴŜƧ ƛ ǏǊƻŘƪƻǿŜƧ hŘǊȅ ƻǊŀȊ ƎƽǊƴŜƧ ²ƛǎƱȅύΦ 

5ƻŘŀǘƪƻǿƻΣ ŜƪǎǘǊŜƳŀƭƴŜ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ǇƻǿƻŘȊƛƻǿŜ ōťŘŊ ǿȅǎǘťǇƻǿŀŏ ƻōŜŎƴƛŜ ŎƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛŜƧ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ 

nŀ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ƛ ŦƻǊƳȅ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴǳΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ  

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ȊƳƛŀƴŀƳƛ ƪƭƛƳŀǘǳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ 

/ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. II.6.3. 
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MobiƭƴƻǏŏ 

bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ŀƴŀƭƛȊ ǇƻȊȅǎƪŀƴƻ Ȋ /ŜƴǘǊǳƳ ¦ƴƛƧƴȅŎƘ tǊƻƧŜƪǘƽǿ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ aƻŘŜƭ 

wǳŎƘǳΦ ½ ŘŀƴȅŎƘ ǇƻȊȅǎƪŀƴȅŎƘ Ȋ ǘŜƎƻ ƳƻŘŜƭǳ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ Řƻōƻǿŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ niepieszych 

ǿŜǿƴŊǘǊȊǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ wynosi 5 773 устΦ 5ƭŀ ǘŜƧ ƛƭƻǏŎƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏ niepiesza ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿȅƴƻǎƛ ƻƪƻƱƻ мΣну ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ŘƻōƛŜΦ WŜŘȅƴƛŜ ѻ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿŜǿƴŊǘǊȊǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

wykonywanych jest transportem publicznym. см҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 

wykonywanych ƧŜǎǘ ƪƻƭŜƧŊ ŀ ƧŜŘȅƴƛŜ оф҈ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳΦ DƱƽǿƴȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛ 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ Řƭŀ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǊǳŎƘǳ ǎŊ YŀǘƻǿƛŎŜΣ DƭƛǿƛŎŜΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀΣ .ƛŜƭǎƪƻ .ƛŀƱŀ ƛ obszary na 

ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

YƻƭŜƧƴȅƳ ȋǊƽŘƱŜƳ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǎŊ ōŀŘŀƴƛŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜ 

ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ {ǘǳŘƛǳƳ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴƻ-prognostycznego 

ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ wt¢Φ .ŀŘŀƴƛŀƳƛ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅƳƛ ƻōƧťǘƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ ½ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǿȅǿƛŀŘƽǿ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƻŘǎŜǘŜƪ ƻǎƽō 

ƴƛŜǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ wynosi ноΣр҈ ƻǎƽōΦ bŀƧǿƛťŎŜƧ ǘŀƪƛŎƘ ƻǎƽō ōȅƱƻ ǿ Subregionie PƽƱƴƻŎƴȅƳ нфΣп҈. 

W Subregionie CentralnymΣ ƻŘǎŜǘŜƪ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ ǿȅƴƻǎƛ 22,4%, natomiast w 

badaniu przeprowadzonym w tym subregionie w 2017 Ǌƻƪǳ ǿŀǊǘƻǏŏ ǘŀ ǿȅƴƻǎƛƱŀ 16,8%Φ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ōǊŀƪ ǇƻŘǊƽȍȅ ŘƻǘȅŎȊȅ ƻǎƽō ǎǘŀǊǎȊȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ ср ǊƻƪǳΦ ²ǏǊƽŘ ǘŜƧ ƎǊǳǇȅ ƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ пу҈Φ 

½ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ przeprowadzonych w ramach Studium analityczno - ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜƎƻ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎkim ǏǊŜŘƴƛŀ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏ ƻƎƽƱŜƳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ wynosi 1,69 ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ŘƻōƛŜΦ 

bŀƧǿƛťƪǎȊŀ jest w subregionie zachodnim - 1,77 ǇƻŘǊƽȍȅ, najmniejsza w ǎǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ - 1,53 

ǇƻŘǊƽȍȅ. W ǎǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅƳ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏ ǿȅƴƛƻǎƱŀ мΣтл ŀ w нлмс Ǌƻƪǳ мΣфоΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŊ 

ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ - 1,74, a ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊŊΣ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ wsi - 1,63. 

|ǊŜŘƴƛŀ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏ ƴƛŜǇƛŜǎȊŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ ǘƻ ƻƪƻƱƻ мΣмф ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ŘƻōƛŜΦ 

tƻŘǊƽȍŜ ƳƛťŘȊȅ ǇƻǿƛŀǘŀƳƛΣ ŎȊȅƭƛ ǘŜΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ z punktu widzenia Regionalnego Planu 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƧŜŘȅƴƛŜ мсΣо҈Φ 

½ ǇǊŀŎŊ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ƧŜǎǘ оуΣу҈ ǇƻŘǊƽȍȅΣ Ȋ ƴŀǳƪŊ мрΣн҈ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǊŜǎȊǘŀ ǘƻ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿ innych celach oraz 

ǇƻŘǊƽȍŜ ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ domem. 

tƻŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛťŘȊȅ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǿȅƎƭŊŘŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻ: pieszo 

ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ нфΣс҈ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ пуΣф҈Σ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ моΣф%, a rowerem 

6,0%. tƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ǿȅǎƻƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ uŘȊƛŀƱǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ƻƎƽƭŜ 

ǇƻŘǊƽȍȅΦ Zdecydowanie zbyt wysoki jest ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ, a ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

publicznym zbyt niski. 

|ǊŜŘƴƛŜ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƴƛŜ ƻŘōƛŜƎŀƱƻ Ȋōȅǘƴƛƻ ƻŘ ǿȅƴƛƪƽǿ ƻǘǊȊȅƳȅǿŀƴȅŎƘ ǿ innych 

badaniach i ǿȅƴƛƻǎƱƻ мΣо ƻǎƻōȅ ǿ ǇƻƧŜȋŘȊƛŜΦ ² тнΣт҈ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƧŜŎƘŀƱ ǘȅƭƪƻ ƪƛŜǊƻǿŎŀΦ 

5ŀƴȅŎƘ ƻ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻǎǘŀǊŎȊȅƱȅ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

Studium analityczno-prognostycznego badania ankietowe w centach handlowych. ²ȅƴƛƪŀ Ȋ ƴƛŎƘΣ ȍŜ 

sŀƳƻŎƘƽŘ ƧŜǎǘ ƎƱƽǿƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘΦ YƻǊȊȅǎǘŀ 

z niego тоΣо҈ ƪƭƛŜƴǘƽǿΣ ŀ w ŎŜƴǘǊŀŎƘ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƴŀǿŜǘ тсΣ5%. Z transportu publicznego w dojazdach 

Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀ ƧŜŘȅƴƛŜ ммΣо҈Φ ² ƳŀƱȅŎƘ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƛǎǘƻǘƴȅ ƧŜǎǘ ǘŜȍ ǳŘȊƛŀƱ ŘƻƧǏŏ 

ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿȅƴƻǎȊŊŎȅ мсΣр҈Φ /ŜƴǘǊŀ ƘŀƴŘƭƻǿŜ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǎŊ ǿƛťŎ ƎƱƽǿƴƛŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŜƳ 
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ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΦ wǳŎƘ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ǘƻ ƎƱƽǿƴƛŜ ǊǳŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴȅ - 68,9%, 

ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ǘƻ ƴŀ ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ ŎŜƴǘǊǳƳ ƘŀƴŘƭƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ мс ƳƛƴΦ 

² ǊŀƳŀŎƘ {ǘǳŘƛǳƳ ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ wt¢ ǇƻȊȅǎƪŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ŘŀƴŜ .ƛƎ 5ŀǘŀ Ȋ telefonii 

ƪƻƳƽǊƪƻǿŜƧΦ ²ȅƴƛƪŀ Ȋ ƴƛŎƘΣ ȍŜ ǊǳŎƘ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅ ōŜȊ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƴŀ ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅΣ ǿȊǊƽǎƱ 

w stosunku do roku 2019, czyli do okresu sprzed pandemii. Jest to wzrost o 6% w ruchu tranzytowym 

i o 14% w ǊǳŎƘǳ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ǏƭŊǎƪƛƳΦ hŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ƧŜŘȅƴƛŜ ǎǇŀŘŜƪ мо҈ ǊǳŎƘǳ ǿ ruchu 

ƭƻǘƴƛŎȊȅƳΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ŘŀƴŜ Ȋ ǘŜƭŜŦƻƴƛƛ ƪƻƳƽǊƪƻǿŜƧ ŘƻǘȅŎȊŊ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƱŜƳΣ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǊǳŎƘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻΦ tǊŀǿƛŜ ǇƻƱƻǿŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ 

ƳŀƱƻǇƻƭǎƪƛƳ, dalej z ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ƻǇƻƭǎƪƛƳ ƛ Czechami. 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ 

ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.1.1. 

Popyt w transporcie drogowym 

²ŜŘƱǳƎ DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ нлнлκнлнм ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǿȅǎǘŊǇƛƱƻ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǿǏǊƽŘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ ǏǊŜŘƴƛŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ǿȅƴƻǎȊŊŎŜ ǇƻƴŀŘ 

22,5 tys. ǇƻƧΦκŘƻōťΣ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ Řƭŀ ƪǊŀƧǳ ƻƪƻƱƻ моΣр ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκŘƻōťΦ  

² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǎŊ ǘŜȍ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ƧŜŘƴŜ z ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ŘƻōƻǿȅŎƘ 

ƻōŎƛŊȍŜƵ ǊǳŎƘǳ ǎŊ ǘƻΥ droga nr S86, odcinek Sosnowiec ς Katowice (ok. 113 tys. ǇƻƧΦκŘƻōťύ oraz 

autoǎǘǊŀŘŀ !пΣ YŀǘƻǿƛŎŜ όǇǊȊŜƧǏŎƛŜύ (ok. 101 tys. ǇƻƧΦκŘƻōťύ.  
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Rysunek 6. ²ȅƴƛƪƛ DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ нлнлκнлнм ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ нлнл ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿƻƧΦ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ 
ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ŘǿƛŜ ŎȊťǏŎƛΥ /ȊťǏŏ м - ²ȅƪƻƴŀƴƛŜ ǇƻƳƛŀǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ 
DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ ƛ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !пΤ tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ нлнл ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿƻƧΦ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ- ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻŘ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ ƛ ƭƛƴƛƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !пΤ LƴƪƻƳΣ 
Ewimap; Katowice 2021 r. 

wǳŎƘ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅ όƴŀ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀύ ǎǘŀƭŜ ǿȊǊŀǎǘŀ i to pomimo chwilowego spadku ruchu 

w trakcie pandemii. W okresie 2015 - 2020 ruch nŀ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿȊǊƽǎƱ ƻ фΣп%. Ruch ten 

ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŜ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ς stanowi on ƻƪƻƱƻ тт҈Φ 
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NŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ w ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť na granicy z ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ƳŀƱƻǇƻƭǎƪƛƳ 41,4-

44,2%, druga w ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ƎǊŀƴƛŎŀ z ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ƻǇƻƭǎƪƛƳ нуΣл%- 32%. Jest to w ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ z ǘǊŀǎŊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !пΣ ƪǘƽǊŀ ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǇǊȊŜȊ ƻōŀ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ, a ƪǘƽǊŀ 

ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ ƻƪƻƱƻ нп҈ ŎŀƱŜƎƻ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ W odniesieniu do ruchu 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻΣ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ƧŜǎǘ ǳŘȊƛŀƱ w ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳ ƴŀ ƎǊŀƴƛŎȅ z Czechami 

6,1-9Σс҈ ƴƛȍ ȊŜ {ƱƻǿŀŎƧŊ лΣр-0,7%.  

¦ŘȊƛŀƱ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ w ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅ z ǇƻƳƛŀǊƽǿ (63,3%), jest mniejszy 

ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛŀ Řƭa kraju (72,1%), z ƪƻƭŜƛ ǳŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻ (23,5%) jesǘ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅ ƴƛȍ 

ǏǊŜŘƴƛa dla kraju (16,9%)Φ ½ŀ ǘŀƪŊ ǎȅǘǳŀŎƧť ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ǉƻ ŎȊťǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴƻǏŏ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ a Ǉƻ ŎȊťǏŎƛ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ŘǊƽƎ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅŎƘ w sieci TEN-T o znaczeniu 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΦ  

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻǇȅǘŜƳ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.1.2. 

Popyt w transporcie publicznym 

UdziaƱ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ w ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿȅƴƻǎƛ ƴƛŜŎŀƱŜ у҈, nie jest to 

ǿŀǊǘƻǏŏ ȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎŀ. 

tǊȊŜŘ ǇŀƴŘŜƳƛŊ ǇƻǇȅǘ ƴŀ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ w kolei w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ȊŀŎȊŊƱ ƎǿŀƱǘƻǿƴƛŜ 

ǿȊǊŀǎǘŀŏΦ ²ȅƳƛŀƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀ w Ǌƻƪǳ нлмф ōȅƱŀ ƻ нл҈ ǿƛťƪǎȊŀ ƴƛȍ w 2018. Niestety pandemia 

ƎǿŀƱǘƻǿƴƛŜ ȊŀƘŀƳƻǿŀƱŀ ǘŜƴ ǇǊƻŎŜǎ, a ǿȅƳƛŀƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀ w Ǌƻƪǳ нлнл ǎǇŀŘƱŀ ŀȍ ƻ оф҈ w stosunku 

do roku poprzedniego. 

Przewozy regionalne i aglomeracyjne ǎǘŀƴƻǿƛŊ 87,6%. W ǊǳŎƘǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǿȅƪƻƴǳƧŊ YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ Sp. z o.o. 87,5%, Polregio S.A. 12,4% a tylko 0,1% PKP IC. 

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎŊ ǎǘŀŎƧŊ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƧŜǎǘ ǎǘŀŎƧŀ YŀǘƻǿƛŎŜΦ ²ŜŘƱǳƎ 

ŘŀƴȅŎƘ ¦ǊȊťŘǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ za 2019 r. dƻōƻǿŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊska na ǘŜƧ ǎǘŀŎƧƛ ǎƛťƎŀ 43 

tys., co ǇƭŀǎǳƧŜ ƧŊ ƴŀ ǇƛŊǘŜƧ ǇƻȊȅŎƧƛ w kraju. ¦ŘȊƛŀƱ Katowic jako miasta wynosi 33,5% wymiany 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ 

tƻȊŀ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ: Gliwice (12,4 tys. 

ǇŀǎŀȍŜǊƽǿύΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿa όмлΣу ǘȅǎΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿύ, Bielsko- .ƛŀƱŀ όрΣо ǘȅǎΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿύΣ ½ŀōǊȊŜ ƛ Zawiercie 

όǇƻ пΣо ǘȅǎΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿύ oraz Tychy όпΣм ǘȅǎΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿύ. 

²ȊǊƻǎǘ ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ Řƻƪƻƴŀŏ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻȊǿƽƧ ƪƻƭŜƛ 

regionalnych i aglomeracyjnych (metropolitalnych), Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǇǊȊŜȊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ƪƻƭŜƛ z innymi 

ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜƳȅǏƭŀƴŊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΦ 

{ȊŎȊŜƎƽƭƴŊ Ǌƻƭť ƻŘƎǊȅǿŀ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅΦ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ 

Metropolia ǘƻ ƻƪƻƱƻ нл҈ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ рл҈ ƭǳŘƴƻǏŎƛ i 48% firm.  

² ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿȅƳ ǳƧťŎƛǳ ǎǳƪŎŜǎȅǿƴƛŜ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊ ǇǊȊŜǿƻȊȅ w transporcie lotniczym za 

ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ Portu Lotniczego αKatowiceέ ǿ tȅǊȊƻǿƛŎŀŎƘΦ Wŀƪƻ ȍŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ōȅƱ ƧŜŘƴŊ z ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǇƻǎȊƪƻŘƻǿŀƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ w wyniku pandemii, 

ƻŘŎȊǳƱ ǘƻ ǊƽǿƴƛŜȍ MPL αKatowiceέΦ {ǇŀŘŜƪ ƻŘǇǊŀǿƛŀƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ w нлнл Ǌƻƪǳ ǿȅƴƛƽǎƱ ŀȍ тл҈Φ  
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½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻǇȅǘŜƳ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ Ǉǳōlicznym ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.1.4. 

Popyt na przewozy towarowe 

Mimo dobrego, w ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ƛƴƴȅŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ, ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ i ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ 

woŘƴŜƧΣ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƧŜǎǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘǊƻƎƻǿȅΦ bƛŜ Ƴŀ 

Ŏƻ ǇǊŀǿŘŀ ǿȅƭƛŎȊŜƵ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƱŀŘǳƴƪǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀƭŜ ǎŀƳŀ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǊǳŎƘǳ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ƧŜƎƻ ŘƻƳƛƴŀŎƧť.  

5ǳȍŀ ŎȊťǏŏ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ w centralnej 

ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ W ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘŀƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴƛŜ ƳŀƧŊ ƻƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿȅ w transporcie kolejowym 

czy wodnym ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅƳΦ  

² ŎȊťǏŎƛ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱȅ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻ ǎŊ ƳƴƛŜƧǎȊŜ. WƛťƪǎȊȅ 

jest natomiast ǳŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ. W tym przypadku, lepsza oferta w transporcie kolejowym 

ƳƻƎƱŀōȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅΦ 

² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƧŜǎǘ ǿƛŜƭŜ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƻŘǇǊŀǿƛŀƴƛŜƳ ŘǳȍŜƧ liczby 

ǇƻŎƛŊƎƽǿ όп ǎǘŀŎƧŜ ǇƻƴŀŘ мллл ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƴŀ ƪǿŀǊǘŀƱ i ŀȍ нс ǎǘŀŎƧƛ ƳƛťŘȊȅ млл-рлл ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƴŀ 

ƪǿŀǊǘŀƱύΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť stacja kolei szerokotorowej z terminalem w {ƱŀǿƪƻǿƛŜΦ YƻƭŜƧ 

ǎȊŜǊƻƪƻǘƻǊƻǿŀ ǇǊȊŜǿƻȊƛ ǊƻŎȊƴƛŜ ƻƪƻƱƻ мл Ƴƭƴ ǘƻƴ ǘƻǿŀǊǳΦ 

Przewozy towarowe w ȍŜƎƭǳŘȊŜ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ƳŀƧŊ ƴƛŜǎǘŜǘȅ ǘŜƴŘŜƴŎƧť ǎǇŀŘƪƻǿŊΦ W Polsce w 2015 r. 

ȍŜƎƭǳƎŊ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŊ ǇǊȊŜǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀƴƻ ōƭƛǎƪƻ мн Ƴƭƴ ǘƻƴ ƱŀŘǳƴƪƽǿΣ ǇƻŘŎȊŀǎ ƎŘȅ ǿ нлнл ǊΦ ǿŀǊǘƻǏŏ 

ǘŀ ōȅƱŀ ōƭƛǎƪŀ п Ƴƭƴ ǘƻƴΦ Przewozy te ƻǇƛŜǊŀƧŊ ǎƛť ƴŀ ǘƻǿŀǊŀŎƘ ƳŀǎƻǿȅŎƘΣ ǿťƎƭǳΣ ǊǳŘŀŎƘΣ ƛƴƴȅŎƘ 

ǿȅǊƻōŀŎƘ ƪƻǇŀƭƴƛŀƴȅŎƘΣ Ŏƻ ǿƻōŜŎ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƴƛŜ ŘŀƧŜ ŘƻōǊȅŎƘ 

ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿ ǘŜƳǳ ǏǊƻŘƪƻǿƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿ tƻƭǎŎŜ ǇǊƽōȅ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƴƻǿȅŎƘ ƎǊǳǇ 

ǘƻǿŀǊƽǿ Řƻ ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ǿ oparciu o transport kontenerowy i ǘƻ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ōȅŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ƴŀ 

ƪǘƽǊȅƳ ǿ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ōťŘȊƛŜ ǎƛť ƳǳǎƛŀƱ ƻǇƛŜǊŀŏ ǇƻǇȅǘ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ Ze 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŎŜŎƘȅ ŦƛȊȅŎȊƴŜ ƱŀŘǳƴƪƽǿ ƻǊŀȊ ŎŜƴť ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƧŜǎǘ ǘƻ ƴŀƧƭŜǇǎȊȅ ǎǇƻǎƽō ƴŀ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ 

ƱŀŘǳƴƪƽw ponadgabarytowych.  

tƻƳƛƳƻΣ ƛȍ ǳŘȊƛŀƱ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ w przewozach towaru w Polsce jest niewielki to 

ƧŜǎǘ ǘƻ ƎŀƱťȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ǎǘŀƭŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŀ ǎƛť. Przewozy cargo w aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ Porcie Lotniczym 

αKatowiceέ w Pyrzowicach charakteryzǳƧŊ ǎƛť ǿȊǊƻǎǘŜƳ i to nawet pomimo pandemii. W ostatnich 

ƭŀǘŀŎƘ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǎǘŀƱȅ ǿȊǊƻǎǘ przewiezionego frachtu. W 2015 r. na pyrzowickim lotnisku 

ǇǊȊŜǿƛŜȊƛƻƴƻ ƻƪΦ мс ǘȅǎΦ ǘƻƴ ŦǊŀŎƘǘǳΣ ŀ ǿ ŎƛŊƎǳ с ƭŀǘ ƭƛŎȊōŀ ǘŀ ǇƻŘǿƻƛƱŀ ǎƛťΦ 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻǇȅǘŜm na przewozy towarowe ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.1.5. 

Transport drogowy 

WƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǳȊƴŀŏ Ȋŀ ǿŀȍƴȅ ǿťȊŜƱ ŘǊƻƎƻǿȅ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ w ǎƪŀƭƛ ƪǊŀƧǳΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ Europy. 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƪǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ǎȊƭŀƪƛ ōŀȊƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T, w ƪǘƽǊȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀŎƘ ǎŊ ŘǿƛŜ 

autostrady A1, A4 i droga ekspresowa S1 oraz sieci kompleksowej, w ƪǘƽǊŜƧ ƪƻrytarzu jest droga 
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ekspresowa S52Φ !ǳǘƻǎǘǊŀŘȅ ƻǊŀȊ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {м ƴŀƭŜȍŊ dƻ ǎƛŜŎƛ ŎƛŊƎƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

o ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ 9плΣ 9т i E462.  

Rysunek 7Φ ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ {ƛŜŏ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ό¢9b-T) ς drogi 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ 5ŜƭŜƎƻǿŀƴŜ YƻƳƛǎƧƛ ό¦9ύ нлмтκупф ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ t9ƛw ƴǊ 1315/2013 
w odniesieniu do map w zŀƱŊŎȊƴƛƪu I i wykazu w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ LL Řƻ ǘŜƎƻ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 

DťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƻōǎȊŀǊǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛm ƴŀƭŜȍȅ do 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ w kraju, z kolei ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛ Řƻ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ naƭŜȍȅ Řƻ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅŎƘ w kraju. Taka 

ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŀ ƳƻȍŜ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏΣ ȍŜ ƳƛƳƻ ŘǳȍŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ŘǊƽƎΣ ǇǊȊȅ ƛŎƘ ǎƛƭƴȅƳ ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ 

ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǘŜƧ ǎƛŜŎƛ ƧŜǎǘ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀΦ 

tǊŀǿƛŜ пн҈ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ w ǎǘŀƴƛŜ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅƳ i ȊƱȅƳΣ Ŏƻ ǇǊȊȅ ǘŀƪ ƎťǎǘŜƧ ǎƛŜŎƛ ǎǘŀƴƻǿƛ ŘǳȍŜ 

ǿȅȊǿŀƴƛŜ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ǇǊȊȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎΦ  

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ оΣпр Ƴƭƴ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ 

2,8 mln ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ƻƪΦ оΣп ǘȅǎΦ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƴŀ ŜƴŜǊƎƛť ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŊ 

oraz hybryd.  

{ƛŜŏ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ǎƛť ǊƻȊǿƛƧŀ - ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť 

ƻƪΦ мол ǘŀƪƛŎƘ ǇǳƴƪǘƽǿΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ǇƻƱƻǿŀ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΦ 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť с ǎǘŀŎƧƛ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ /bD όǎǇǊťȍƻƴŜƎƻ ƎŀȊǳ ȊƛŜƳƴŜƎƻύΦ 
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bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ƪƛƭƪǳ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ƻŦŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊŜ ȊŘŀƭƴȅƳ ŘƻǎǘťǇŜƳ Řƻ ǇƻƧŀȊŘƽǿ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅŎƘ ŀǇƭƛƪŀŎƧƛΦ hŦŜǊǳƧŊ ƻƴƛ 

oǇǊƽŎȊ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǘŀƪȍŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ŘƻǎǘŀǿŎȊŜΦ 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.1. 

Transport szynowy  

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ w ƪǊŀƧǳ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ w tym sieci 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴŜƧΦ tǊȊŜȊ ƻōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǘǊȊȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ wC/Υ 

ƪƻǊȅǘŀǊȊ wC/р .ŀƱǘȅƪ ς !ŘǊƛŀǘȅƪΣ ƪƻǊȅǘŀǊȊ wC/у aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ ς Morze .ŀƱǘȅŎƪƛŜΣ ƪƻǊȅǘŀǊȊ wC/мм 

.ǳǊǎȊǘȅƴƻǿȅΦ {ƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƧŜǎǘ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T.  

Rysunek 8Φ ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ {ƛŜŏ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ό¢9b-T) ς linie kolejowe towarowe 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ 5ŜƭŜƎƻǿŀƴŜ YƻƳƛǎƧƛ ό¦9ύ нлмтκупф ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ t9ƛw ƴǊ момрκнлмо 
w odniesieniu do map w zŀƱŊŎȊƴƛƪu I i wykazu w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ LL Řƻ ǘŜƎƻ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 



wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 

 

 

36 |  S t r o n a    

 

Rysunek 9Φ ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ {ƛŜŏ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ό¢9b-T) ς ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ 5ŜƭŜƎƻǿŀƴŜ YƻƳƛǎƧƛ ό¦9ύ нлмтκупф ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ t9ƛw ƴǊ момрκнлмо 
w odniesieniu do map w zŀƱŊŎȊƴƛƪu I i wykazu w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ LL Řƻ ǘŜƎƻ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 

W ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƴŀƧŘŀƭŜƧ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ǿȅǎǳƴƛťǘŀ ǎȊŜǊƻƪotorowa linia kolejowa 

w 9ǳǊƻǇƛŜΦ [ƛƴƛŀ ǘŀ ȊŀŎȊȅƴŀ ǎƛť w {ƱŀǿƪƻǿƛŜ όǘŜǊƳƛƴŀƭύ i ǇǊƻǿŀŘȊƛ ƴŀ 5ŀƭŜƪƛ ²ǎŎƘƽŘΦ hōŜŎƴƛŜ ƭƛƴƛŀ 

ǇǊƻǿŀŘȊƛ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǘƻǿŀǊƻǿŜΦ {ƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ Ƴŀ ǎǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴŜ Ǉƭŀƴȅ 

ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎȅƧƴŜΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ Ǉƭŀƴ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς Katowice ς YǊŀƪƽǿ Řƻ 

ǇǊťŘƪƻǏŎƛ нрлƪƳκƘΦ  

{ƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ мо Ƴƛŀǎǘ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ w /ȊťǎǘƻŎƘƻǿƛŜ. 

tƻƴŀŘ оос ƪƳ ǘƻǊǳ ǇƻƧŜŘȅƴŎȊŜƎƻ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ D½a ƻȊƴŀŎȊŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǎƛŜŏ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŊ 

w tƻƭǎŎŜΣ ƴƛŜǎǘŜǘȅ му҈ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƧŜŘƴƻǘƻǊƻǿȅŎƘ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǿŊǎƪƛŜ ƎŀǊŘƱŀ ǎƛŜŎƛΦ 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǎȊȅƴƻǿȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

w ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.2. 
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Transport trolejbusowy 

{ȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǿŜƎƻ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƧŜŘȅƴƛŜ ¢ȅŎƘȅ ƛ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ 

z trzech w Polsce. aƛƳƻΣ ƛȍ ŘƱǳƎƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǿŜƧ ǿ ¢ȅŎƘŀŎƘ ǿȅƴƻǎƛ ȊŀƭŜŘǿƛŜ нмΣт ƪƳ ǘƻ ƧŜƧ 

ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛťΣ Ƨŀƪ ƛ ƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀ ƧŜǎǘ ǿȅȍǎȊŀ ƴƛȍ ƎťǎǘƻǏŏ sieci 

tramwajowej w GZM. 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǿȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜdstawione w szerszym zakresie 

w ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.3. 

Transport lotniczy 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ tȅǊȊƻǿƛŎŀŎƘ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ 

αYŀǘƻǿƛŎŜέ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǊǳŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ Ƨŀƪ ƛ cargo. Po dokonanej modernizacji i rozbudowie 

ǇƻǊǘ ƳƻȍŜ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ Ǉƻǘƻƪ 8 Ƴƭƴ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜΦ at[ αYŀǘƻǿƛŎŜέ ƧŜǎǘ ǿťȊƱŜƳ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T i ma 

ŘƻƎƻŘƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƻƎƻǿŜ Ȋ ƻōǎȊŀǊŜƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƛ kraju, brakuje natomiast kolejowego 

skomunikowania portu z ǊŜǎȊǘŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ wƻȊǇƻŎȊťǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ǇǊŀŎŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ǘŀƪƛŜƎƻ 

ǇƻƱŊŎȊŜnia. 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ siedem ƭƻǘƴƛǎƪ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ ƭƻǘȅ 

biznesowe, turystyczne i sportowe. 

Rysunek 10Φ [ƻǘƴƛǎƪŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ wƻȊǿƻƧǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ α|ƭŊǎƪƛŜ нлолέ - ½ƛŜƭƻƴŜ |ƭŊǎƪƛŜ 

 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ 

ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.4. 
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Transport ǿƻŘƴȅ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ Ƴŀ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƧŜŘƴŜƎƻ z ǘǊȊŜŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǎȊƭŀƪƽǿ ǿƻŘƴȅŎƘ w Polsce ς drogi 

wodnej E30. DosǘťǇ ǘŜƴ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ YŀƴŀƱ DƭƛǿƛŎƪƛ, gdzie usytuowany jest jedyny 

ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ ǇƻǊǘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ - Port Gliwice. 

5ƭŀ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ w ǊŜƎƛƻƴƛŜΣ ƻǇǊƽŎȊ uzyskania ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ όǘȊƴΦ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ 

L±ύ ƪƭŀǎȅ ȍŜƎƭƻǿƴƻǏŎƛ ƴŀ hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 5ǊƻŘȊŜ ²ƻŘƴŜƧΣ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ƧŜǎǘΥ ōǳŘƻǿŀ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻ 5ǳƴŀƧ-Odra-_ŀōŀ ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿŀ YŀƴŀƱǳ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ 

ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ Řƻ ǎƛŜŎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎƘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻƱƻȍƻƴŜƧ ǿ ǿƻƧΦ ƳŀƱƻǇƻƭǎƪƛƳ 5ǊƻƎƛ ²ƻŘƴŜƧ 

DƽǊƴŜƧ ²ƛǎƱȅΦ 

bŀƭŜȍȅ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧť ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ȊƳƛŜƴƛ 

ǎƛť ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǘƻǿŀǊƽǿ ǇǊƻŘǳƪƻǿŀƴȅŎƘ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ WŜǎǘ ǘo wyzwaniem dla 

infrastruktury wodnej i ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜƧΦ 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǿƻŘƴȅƳ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ 

ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.5. 

{ƛŜŏ ǊƻǿŜǊƻǿŀ 

5ƱǳƎƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎŀ. Na 10 tys. ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

przypada 2,66 ƪƳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ (stan 2021 r.)Σ Ŏƻ ǇƭŀǎǳƧŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ ƴŀ przedostatniej 

pozycji w kraju. bŀƧǿƛťŎŜƧ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇǊȊȅǇŀŘŀ ǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƭǳōǳǎƪƛƳ ς 7,09 km/10 tys. ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ½ǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƧŜŘƴŊ Ȋ ǇǊȊȅŎȊȅƴ ƴƛŜǿȅǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎƛť ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ǿ ǎƪŀƭƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 5ƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ƛ ǎȊƪƭŀƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ 

ǇǊȊŜȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ƴŀƭŜȍŊΥ ǎȊƭŀƪ wпΣ ǎȊƭŀƪ DǊŜŜƴǿŀȅǎ YǊŀƪƽǿ ς Morawy ς ²ƛŜŘŜƵΣ ²ƛǏƭŀƴŀ ¢Ǌŀǎŀ 

wƻǿŜǊƻǿŀΣ wƻǿŜǊƻǿȅ {Ȋƭŀƪ hǊƭƛŎƘ DƴƛŀȊŘΣ [ƛǎǿŀǊŎƛŀƵǎƪƛ {Ȋƭŀƪ wƻǿŜǊƻǿȅ ƻǊŀȊ ÀŜƭŀȊƴȅ {Ȋƭŀƪ 

Rowerowy.  

{Ȋŀƴǎť ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǎǇƽƧƴŜƧ ǎƛŜci regionalnych tras rowerowych stanowi dokument Regionalna Polityka 

wƻǿŜǊƻǿŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ƻƪǊŜǏƭŀ ǊŀƳȅΣ ȊŀǎŀŘȅ ƛ ǎǇƻǎƻōȅ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 

rowerowej w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ Řƻ нлол ǊƻƪǳΦ ² ǇƻǿȅȍǎȊȅƳ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť 

priorytet realizacji tras rowerowych o znaczeniu strategicznym dla turystyki i komunikacji rowerowej 

ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ όǘǊŀǎȅ ƪǊŀƧƻǿŜ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜύΦ ² ŘŀƭǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅŎƘ 

tras regionalnych.  
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Rysunek 11. Przebieg wszystkich Regionalnych Tras Rowerowych wraz z nowymi propozycjami tras. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ wŜƎƛƻƴŀƭƴŀ tƻƭƛǘȅƪŀ wƻǿŜǊƻǿŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ όǇǊƻƧŜƪǘ ǿŜǊǎƧŀ ǿǊȊŜǎƛŜƵ 2022 r.) 
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tƻƭƛǘȅƪŀ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōť 

ŘƻǿŀǊǘƻǏŎƛƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ Řƭŀ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ ǎƛŜŎƛ ¢9b-¢Φ ²ǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť ƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴƛŜ ƴŀ 

ǇƻǘǊȊŜōȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴȅƳ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΦ  

9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƻōƴƛȍƻƴŀ ǇǊȊŜȊ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƪǊƽǘƪŊ 

Řƭŀ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǏǊŜŘƴƛŊ ŘƱǳƎƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻƪƻƱƻ п km, dlatego istotne jest, aby trasy 

ǊƻǿŜǊƻǿŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Ƨŀƪ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊȅƳ ǏƭŀŘŜƳΣ ōȅ ƱŊŎȊȅƱȅ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ƳƛŜǎȊŎȊŊŎŜ ǎƛť ōƭƛǎƪƻ ǎƛŜōƛŜ ƛ by 

ƱŊŎȊȅƱȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ŎƛŊƎƛ ǊƻǿŜrowe. 

² мп ƳƛŀǎǘŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ǎȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ŀ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻǿǎǘŀƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ - 

ǊƻǿŜǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ Metropolii Ȋ ƻƪΦ у ǘȅǎΦ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

IǳƭŀƧƴƻƎƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭƻƴŜ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǎŊ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ мм ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǎƛŜŎƛŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ 

/ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.6. 

Transport intermodalny i multimodalny 

² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ Řǳȍŀ ƭƛŎȊōŀ ŎŜƴǘǊƽǿ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴŀ ƧŜŘƴŀƪ 

ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ MetropoliiΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ Sosnowcu i Gliwicach. Jest 

ǘƻ ȊǿƛŊȊŀƴŜ z ŘƻǎǘťǇŜƳ DƭƛǿƛŎ Řƻ hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 5ǊƻƎƛ ²ƻŘƴŜƧ ƛ ŘƻǎǘťǇŜƳ {ƻǎƴƻǿŎŀ όŀ ǿ zasadzie 

{Ʊŀǿƪƻǿŀύ Řƻ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǎȊŜǊƻƪƻǘƻǊƻǿŜƧΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǎǘťǇŜƳ ƻōǳ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ Řƻ ŘǊƽƎ 

szybkiego ruchu i ŀǳǘƻǎǘǊŀŘΦ 5ƻǎǘťǇ Řƻ ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ƛ kolei szerokotorowych ma ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ 

ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻ Řƭŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƳŀǎƻǿȅŎƘΦ  

tƻƳƛƳƻ ŘǳȍŜƧ ƭƛŎȊōȅ ŎŜƴǘǊƽǿ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǳŘȊƛŀƱ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ krajowym ruchu 

ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅƳ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ŘǳȍȅΣ ȊŀƭŜŘǿƛŜ пΣм҈Φ tǊȊȅŎȊȅƴŊ ƳƻȍŜ ōȅŏ specyficzna struktura 

ǇǊƻŘǳƪƻǿŀƴȅŎƘ ǘƻǿŀǊƽǿΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǿŀȍƴȅ ǳŘȊƛŀƱ ƳŀƧŊ ǘƻǿŀǊȅ ƳŀǎƻǿŜΣ ƳƴƛŜƧ ǇƻŘŀǘƴŜ ƴŀ ƻōǎƱǳƎť 

ǇǊȊŜȊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅΦ bŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜΣ ȍŜ ǿǊŀȊ Ȋ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŊ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ǿȊǊŀǎǘŀŏ ōťŘȊƛŜ Ǌƻƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀlnego. 

Wraz z ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŊ ƎƭƻōŀƭƛȊŀŎƧŊΣ ǿȊǊŀǎǘŀ Ǌƻƭŀ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ŎŜƴǘǊǳƳ 

ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜ at[ αYŀǘƻǿƛŎŜέ ǿ Pyrzowicach odnotowuje rok w Ǌƻƪ ǿȊǊƻǎǘ ƻōǊƻǘƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΦ 

W 2021 r. na pyrzowickim lotnisku przewieziono ok.32 tys. ton frachtu, podczas gdy 6 lat temu liczba 

ǘŀ ōȅƱŀ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ ƴƛȍǎȊŀΦ ¢ǊǳŘƴƻ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŀƪ ǳȊƴŀŏ ǘŜƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ȋŀ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅΣ ȊǳȍȅŎƛŜ ŜƴŜǊƎƛƛ 

ǇǊȊŜƭƛŎȊŀƴŜ ƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀ ŎȊȅ ǘƻƴť ǘƻǿŀǊǳ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǿƱŀǏƴƛŜ w transporcie lotniczym. 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅƳ ƛ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ 

ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.7. 

Centra przesiadkowe 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻ ƴƛȍǎȊŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΣ ƧŜǎǘ ŎȊťǎǘƻ 

ƴƛŜŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻōǎƱǳƎť ǇƻƧŜƳƴȅƳ ƛ ǎȊȅōƪƛƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ōŀǊŘȊƻ ǿŀȍƴŊ 

Ǌƻƭť ƻŘƎǊȅǿŀƧŊ ŎŜƴǘǊŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƱŊŎȊȅŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳƴƛŜƧ ǇƻƧŜƳƴȅ ƛ wolniejszy 

(np. ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅύΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅ Ȋ transportem kolejowym czy tramwajowym.  



 

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 
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Wraz z ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎȅƳ ǇǊƻŎŜǎŜƳ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻƧŀǿƛŀ ǎƛť ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ŎŜƴǘǊŀ 

przesiadkowe i ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tƽƪƛ Ŏƻ, ǇƻƳƛƳƻ Ƨǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ 

przesiadkowych z ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻǊȊȅǎǘŀ ǿŎƛŊȍ ƳŀƱƻ ƻǎƽōΦ aƻȍŜ ōȅŏ ǘƻ ŜŦŜƪǘŜƳ ǘŜƎƻΣ ȍŜ 

ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ƪƻƭŜƛΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜƧ ƻǇƛŜǊŀƧŊ ǎƛť ŎŜƴǘǊŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ƧŜǎǘ ǿŎƛŊȍ ƳŀƱŀ ǿǏǊƽŘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ !ōȅ ƧŊ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ǇƻǘǊȊŜōƴȅ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƽƧ ƪƻƭŜƛ Ƴetropolitalnych 

i aglomeracyjnych. LƴƴȅƳƛ ǇƻǿƻŘŀƳƛ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛǎƪƛŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ŎŜƴǘǊƽǿ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǎŊ ƳΦƛƴΦΥ ƴƛŜŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŜ ƻŦŜǊǘȅ ŘƻǿƻȊƻǿŜƧ Řƻ ǿťȊƱƽǿ przesiadkowych (tworzonej 

ȊǿȅƪƭŜ ōŜȊ ƪƻƴƛŜŎȊƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ αƛƴǘǳƛŎƧƛέ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿύΣ ōǊŀƪ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ P&R, B&R, 

ōǊŀƪ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘŀǊȅŦƻǿŜƧ όǿȅƧŊǘŜƪ ǎǘŀƴƻǿƛ D½aύΣ ōǊŀƪ ǿǎǇƽƭƴŜƧ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŜƧΣ ōǊŀƪ ǎǘŀƱȅŎƘ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ƳŀǊƪŜǘƛƴƎƻǿȅŎƘ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ŘȊƛŀƱŀƵ w 

ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛŀ ƛƴŦƻǊƳacji o ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ŎŜƭŀŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ όǿǊŀȊ Ȋ ŎȊŀǎŀƳƛ ŘƻƧŀȊŘǳύ 

z ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŎŜƴǘǊƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ. 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŎŜƴǘǊŀƳƛ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅƳƛ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

w ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.8. 

Transport publiczny 

tǊȊŜǿƻȊȅ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ aŀǊǎȊŀƱƪŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ 

w ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅΦ ½ŀŘŀƴƛŀ ȊƭŜŎŀƴŜ ǎŊ ŘǿƽƳ ǎǇƽƱƪƻƳ YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ƻǊŀȊ 

Polregio S.A. 

YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ Sp. z o.o. ƻōŜŎƴƛŜ όнлнн ǊΦύ ƻǊƎŀƴƛȊǳƧŊ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ƴŀ му ƭƛƴƛŀŎƘΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǘǊȊȅ wybiegaƧŊ 

ǇƻȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜΥ Řƻ YǊŀƪƻǿŀΣ ½ŀƪƻǇŀƴŜƎƻ ƛ hǏǿƛťŎƛƳƛŀΦ 

¢ŀōƻǊ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ōťŘŊŎȅ ǿ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ YƻƭŜƛ |ƭŊǎƪƛŎƘ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ƧŜǎǘ ƻǇŀǊǘȅ ƳΦƛƴΦ ƴŀ ǎƪƱŀŘŀŎƘ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 

typu Elf i 9ƭŦнΦ LƭƻǏŏ сс ǎƪƱŀŘƽǿ ƧŀƪŊ ŘȅǎǇƻƴǳƧŊ YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ōȅŏ ƴŀ ŘȊƛŜƵ ŘȊƛǎƛŜƧǎȊȅ 

ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿȅƳŀƎŀŏ ōťŘȊƛŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇǊȊȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧΦ 

Polregio {Φ!Φ ƻōǎƱǳƎǳƧŜ ǊŜƭŀŎƧŜ ǎǘȅƪƻǿŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀƳƛΥ ƻǇƻƭǎƪƛƳΣ ƱƽŘȊƪƛƳΣ 

ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛƳ ƛ ƳŀƱƻǇƻƭǎƪƛƳΦ  

bŀƧƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊŊ Ǌƻƭť ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƻŘƎǊȅǿŀ ½ŀǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ό½¢aύΣ ƪǘƽǊȅ Ƨŀƪƻ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŀ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

(GZM) jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze GZM (z wykluczeniem 

gminy Rudziniec) oraz 15 miast i gmin όǿ ǘȅƳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ƎƳƛƴȅ hǏǿƛťŎƛƳύΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻǿƛŜǊȊȅƱȅ 

GZM zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego. ZTM organizuje przewozy autobusowe, 

tramwajowe i trolejbusowe. hǇǊƽŎȊ D½a ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ȊŀŘŀƴƛŀ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ 

ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻōƧťƱƻ ƧŜǎȊŎȊŜ му ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όȊǿƛŊȊƪƛ 

komunikacyjne i powiaty) ƻǊƎŀƴƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ƴŀ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ  

OƪƻƱƻ 17҈ ŎŀƱƻǏŎƛ ǘŀōƻǊǳ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅƳ ŘȅǎǇƻƴǳƧŜ ½¢a Ƴŀ ǇƻǿȅȍŜƧ пл lat). 41,6% taboru 

ƧŜǎǘ ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿŀΦ  

[ŜǇƛŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǿȅƎƭŊŘŀ w przypadku taboru autobusowego. ZTM dysponuje praktycznie wszystkimi 

ŀǳǘƻōǳǎŀƳƛ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴȅƳƛ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ jedynie 4% 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ i hybrydowych. bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿŜ ŦƭƻŎƛŜ (ok. 

74%) posiada PrȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿo Komunikacji Miejskiej Sp. z o.o. w Jaworznie. W Miejskim 
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tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƛŜ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ǿ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿƛŜ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ i hybrydowych 

wynosi 15%.  

Tabor trolejbusowy w Tychach jest ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿȅ i stosunkowo nowy. W 2022 r. wprowadzono do 

ǊǳŎƘǳ ǎȊŜǏŏ ƴƻǿȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ǏǊŜŘƴƛ ǿƛŜƪ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿȅnƻǎƛ ƻƪƻƱƻ с ƭŀǘΦ 

W ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ŘƱǳƎƻǏŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿȅƴƻǎƛƱŀ w 2020 r. 12 729 km, w tym 2 000 

km na wsi (w 2019 r. - 12 093 km, w tym 1 407 km na wsi), z ŎȊŜƎƻ о҈ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ƭƛƴƛŜ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜ 

(dane GUS)Φ {ǘŀǿƛŀ ǘƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ƴŀ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ w ƪǊŀƧǳΦ 5ƱǳƎƻǏŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ōȅƱŀ w нлнл ǊΦ ƻ пс҈ ǿƛťƪǎȊŀ ƻŘ ŘǊǳƎƛŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ w kraju - 

wielkopolskiego.  

Na obszarze GZM, w ramach ofert Metrobilet i {ǳǇŜǊōƛƭŜǘ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ 

w YƻƭŜƧŀŎƘ |ƭŊǎƪƛŎƘ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ, Polregio S.A. oraz liniach organizowanych przez ZTM (w komunikacji 

autobusowej, tramwajowej i trolejbusowej). 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ YƻƭŜƛ |ƭŊǎƪƛŎƘ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ƛ ½¢a 

ƳƻƎŊ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ǿǎǇƽƭƴƛŜ Ȋ ƻŦŜǊǘΥ α¢ŀǊȅŦŀ tƻƳŀǊŀƵŎȊƻǿŀέΣ α{ǳǇŜǊǇŀƪƛŜǘ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ Y| Ҍ ½¢aέΣ {ƛƭŜǎƛŀ 

нпέΣ α9ǳǊƻǎƛƭŜǎƛŀ нпέΦ tƻƴŀŘǘƻ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ǿ YƻƭŜƧŀŎƘ |ƭŊǎƪƛŎƘ {ǇΦ 

z o.o. i 2ŜǎƪŞ 5ǊłƘȅ όYƻlejach Czeskich). 

bŀ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƻǎƽō ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴȅŎƘΦ tǊȊŜǿƻȊȅ ǊŜƎǳƭŀǊƴŜ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ ǘŜ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ƴŀ 

ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ȊŜȊǿƻƭŜƵ ƴŀ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƻǎƽō ǿ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ 

drogowym. bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōť ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ǿ ŘȊƛŜƵ ǇƻǿǎȊŜŘƴƛ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť 

ǿ ƎƳƛƴŀŎƘΥ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ wŀŎƛōƽǊȊΣ ½ŀǿƛŜǊŎƛŜ ƛ .ƛŜƭǎƪƻ-.ƛŀƱŀ. 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿione w szerszym zakresie w 

ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 rozdz. III.2.9. 

3. Analiza SWOT 

!ƴŀƭƛȊŀ {²h¢ ƧŜǎǘ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ŜǘŀǇǳ 5ƛŀƎƴƻȊȅΣ ǿ ǎǇƻǎƽō ǎȅƴǘŜǘȅŎȊƴȅ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛƭƴŜ ƛ ǎƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅ 

ƻōŜŎƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎȊŀƴǎŜ ƛ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǘŀƪŀ ǎǘŀƴƻǿƛ 

ǇƻŘǎǘŀǿť Řƻ ŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŀ ŎŜƭƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

² ǘŀōŜƭƛ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀƧƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴŜ w ǊŀƳŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ w obǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ tƻŘǎǘŀǿŊ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŀ 

ōȅƱȅΥ 

¶ ǊŜǘǊƻǎǇŜƪǘȅǿƴŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ 

¶ pomiary ruchu i Ǉƻǘƻƪƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ ŀǊŎƘƛǿŀƭƴŜΣ ǳȊȅǎƪŀƴŜ ƻŘ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ Ƨŀƪ 

i wykonane w ramach opracowania, 

¶ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ ǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀŎƘ ŘƻƳƻǿȅŎƘ ƛ centrach handlowych, 

¶ ƳƻŘŜƭŜ ǊǳŎƘǳΥ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ aƻŘŜƭ wǳŎƘǳ ǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴȅ ǇǊȊŜȊ /¦t¢ ƛ model ruchu 

subregionu centralnego, model ruchu opracowany na potrzeby RPT, 

¶ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ przeprowadzonȅŎƘ ǇƻǏǊƽŘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛΥ 

ü krajowych, regionalnych i ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 

όŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ǿƻŘƴŜƧ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧύ  
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ü lokalnych, regionalnych i ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

publicznego 

ü regionalnych i ponaŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ  

ü ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ Ǌȅƴƪǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ǘƧΦ ŦƛǊƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŎŜƴǘǊƽǿ 

logistycznych,  

ü ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŜ ƻ uwagi z ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊnych, 

¶ ƛƴƴŜ ŘƻǎǘťǇƴŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƴŀǳƪƻǿŜΣ ǊŀǇƻǊǘȅΣ ǇǊŜȊŜƴǘŀŎƧŜΣ ŀǊǘȅƪǳƱȅ ǇǊŀǎƻǿŜ ƛǘǇΦ 

!ƴŀƭƛȊť {²h¢ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŊ ǿ ǊŀǇƻǊŎƛŜ Ȋ ŜǘŀǇǳ м-5 poszerzono o wnioski z etapu 6 ς budowa modelu 

ǊǳŎƘǳ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳΦ 

M ah.L[bh|0 

S {L_¸ W {_!.h|/L O SZANSE T ½!DwhÀ9bL! 

MS1 5ǳȍŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƴŀ 

ƪǘƽǊȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

samochodowy posiada 

ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿťΦ  

MW1 5ƻƳƛƴǳƧŊŎȅ ǳŘȊƛŀƱ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ 

transportu w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ. 

Por. MW3, MW5, MW6, 

MO1, DW1, DT5 

MO1 ²ȊǊŀǎǘŀƧŊŎȅ ǳŘȊƛŀƱ 

ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ 

transportu zeroemisyjnego. 

Por. MW8, DW6, DO8 

MT1 bƛǎƪŀ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŏ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƻōƴƛȍƻƴŀ 

ƧŜǎȊŎȊŜ ǇǊȊŜȊ ǇŀƴŘŜƳƛťΦ 

aƻȍŜ ƳƛŜŏ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ 

ǿǇƱȅǿ ƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 

inwestycji transportowych. 

Por. DO2, KO2, PO1, DT8 

MS2 W ǿƻƧŜǿƽdztwie 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ǎƛƭƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ 

naukowe i akademickie, 

ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ǿǎǇƻƳŀƎŀŏ 

ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

transportu w kierunku 

transportu ekologicznego, 

ƻǊŀȊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜ 

ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 

Por. MO2, MW3, MW8, 

PO9 

MW2 bƛǎƪƛ ǳŘȊƛŀƱ 

transportu publicznego 

jakƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ.  

Por. MW3, MW5, MT3, PT3 

MO2 Transformacja 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ 

ǊƻȊǿƽƧ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ƧŜǎǘ ǎȊŀƴǎŊ ƴŀ 

ǇƻƧŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛť 

ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu. 

Por. MS2, WT6 

MT2 Prognozowane 

ǎǘŀǊȊŜƴƛŜ ǎƛť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǎƛť ƎǊǳǇȅ ƻǎƽō 

ƳŀƱƻ ƳƻōƛƭƴȅŎƘΦ 

Por. MW7 

MS3 Niska stopa 

bezrobocia. Osoby 

ǇǊŀŎǳƧŊŎŜ ǎŊ ōŀǊŘȊƛŜƧ 

ƳƻōƛƭƴŜ ƛ ƳŀƧŊ ǿƛťƪǎȊŜ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊƳƛŀƴȅ ǏǊƻŘƪŀ 

transportu. 

MW3 Wysoki odsetek 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ŘŜƪƭŀǊǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊȅǿƛŊȊŀƴƛŜ 

Řƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ 

transportu. 

Por. MS2, MW1, DT5, KW6 

MO3 .Ǌŀƪ ǘǊǿŀƱƻǏŎƛ 

niekorzystnych zmian 

w ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿȅǿƻƱŀƴȅŎƘ 

sytuacjami nietypowymi, 

takich jak pandemia. 

Por. MT5, LT6 

MT3 Prognozowany 

ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō 

w wieku 

przedprodukcyjnym. 

Uczniowie i ǎǘǳŘŜƴŎƛ ǎŊ 

ǿŀȍƴŊ ƎǊǳǇŊ ƪƭƛŜƴǘƽǿ 

transportu publicznego 

i ruchu rowerowego. 

Por. MW2, MO1, RO3 

MS4 5ƻǎǘťǇ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

Řƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

MW4 Niski ǳŘȊƛŀƱ ƪƻƭŜƛ 

w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

MO4 wƻȊǿƽƧ ƴƻǿŜƧ 

zabudowy na terenach o 

MT4 Prognozowane 

ǿȅƭǳŘƴƛŀƴƛŜ ǎƛť 
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ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿΦ 

Transport drogowy, 

kolejowy, kolejowy 

szerokotorowy, wodny 

i lotniczy. 

Por. DS2, DO1, KS7, KS10, 

KO3, WS1, WO2, LS3, LS7, 

IS2 

ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ǿǏǊƽŘ 

ƻǎƽō ǿ wieku 

produkcyjnym i mobilnym. 

Por. KW5 

ŘƻōǊȅƳ ŘƻǎǘťǇƛŜ Řƻ 

transportu publicznego 

w tym kolejowego 

(zabudowa do kilometra od 

stacji).  

Por. MW5, DT3 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ōťŘŊŎŜ 

ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜƳ Řƭŀ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ 

inwestycji transportowych. 

Por. DO2, KO2, PO1, DT8, 

RO3 

MS5 ²ȅǎƻƪŀ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ 

ekologiczna kadry 

ǳǊȊťŘƴƛŎȊŜƧ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎŜƧ 

transportem, jak i Řǳȍŀ 

ȊƴŀƧƻƳƻǏŏ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ 

transportowych. 

Por. MW8, KT4 

MW5 Proces 

ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛ ǎǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅΣ 

ȍŜ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊȅ ƻŘǎŜǘŜƪ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ȍȅƧŜ ƴŀ 

obszarach, na ƪǘƽǊȅŎƘ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 

ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ 

alternatywa dla transportu 

samochodowego. 

Por. MW1, MW2, MO4, 

DT3 

 

MO5 wƻȊǿƽƧ ƴŀǳƪƻǿȅΣ 

techniczny i technologiczny 

ǎǘȅƳǳƭǳƧŊŎȅ ǇƻƧŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛť 

nowych ekologicznych 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ 

indywidualnego jak 

i towarowego. Pojazdy 

niskoemisyjne 

i autonomiczne, szybkie 

koleje, drony dostawcze 

i inne. 

Por. MS2, DO9 

MT5 Trudne do 

przewidzenia sytuacje 

takie jak pandemia, 

konflikty zbrojne, silnie, 

ŎƘƻŎƛŀȍ ƴƛŜǘǊǿŀƭŜ 

ƻŘŘȊƛŀƱƻǿǳƧŊŎŜ ƴŀ 

transport.  

Por. MO3, LT6 

MS6 ²ȅǎƻƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ²a5¢ ǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΣ ƴŀ 

ƪǘƽǊȅ ǿǇƱȅǿ Ƴŀ ǿȅǎƻƪŀ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƻōǎȊŀǊǳ D½aΦ 

MW6 5ƻƳƛƴǳƧŊŎŀ Ǌƻƭŀ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ 

transportu w ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ 

centrƽǿ handlowych i brak 

perspektyw na zmianť 

sytuacji.  

Por. MW1 

MO6 Prowadzona edukacja 

komunikacyjna i 

ekologiczna ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊŎŀ 

ǿƱŀǏŎƛǿŜ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ǿǏǊƽŘ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

MT6 bƛǎƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ƳƛťŘȊȅ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŀƳƛ ς 

мнΣн҈ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘΣ ƳƻȍŜ 

ǇǊȊŜƪƱŀŘŀŏ ǎƛť ƴŀ 

ƴƛŜŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

miťdzy nimi.  

 MW7 ½ƴŀŎȊƴŀ ƎǊǳǇŀ ƻǎƽō 

ƴƛŜǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿǏǊƽŘ ƻǎƽō 

starszych.  

Por. MT2 

MO7 Polityka europejska 

ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŀ ǊƻȊǿƽƧ 

transportu 

niskoemisyjnego ǿȅǊŀȍƻƴŀ 

w dokumencie 

Europejskiego Zielonego 

_ŀŘǳ ƛ ƛƴƴȅŎƘ 

dokumentach. 

 

 MW8 bƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǿǇƱȅǿ 

ǿȅōƻǊǳ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ zmiany 

klimatu. W ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 

ƴƛǎƪƛ ǳŘȊƛŀƱ 

ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu. 

MO8 Polityka likwidacji 

barier transportowych dla 

ƎǊǳǇȅ ƻǎƽō ƴƛŜƳƻōƛƭƴȅŎƘΦ 
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Por. MS2, MS5, MW1, 

MW2, MW4, MO1, DW6, 

DO6, DW9, DT9, KS6, PS2 

 MW9 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

transportu zbiorowego jest 

Řǳȍƻ ƴƛȍǎȊŀΣ ƴƛȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

drogowego mimo 

rozbudowanej sieci 

ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ 

  

 MW10 Gorsze warunki 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ǿ 

transporcie zbiorowym. 

  

 MW11 ²ȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻ ƴƛǎƪƛŜƧ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿ 

ǎǳōǊŜƎƛƻƴŀŎƘ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ ƛ 

centralnym na granicy z 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ 

ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛƳΦ ² 

ǎǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳ 

ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƎƽǊǎƪƛŎƘ 

Ǉƻǿƛŀǘǳ ȍȅǿƛŜŎƪƛŜƎƻ ƛ 

ŎƛŜǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻΦ  

  

 MW12 ²ȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ 

Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƻ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ 

ƴƛȍǎȊȅƳ ƴƛȍ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 

udziale transportu 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

ƴƛŜǇƛŜǎȊȅŎƘΦ {Ŋ ǘƻΥ Ǉƻǿƛŀǘȅ 

ƪƱƻōǳŎƪƛ ƛ ƳȅǎȊƪƻǿǎƪƛ ǿ 

ǎǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳΣ 

powiat lubliniecki w 

subregionie centralnym 

ƻǊŀȊ ȍȅǿƛŜŎƪƛ ǿ 

ǎǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳ 

όȊŀ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ǎŀƳŜƎƻ 

ÀȅǿŎŀύ 

  

D TRANSPORT DROGOWY 

S {L_¸ W {_!.h|/L O SZANSE T ½!DwhÀ9bL! 

DS1 Dťǎǘŀ i ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴƛŜ 

ǊƻȊƱƻȍƻƴŀ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎΣ w tym 

dwujezdniowych. Wysoka 

ƎťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ 

DW1 5ǳȍŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

όŘǳȍŀ ƭƛŎȊōŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿύ 

oraz ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ 

liczba obwodnic miast 

i ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛΦ bƛǎƪŀ ƎťǎǘƻǏŏ 

DO1 tƻƱƻȍŜƴƛŜ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƴŀ ǇǊȊŜŎƛťŎƛǳ 

ŘǿƽŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊy 

transportowych (TEN-T) -

DT1 Konflikty 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ i ƻǇƽǊ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴȅ ǇƻŘŎȊŀǎ ǇǊƻŎŜǎǳ 
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S {L_¸ W {_!.h|/L O SZANSE T ½!DwhÀ9bL! 

w przeliczeniu na 

ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛťΦ  

Por. DW1, DT2 

ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ 

w przeliczeniu na 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎŀΦ 

Por. MW1, DS1, DW3, DO5 

ŘƻōǊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

komunikacyjna regionu. 

Por. MS4, DS2, DW7 

planowania i realizacji 

inwestycji. 

DS2 Dťǎǘŀ ǎƛŜŏ ǿȊŀƧŜƳƴƛŜ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ŘǊƽƎ 

szybkiego ruchu 

ǇƻƪǊȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƻōǎȊŀǊ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

(autostrady oraz drogi 

ekspresowe) wzajemnie 

ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ŘǳȍŜ 

ǿťȊƱȅ ŘǊƻƎƻǿŜ 

όDƭƛǿƛŎŜκ{ƻǏƴƛŎŀΣ 

.ǊȊťŎȊƪƻǿƛŎŜΣ tȅǊȊƻǿƛŎŜύ. 

Por. MS4, DS3, DS4, DO1, 

DW7, DO3 

DW2 bƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ 

koordynacja w ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ŘǊƻƎƻǿŊ 

oraz zintegrowanego 

ǎȅǎǘŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

ruchem. 

Por. DO4 

DO2 aƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ 

Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΣ 

w ǘȅƳ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ŦǳƴŘǳǎȊȅ 

europejskich. 

Por. MT1, MT4 

DT2 NiewystarcȊŀƧŊŎe 

ǏǊƻŘƪi finansowe na 

inwestycje, remonty oraz 

ōƛŜȍŊŎŜ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ. 

Por. DS1, DW5 

DS3 Dobre 

skomunikowanie drogowe 

ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ȊŜ 

ǎǘƻƭƛŎŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

όDƽǊƴƻǏƭŊǎƪo-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŊ 

aŜǘǊƻǇƻƭƛŊ). 

Por. DS2 

DW3 Nieprzystosowanie 

ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ technicznych 

ŘǊƽƎ Řƻ ƻōŜŎƴȅŎƘ 

i ǇǊȊȅǎȊƱȅŎƘ ƻōŎƛŊȍŜƵ. 

Por. DW1 

DO3 Sprecyzowane plany 

budowy i rozbudowy 

autostrad i ŘǊƽƎ 

ekspresowych. 

Por. DS2 

DT3 {ƱŀōƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ 

planowania 

przestrzennego na 

wszystkich szczeblach. 

Por. MW5, MO4 

DS4 Dobre 

ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 

regionalnych z ǿŀȍƴȅƳƛ 

ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ 

ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘ i ǊŜƎƛƻƴƽǿ 

przygranicznych. 

Por. DS2 

DW4 bƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŀ ƛƭƻǏŏ 

efektywnych polityk 

transportowych na 

poziomie gmin i Ǉƻǿƛŀǘƽǿ. 

Por. DO7 

DO4 Zaprogramowanie 

ŘȊƛŀƱŀƵ ŘƻǘȅŎȊŊcych 

ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

i ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

technicznych w planowaniu 

ŘǊƽƎ w europejskich, 

krajowych i regionalnych 

dokumentach 

strategicznych. 

Por. DW2 

DT4 Skomplikowane 

ǇǊƻŎŜŘǳǊȅ ȊŀƳƽǿƛŜƵ 

ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǇƻǿƻŘǳƧŊŎŜ 

ƻǇƽȋƴƛŜƴia w realizacji 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻǊŀȊ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŜ 

ƴŀ ƛŎƘ ƧŀƪƻǏŏ. 

DS5 {ǘŀƱŀ ǇƻǇǊŀǿŀ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǿȅǊŀȍŀƧŊŎŀ ǎƛť 

sukcesywnym spadkiem 

ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ 

drogowych. 

DW5 ½Ʊȅ ǎǘŀƴ ŘǊƽƎΣ ǇƻƴŀŘ 

пл҈ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 

w ǎǘŀƴƛŜ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅƳ 

ƭǳō ȊƱȅƳΦ 

Por. DT2, DT6 

DO5 Sprecyzowane plany 

budowy obwodnic miast na 

ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 

(w ramach Programu 

Budowy 100 obwodnic na 

lata 2020-2030 
ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť р 

obwodnic do 2028 r.). 

DT5 Nadmierny wzrost 

ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

osobowych i ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

oǊŀȊ ǿȊǊƻǎǘ ƴŀǘťȍŜƵ ǊǳŎƘǳ 

samochodowego. 

Por. MW1, MW3 
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Por. DW1 

DS6 Funkcjonowanie stref 

ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 

w ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

DW6 Niekorzystne 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

drogowego ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

i klimat όƘŀƱŀǎΣ 

zanieczyszczenia 

powietrza, emisje CO2, 

fragmentacja przestrzeni 

itp.). 

Por. MO1, MW8, DO6, 

DW9, DT9 

DO6 wƻȊǿƽƧ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ 

i ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

nisko i zeromisyjnych oraz 

ǊƻȊǿƽƧ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ 

carsharing i carpooling, 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ ƴŀǇťŘȊƛŜ 

zeroemisyjnym. 

Por. MW8, DW6 

DT6 Dekapitalizacja stanu 

technicznego 

infrastruktury drogowej. 

Por. DW5 

DS7 aƛŜǎȊŀƴƛŜ ǎƛť 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ŘǊƽƎ 

zamiejskich (gospodarczy 

i ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅύ ŘȊƛťƪƛ ŎȊŜƳǳ 

ǊƻŎȊƴŀ ȊƳƛŜƴƴƻǏŏ ǊǳŎƘǳ 

jest mniejsza. 

DW7 5ǳȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ruchu 

tranzytowego 6,3% 

w ruchu ŘǊƻƎƻǿȅƳ ƻƎƽƱŜƳ 

ƻǊŀȊ Řǳȍȅ мфΣс҈ ǳŘȊƛŀƱ 

ruchu tranzytowego 

w ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ŎƛťȍƪƛŎƘΦ 

¦ŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻ 

ǿ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

osobowych wynosi 4,4%. 

ό¦ŘȊƛŀƱȅ ƻōƭƛŎȊƻƴƻ ƴŀ 

podstawie pracy 

transportowej pojkm). 

Por. DS2, DO1 

DO7 Zapisy Regionalnej 

Polityki Miejskiej (RPM) 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎe ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧť 

Ǉƻƭƛǘȅƪ ōǊŀƴȍƻǿȅŎƘ όǿ ǘȅƳ 

w zakresie rozwoju 

infrastruktury drogowej) 

ƻŘƴƻǎȊŊŎe ǎƛť Řƻ Ƴƛŀǎǘ 

oraz ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ 

tworzenie na poziomie 

regionalnym ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎŜƎƻ 

otoczenia organizacyjnego 

dla efektywniejszego 

ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ 

rzecz rozwoju miast 

i ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƛŎƘ 

ǿǎǇƽƱŘȊƛŀƱŀƴƛŀΦ 

Por.DW4 

DT7 bƛŜǎǘŀōƛƭƴƻǏŏ Ǌȅƴƪǳ 

ǳǎƱǳƎ ōǳŘƻǿƭŀƴȅŎƘΣ 

ǎƪǳǘƪǳƧŊŎŀ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜƳ 

ǇǊƻŎŜǎƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ. 

 DW8 {ƛƭƴȅ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 

ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

w obszarze centralnym 

wojŜǿƽŘȊǘǿŀΣ 

ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿȅ 

w ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪŀŎƘ 

transportu. 

Por. MO2 

DO8 hŘŎƛŊȍŜƴƛŜ ŘǊƽƎ 

z ruchu samochodowego 

w wyniku rozwoju 

ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu. 

Por. MO1, KO6 

DT8 .Ǌŀƪ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ 

ǇǊȊȅǎȊƱȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

drogowych wobec 

niekorzystnych prognoz 

demograficznych i spadku 

ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛΦ 

Por. MT1, MT4 

 DW9 Brak tzw., stref 

niskich emisji w miastach 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ. Strefy takie 

ǎŊ ǿȅƳŀƎŀƴŜ ǇǊȊŜȊ 

dokumenty unijne. 

Por. DW6, MW8 

DO9 CǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŀ ǎƛŜŏ 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ŎŀǊǎƘŀǊƛƴƎ 

Ƨŀƪƻ ȊŀƭŊȍŜƪ Řƭŀ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ 

w ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǿȅƎƻŘƴŜƎƻΣ 

ekologicznego 

i ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ 

transportu publicznego. 

DT9 tƻŘŀǘƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

drogowego na 

prognozowane zmiany 

klimatu, w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 

ƴŀ ŎȊťǎǘǎȊŜ ǎƛƭƴŜ ǿƛŀǘǊȅ 

i ponadnormatywne 

opady, ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ 

ŘƱǳƎƻǘǊǿŀƱŜ ǳǇŀƱȅΦ 
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Por. MO5 Por. MW8, DW6, KT9 

 DW10 5ǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ 

ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǎǘŀƴƛŜ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ Ƨŀƪ ƛ ǿ 

prognozach 

  

 DW11 Silny wzrost ruchu 

ŎƛťȍƪƛŜƎƻ ǿ ǇǊƻƎƴƻȊŀŎƘ 

  

K TRANSPORT KOLEJOWY 

S {L_¸ W {_!.h|/L O SZANSE T ½!DwhÀ9bL! 

KS1 Dťǎǘŀ i ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴƛŜ 

ǊƻȊƱƻȍƻƴŀ ǎƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ. 

KW1 ½Ʊȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ 

infrastruktury kolejowej (linii 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ŘǿƻǊŎƽǿ 

i ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿΣ ǘŀōƻǊǳύ. 

Por. KO8, KT7 

KO1 Realizacja polityki UE 

(presja na wzrost znaczenia 

transportu szynowego, 

w tym budowa szybkich 

kolei, rozbudowa siatki 

ǇƻƱŊŎȊŜƵΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ȋ 

ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 

transportu).  

Por. KO3, KS2, KO9 

KT1 tǊŜǎƧŀ ȊǿƛŊȊƪƽǿ 

ȊŀǿƻŘƻǿȅŎƘ ƘŀƳǳƧŊŎŀ 

ǇǊȊŜƻōǊŀȍŜƴƛŀ ƴŀ ƪƻlei. 

KS2 Funkcjonowanie linii 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻ ǇƻŘǿȅȍǎȊƻƴȅŎƘ 

parametrach ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

(CMK). 

Por. KO1, KO9 

KW2 Niedostateczna 

integracja ƳƛťŘȊȅ ƪƻƭŜƧŊ 

a ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 

transportu. 

KO2 aƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ 

inwestycji w ǘȅƳ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ 

funduszy europejskich. 

½ŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ 

gminnych w finansowanie 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƴŀ ǎǿƻƛƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΦ 

Por. MT1, MT4 

KT2 Niesprecyzowane wizje 

rozwoju kolejowych linii 

regionalnych 

i aglomeracyjnych, przez 

ǇƻŘƳƛƻǘȅ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜ 

{ǳōǊŜƎƛƻƴƽǿ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜƎƻ 

ƻǊŀȊ tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ. 

Por. KW7, KW8 

KS3 .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ. 

KW3 Rozproszony system 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ i relacji 

w organizacji transportu. 

KO3 tƻƱƻȍŜƴƛŜ ƴŀ ŘǿƽŎƘ 

transgranicznych szlakach 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όǎƛŜŏ ¢9b-T) 

oraz dogodna lokalizacja 

stacji kolejowych (dobra 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŀ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀύ. 

por. MS4 

KT3 Niekorzystna polityka 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ǇŀƵǎǘǿŀ 

wobec kolei. 

KS4 5ǳȍŀ ƭƛŎȊōŀ ǿťȊƱƽǿ 

kolejowych. 

KW4 [ƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ŘǿƻǊŎƽǿ 

i ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ. 

KO4 Wzrost konkurencji na 

Ǌȅƴƪǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻƧŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛť 

ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ. 

KT4 Lobbing transportu 

drogowego. 

Por. MS5 
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KS5 9ŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 

energetyczna przewozu 

ǘƻǿŀǊƽǿ ƳŀǎƻǿȅŎƘ, 

ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿȅȍǎȊŀ ǿ tej grupie 

ǘƻǿŀǊƽǿ ƻŘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

drogowego. 

Por. WS5 

KW5 bƛǎƪƛ ǳŘȊƛŀƱ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

w krajowych kolejowych 

ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΦ 

Por. MW4 

KO5 Zmiany w prawie 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛȊŀŎƧť 

όƴǇΦ ǇǊȊŜƧťŎƛŜ ǇǊȊŜȊ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛ 

ŘǿƻǊŎƽǿύ. 

Por. MS5 

KT5 ²ȊǊƻǎǘ ǎƛƱȅ ƛƴƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ 

transportu. 

KS6 ½ƳƴƛŜƧǎȊƻƴŀ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŏ 

Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻǊŀȊ ȊƳƛŀƴ 

klimatu. 

Por. MW8, PS2 

KW6 ½Ʊȅ ǿƛȊŜǊǳƴŜƪ 

w stosunku do innych 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

Por. MW4, KW9 

KO6 ²ȊǊƻǎǘ ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŀ 

w ruchu samochodowym 

i ŎȊťǎǘǎȊȅ ǿȅōƽǊ ƪƻƭŜƛΦ 

Por. DO8 

KT6 {ƱŀōƻǏŏ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 

planowania na wszystkich 

ǎȊŎȊŜōƭŀŎƘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ. 

 

KS7 ²ƱŊŎȊŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ 

kolejowej 

w ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ǎȅǎǘŜƳȅ 

transportu kolejowego. 

por. MS4 

KW7 Niedostateczna 

ǎǇǊŀǿƴƻǏŏ i ǎȊȅōƪƻǏŏ 

kolejowej komunikacji 

regionalnejΦ aŀƱŀ ƛƭƻǏŏ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ 

Por. MW4, KT2 

KO7 aƻȍƭƛǿƻǏŏ ponownego 

wykorzystania 

ƴƛŜǳȍȅǘƪƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ 

kolejowych. 

Por KO12 

KT7 tƻǎǘťǇǳƧŊŎŀ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧŀ 

infrastruktury i ǿȅƱŊŎȊŀƴƛŜ 

linii kolejowych 

z ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ 

Por. KW1, KO7, KO12 

KS8 {ǇǊŀǿƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƱŊŎȊŊŎŜ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅ 

ƻōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ όǿ ǘȅƳ 

m. Katowice) z ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ 

ŘǳȍȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƳΦƛƴΦ 

z /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŊ ƛ Bielsko-

.ƛŀƱŊ. 

KW8 Brak kolei 

metropolitalnej i kolei 

aglomeracyjnych. 

Por KO10, KT2 

KO8 Prowadzone 

i planowane prace 

modernizacyjne 

ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜ ǎǘŀƴ 

infrastruktury kolejowej. 

Por. KW1  

KT8 .Ǌŀƪ ǊƻȊǎǘǊȊȅƎƴƛťŏ Ŏƻ Řƻ 

ostatecznego wyboru 

wariantu rozwojowego Kolei 

Metropolitalnej. 

Por. KO10 

KS9 Wysoka ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 

energetyczna transportu 

ǘƻǿŀǊƽǿ kontenerowych 

ƪƻƭŜƧŊΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎego ƧŜŘƴŊ 

z ōŀǊŘȊƛŜƧ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ 

metod transportu.  

Por. WS5, LW8, IS6 

 KO9 Realizacja projektu CPK 

i stowarzyszona z nim wizja 

budowy/przebudowy sieci 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ramach realizacji 

tzw. szprychy nr 7 oraz nr 8, 

ǿ ǘȅƳ ŘƻōǳŘƻǿŀ ǘƻǊƽǿ Řƭŀ 

ruchu aglomeracyjnego. 

Por. KS2, KO1 

KT9 tƻŘŀǘƴƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

kolejowej na prognozowane 

zmiany klimatu 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ǇƻƴŀŘ 

normatywne opady i burze. 

Por. DT9 

KS10 5ƻǎǘťǇ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

do kolei szerokotorowych 

(Euroterminal w {ƱŀǿƪƻǿƛŜύΦ 

por. MS4 

 KO10 Projekt uruchomienia 

systemu Kolei 

Metropolitalnej w obszarze 

DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ ς 

½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ Metropolii. 

Por. KW8, KO10 

KT10 bƛŜōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

zjawiska αkanibalizacjiέ 

w przypadku 

konkurencyjnych 

ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ. 
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KS11 wƻȊōǳŘƻǿŀƴŀ ǎƛŜŏ 

bocznic kolejowych. 

 KO11 ²ȊǊƻǎǘ ƪƻǎȊǘƽǿ 

w transporcie drogowym, 

ǇƻŘƴƻǎȊŊŎȅ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ 

ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǿ tym 

transportu kolejowego. 

Por. DT5 

KT11 tǊȊŜŘƱǳȍŀƧŊŎŜ ǎƛť 

remonty i modernizacje, 

ǇƻǿƻŘǳƧŊŎŜ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ 

w funkcjonowaniu kolei. 

  KO12 Plany ochrony linii 

kolejowych na poziomie 

krajowym, ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ 

powstrzymanie degradacji 

infrastruktury kolejowej 

nieeksploatowanych lub 

wygaszanych linii poprzez 

ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳƽǿ 

ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘŎȅ 

ƭƛƪǿƛŘŀŎƧť ƭƛƴƛƛ. 

Por KO7 

KT12 ½ŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ƘŀƱŀǎŜƳ ƴŀ 

ǘŜǊŜƴŀŎƘ ǇƻŘƭŜƎŀƧŊŎȅŎƘ 

ochronie akustycznej 

w otoczeniu infrastruktury 

transportu kolejowego. 

  KO13 LƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏ 

transportu publicznego z 

wykorzystaniem transportu 

kolejowego, w tym budowa 

ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ 

 

  KO14 Polityka wymiany 

taboru na mniej emisyjny, 

ōŀǊŘȊƛŜƧ ŘƻǎǘťǇƴȅΣ 

nowoczesny i komfortowy. 

 

W ¢w!b{thw¢ ²h5b¸ |wj5[+5h²¸ 
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WS1 tƻŎȊŊǘŜƪ hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 

Drogi Wodnej 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ 

Por. MS4 

WW1 bƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿƻΣ 

ǇǊȊŜǎǘŀǊȊŀƱŀ Ŧƭƻǘŀ ƻǊŀȊ 

zdekapitalizowana 

infrastruktura. 

WO1 Presja UE na wzrost 

znaczenia wodnego 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻ. 

Por. WO3 

WT1 hƎƽƭƴŀ ƳŀǊƎƛƴŀƭƛȊŀŎƧŀ 

znaczenia transportu 

wodnego w polityce 

krajowej. 

WS2 Funkcjonowanie portu 

w GliwicachΣ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƎƻ 

ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘǊƻƎŊ ǿƻŘƴŊ 

ǘƻǿŀǊƽǿ ƳŀǎƻǿȅŎƘΦ 

WW2 Brak efektywnego 

ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ z ŜǳǊƻǇŜƧǎƪŊ 

ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎƘ. 

Por. WO1, WO3 

WO2 aƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ŘǊƽƎ 

wodnych (modernizacja 

szlaku na Odrze, utrzymanie 

YŀƴŀƱǳ DƭƛǿƛŎƪƛŜƎƻύ. 

Por. MS4, 

WT2 Problemy techniczne, 

ekonomiczne i gospodarcze 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ z rozwojem 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻ. 
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WS3 Niskie koszty 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ȍŜƎƭǳƎƛ 

ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ. 

WW3 bƛǎƪŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ 

i ǎȊȅōƪƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

wodnego. 

WO3 ¦ǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ 

w dokumentach 

strategicznych budowy 

YŀƴŀƱǳ hŘǊŀ-Dunaj. 

Por. WO1, WT7 

WT3 Warunki 

meteorologiczne 

i ƘȅŘǊƻƭƻƎƛŎȊƴŜΦ tƻŘŀǘƴƻǏŏ 

na zmiany klimatu 

ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŜ ƴŀ 

ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ǎǘŀƴǳ ǿƽŘΦ 

Por. WO8, WW4 

WS4 Niski koszt jednostkowy 

przewozu. 

WW4 {ŜȊƻƴƻǿƻǏŏ 

transportu. 

Por. WO8 

WO4 Popyt efektywny 

i potencjalny na przewozy 

ǘƻǿŀǊƽǿ w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 

ǏƭŊǎƪƛƳ όǘƻƴƻƪƛƭƻƳŜǘǊύ. 

WT4 Niewydolny system 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪŊ 

ǿƻŘƴŊ. 

WS5 ½ǿƛťƪǎȊƻƴŀ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ w tym 

systemie transportu, 

ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅƳ ƧŜŘƴŊ 

z ōŀǊŘȊƛŜƧ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ 

metod transportu. 

Por. KS9, KS5, LW8, IS6 

WW5 ¢ǊǳŘƴƻǏŏ 

w utrzymaniu ŘǊƻȍƴƻǏŎƛ 

ƪŀƴŀƱƽǿ όȊŀƳǳƭŀƴƛŜ 

ƪŀƴŀƱƽǿύ. 

WO5 ¦ǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ 

w dokumentach 

strategicznych budowy 

YŀƴŀƱǳ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ. 

Por WW6 

WT5 Substytucja ze strony 

transportu drogowego. 

WS6 Transport drogami 

ǿƻŘƴȅƳƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅƳƛ 

ǘƻǿŀǊƽǿ 

ponadgabarytowych 

i niebezpiecznych. 

WW6 bƛǎƪŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

transportu. 

Por. WS2, WO5 

WO6 Synergia transportowej 

i ƘȅŘǊƻƭƻƎƛŎȊƴŜƧ ŦǳƴƪŎƧƛ ŘǊƽƎ 

wodnychΦ wƻȊǿƽƧ ŘǊƽƎ 

ǿƻŘƴȅŎƘ ƳƻȍŜ ƳƛŜŏ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇǊȊŜŎƛǿ 

powodziowe i zapobieganie 

skutkom suszy.  

WT6 Redukcja 

zapotrzebowania na 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻǇŀƭƛƴ όǿťƎƭŀύΣ 

ǇƻǿƻŘǳƧŊŎŀ ǎǇŀŘŜƪ ǇƻǇȅǘǳ 

na ten segment transportu, 

ōťŘŊŎŀ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜƳ 

transformacji gospodarczej 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

Por. MO2 

. WW7 Potencjalne 

ƴŜƎŀǘȅǿƴŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŜ 

nowych inwestycji. 

WO7 ¦ǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ 

w dokumentach 

strategicznych przebudowy 

YŀƴŀƱǳ DƭƛǿƛŎƪƛŜƎƻ 

όƭƛƪǿƛŘŀŎƧŀ αǿŊǎƪƛŜƎƻ 

ƎŀǊŘƱŀέύ. 

WT7 5ǳȍŜ ǳȊŀƭŜȍƴƛŜƴƛŜ ƻŘ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ 

όƛŎƘ ǳŘȊƛŀƱ рл҈ύ. 

Por. WO3 

 WW8 aŀƱȅ 

ǳŘȊƛŀƱ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ krajowych 

w przewozach drogami 

ǿƻŘƴȅƳƛ ǏǊƽŘƭŊŘowymi 

(50%). 

WO8 Prognozowane 

ocieplenie klimatu, 

powoduje zmniejszenie 

ƻƪǊŜǎƽǿ ȊŀƳŀǊȊŀƴƛŀ ǊȊŜƪΦ 

Por. WW4 

 

  WO9  Infrastruktura 

ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ȍŜƎƭǳƎŊ ƳƻȍŜ 

ƳƛŜŏ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŜΣ 
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ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴŀ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ 

ōƛƻǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŎƛΦ 

  WO10  wƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǿƻŘƴŜƎƻ ƳƻȍŜ ōȅŏ 

impulsem rozwoju 

gospodarczego regionu. 
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LS1 Funkcjonowanie 

w regionie portu lotniczego o 

ǎǘŀǘǳǎƛŜ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ 

(MPL Katowice). 

LW1 Brak skomunikowania 

szybkimi i niezawodnymi 

ǏǊƻŘƪŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

publicznej MPL Katowice 

z ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛΣ 

w tym transportem 

kolejowym oraz 

autobusowym wysokiej 

ƧŀƪƻǏŎƛ, np. BRT. CǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ 

jedynie linie autobusowe 

w ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ Ȋ D½aΦ 

Por LO11, LO9 

LO1 Podejmowanie 

inwestycji w zakresie 

ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ƧŀƪƻǏŎƛ 

infrastruktury lotniskowej 

όƻōǎƱǳƎŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ ŎŀǊƎƻΣ 

systemy nawigacyjne), 

w ǘȅƳ ŘǳȍŜ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ w ǊƻȊǿƽƧ D¢[. 

LT1 Konkurencja dla MPL 

Katowice ze strony innych 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ǇƻǊǘƽǿ 

lotniczych (krajowych 

i zagranicznych). 

LS2 Dogodna lokalizacja MPL 

ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿŀǊǳƴƪƛ 

ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜ ƻǊŀȊ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ 

rezerwy terenu. 

LW2 Marginalne znaczenie 

lotnisk lokalnych dla 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ. 

LO2 tƻǘŜƴŎƧŀƱ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ 

i demograficzny rynku, 

ȊǊƽȍƴƛŎƻǿanie popytu. 

LT2 Brak skoordynowanej 

polityki ǇŀƵǎǘǿŀ 

ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜƧ ǊƻȊǿƽƧ ǇƻǊǘƽǿ 

regionalnych i transportu 

multimodalnego. 

LS3 ²ƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴƻǏŏ at[ 

όǊǳŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ i cargo). 

Por. MS4, 

LW3 aŀƱŀ ƭƛŎȊōŀ 

ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘ 

w MPL. 

LO3 wƻȊǿƽƧ Ǌȅƴƪǳ ŎŀǊƎƻ. LT3 YƻƴŦƭƛƪǘȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ 

i ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ, w 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜ 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ƘŀƱŀǎǳ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ǊǳŎƘŜƳ 

lotniczym na lotniskach oraz 

ǿȅǎƻƪŀ ŜƳƛǎƧŀ ƎŀȊƽǿ 

cieplarnianych. 

Por. LW7 

LS4 tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ at[ 

z transportem drogowym. 

Por. LS8 

LW4 Niedoinwestowanie 

lotnisk lokalnych. 

LO4 ²ȊǊƻǎǘ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ 

ǇǊȊŜƭƻǘƽǿ ȊŀǊƽǿƴƻ 

turystycznych jak 

i biznesowych. 

LT4 Wzrost cen paliw - brak 

ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜƎƻ ȋǊƽŘƱŀ 

energii. 

LS5 Funkcjonowanie 

i ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜ 

LW5 Niedostateczne 

skomunikowanie lotnisk 

LO5 Wsparcie ze strony 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ w celu 

LT5 Warunki 

zagospodarowania 

przestrzennego 
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rozmieszczenie sieci lotnisk 

lokalnych. 

lokalnych z ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

regionalnymi. 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

MPL i lotnisk lokalnych. 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ǊƻȊǿƽƧ ƭƻǘƴƛǎƪ 

lokalnych. 

LS6 Uruchomienie 

nowoczesnego terminala 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ǿ MPL 

Katowice o ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ 

8 mln pas. /rok. 

LW6 5ǳȍŀ ƳƻƴƻǇƻƭƛȊŀŎƧŀ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ. 

LO6 aƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŀ ƭƻǘƴƛǎƪ 

lokalnych w ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǳȍȅǘƪǳ 

publicznego o ograniczonej 

certyfikacji. 

LT6 tƻŘŀǘƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

lotniczego na sytuacje 

nietypowe takie jak 

pandemia czy konflikty 

zbrojne. 

Por. MO3, MT5 

LS7 Lokalizacja MPL w 

Katowicach w bazowej sieci 

TEN-T. 

Por. MS4, 

LW7 Ponadnormatywny 

ƘŀƱŀǎ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ 

w otoczeniu lotnisk. 

Por. LT3 

LO7 Stworzenie systemu 

lotnisk lokalnych jako 

ǇŀǊǘƴŜǊƽǿ at[ Katowice. 

 

LS8 Wysoka ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ MPL 

Katowice poprzez drogi 

szybkiego ruchu: autostrady 

A-1 (odcinek Pyrzowice ς 

/ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀύ ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ 

ekspresowej S1 (odcinek 

Pyrzowice ς Podwarpie). 

LW8 Niska ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 

energetyczna w przeliczeniu 

ƴŀ ǘƻƴť ǘƻǿŀǊǳ ƭǳō ǇŀǎŀȍŜǊŀΦ 

LO8 aŀƱŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ 

ƴŀǊŀȍƻƴŜƧ ƴŀ 

ponadnormatywne 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƘŀƱŀǎǳ z MPL 

Katowice. 

Por. LW7, LT3 

 

LS9 aƻȍƭƛǿƻǏŏ 

wykorzystania MPL Katowice 

w sytuacjach awaryjnych i 

kryzysowych (np. transport 

pomocy humanitarnej). 

 LO9 ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ at[ Katowice 

ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻȊǿƽƧ sieci linii 

autobusowych 

ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ MPL  

Por. LW1 

 

LS10 bƛŜǿƛŜƭƪŀ ƛƭƻǏŏ 

ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ƴŀǊŀȍƻƴŜƧ ƴŀ 

ponadnormatywne 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƘŀƱŀǎǳ 

lotniczego. 

 LO10 Projekt budowy 

ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜƎƻ 

przy MPL Katowice. 

 

  LO11 ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ at[ Katowice 

poprzez projekt rewitalizacji 

linii kolejowej nr 182 od 

¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŎƘ DƽǊ ŀƭōƻ 

ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

kolejowego Katowice ς 

/ȊŜƭŀŘȋ ς Pyrzowice. 

Por. LW1 
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  LO12 Prace badawcze nad 

zmniejszeniem emisji CO2 w 

transporcie lotniczym 

 

 

I TRANSPORT INTERMODALNY 

S {L_¸ W {_!.h|/L O SZANSE T ½!DwhÀ9bL! 

IS1 5ǳȍŀ ƭƛŎȊōŀ ŎŜƴǘǊƽǿ 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ 

i logistycznych. 

IW1 Niedostosowanie 

infrastruktury transportowej 

Řƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎŜƴǘǊƽǿ 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ 

logistycznych. 

Por. IW4 

IO1 tƻǘŜƴŎƧŀƱ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ w tym 

ȊǿƛŊȊŀƴȅ z funkcjonowaniem 

stref ekonomicznych. 

IT1 aŀƱȅ ǿŀŎƘƭŀǊȊ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

systemowych w zakresie 

transportu intermodalnego 

όƴƛŜǎƪǳǘŜŎȊƴŜ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ 

α¢ƛǊȅ ƴŀ ǘƻǊȅέύ. 

IS2 Funkcjonowanie 

intermodalnych terminali 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ ό{ƱŀǿƪƽǿΣ 

Pyrzowice, Gliwice). 

Por. LS3, WS2, KS10, MS4 

IW2 ²ȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ 

przewozu z uwagi na 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƛ. 

IO2 tƻƱƻȍŜƴƛŜ 

ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴŜΣ ƴŀ ǇǊȊŜŎƛťŎƛǳ 

2 korytarzy transportowych 

TEN-T. 

IT2 Kryzys ekonomiczny oraz 

ǎƪǳǘƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ŎƘƻǊƽō 

cywilizacyjnych. 

IS3 5ǳȍȅ ǇƻǇȅǘ w regionie na 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƱŀŘǳƴƪƽǿ 

όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǎȅǇƪƛŎƘύ. 

IW3 Ograniczona 

αƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏέ ƭǳō ƧŜƧ 

brak. 

IO3 CǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ 

ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ. 

Por. WS5 

IT3 ½Ʊȅ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜƧ ǘŜǊƳƛƴŀƭƻƳ 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅƳ. 

IS4 Znaczna liczba firm 

sektora TSL. 

IW4 Niedostateczne 

skomunikowanie, w tym 

przede wszystkim drogowe 

(np. terminalu w {ƱŀǿƪƻǿƛŜύ. 

IO4 Najlepsza w tƻƭǎŎŜ ǎƛŜŏ 

ŘǊƻƎƻǿŀ όǿ ǘȅƳ ŘǊƽƎ 

ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳύ ǎǘǿŀǊȊŀƧŊŎŀ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǊƻȊǿƻƧǳ. 

Por. DS2 

IT4 bƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜ 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍŜƴƛe 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ 

transportu multimodalnego. 

IS5 YƻƳǇƭŜƪǎƻǿŀ ƻōǎƱǳƎŀ 

klienta. 

IW5 Wysokie koszty 

powstania nowych terminali 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ. 

IO5 aƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿǎǇŀǊŎƛŀ ȊŜ 

strony UE. 

IT5 wƻǎƴŊŎŜ ƪƻǎȊǘȅ 

funkcjonowania transportu. 

IS6 ½ǿƛťƪǎȊƻƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 

energetyczna transportu 

ǘƻǿŀǊƽǿ w tym systemie 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅƳ 

ƧŜŘƴŊ z bardziej 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ ƳŜǘƻŘ 

transportu. 

Por. WS5, KS9 

 IO6 Efektywna polityka 

transportowa. 

 

  IO7 Projekty budowy 

nowych terminali 
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multimodalnych w m. 

Pyrzowice i Toszek. 

  IO8 Planowane inwestycje 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ 

terminali multimodalnych na 

ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

(przebudowa/budowa linii 

kolejowych, budowa nowych 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎύ. 

 

P TRANSPORT PUBLICZNY 

S SI_ ̧ W {_!.h|/L O SZANSE T ½!DwhÀ9bL! 

PS1 YƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŏ 

kosztowa transportu 

publicznego w stosunku do 

transportu 

indywidualnego. 

Por. PO4, PT2 

PW1 Niedostosowana do 

potrzeb, ƭƛŎȊōŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

regionalnymi oraz 

powiatami. 

PO1 aƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ 

finansowania inwestycji, w tym 

ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ŦǳƴŘǳǎȊȅ 

europejskich. 

Por. MT1, MT4 

PT1 Niedostatek integracji 

na poziomie polityk 

transportowych wszystkich 

szczebli. 

PS2 Funkcjonowanie 

i organizacja transportu 

publicznego w formie 

ȊǿƛŊȊƪƽǿ i ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵ 

ƪƻƳǳƴŀƭƴȅŎƘΣ ōťŘŊŎȅŎƘ 

ǿȅǊŀȊŜƳ ǿƻƭƛ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿΣ a ǘŀƪȍŜ 

rozdzielanie funkcji 

organizatora i operatora. 

PW2 bƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ǘŀōƻǊǳ 

tramwajowego (w tym jego 

niedostosowanie do potrzeb 

ƻǎƽō ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴȅŎƘ), 

ƳŀƱȅ ǳŘȊƛŀƱ w transporcie 

publicznym ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

zeroemisyjnych lub 

niskoemisyjnych 

όŜƴŜǊƎƻƻǎȊŎȊťŘƴȅŎƘύ. 

PO2 Realizowane projekty np. 

|ƭŊǎƪŀ YŀǊǘŀ ¦ǎƱǳƎ tǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ 

1.5, Dynamiczna Informacja 

tŀǎŀȍŜǊǎƪŀΦ 

Por. PW5 

PT2 ²ȊǊƻǎǘ ƪƻǎȊǘƽǿ 

w transporcie publicznym 

όǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅ z regulacji), 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ōǳŘȍŜǘƻǿŜ. 

 

Por. PS1, PO4 

PS3 ² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƻōǎȊŀǊ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ŘƻōǊŊ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ Řƻ 

transportu publicznego. 

Por. MS1 

PW3 NieǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ 

integracja ƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ 

ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ. 

PO3 ²ȊǊƻǎǘ ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŀ ƴŀ ǎƛŜŎƛ 

ŘǊƽƎ i ulic oraz polityka 

transportowa w miastach 

ǇǊƻƳǳƧŊŎŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜ 

systemy publicznego transportu 

zbiorowego. 

Por. PO6, MW2, MW8, MO4 

PT3 Tendencja spadkowa 

w zakresie popytu ς 

tendencje demograficzne 

oraz zmiana preferencji 

ƭǳŘƴƻǏŎƛ. 

Por. MW2 

PS4 Dťǎǘŀ ǎƛŜŏ ƭƛƴƛƛ 

komunikacji publicznej 

ƻǊŀȊ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

w Metropolii 

DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ. 

PW4 wƻǎƴŊŎŜ ƪƻǎȊǘȅ 

utrzymania infrastruktury 

i taboru transportu 

publicznego. 

Por. PS4, PW2 

PO4 wƻǎƴŊŎŜ ƪƻǎȊǘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

indywidualnego 

samochodowego. 

Por. PS1 

PT4 bƛŜǎǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 

ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ 

ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ w stosunku do 

transportu publicznego. 
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PS5 _ŀǘǿƻǏŏ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴƛŀ 

infrastruktury punktowej. 

PW5 Niedostatki w integracji 

ƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ 

ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀƳƛ 

i organizacjami 

transportowymi. 

Por. PO2 

PO5 Realizacja wytycznych UE 

w zakresie polityk miejskich. 

Por. PO6 

PT5 Stopniowa 

ŘŜȊƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ȊǿƛŊȊƪƽǿ 

komunalnych 

ƻǊƎŀƴƛȊǳƧŊŎȅŎƘ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť όȊ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ 

obszaru GZM) wskutek 

rezygnacji gmin 

z ŎȊƱƻƴƪƻǎǘǿŀ ƻǊŀȊ 

zrywŀƴƛŜ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵ 

komunalnych. 

PS6 Zmniejszona 

ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŏ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

oraz zmian klimatu. 

Por. KS6, MW8 

PW6 aŀƱŀ ŀƪǘȅǿƴƻǏŏ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴƴȅŎƘ ƴƛȍ ƪƻƭŜƧ 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

Por. PW9 

PO6 Zapisy Regionalnej Polityki 

aƛŜƧǎƪƛŜƧ όwtaύ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎe 

ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧť Ǉƻƭƛǘȅƪ ōǊŀƴȍƻǿȅŎƘ 

(w zakresie rozbudowy 

i integracji infrastruktury 

transportu publicznego oraz 

ǿǎǇŀǊŎƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ 

systemami transportu 

zbiorowego Metropolii 

DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎkiej 

z aglomeracjami oraz 

aglomeracji z lokalnymi 

ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǊƻȊǿƻƧǳΦύ 

ƻŘƴƻǎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť Řƻ Ƴƛŀǎǘ ƻǊŀȊ 

tworzenie na poziomie 

regionalnym ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎŜƎƻ 

otoczenia organizacyjnego dla 

efektywniejszego prowadzenia 

ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǊƻȊǿƻƧǳ Ƴƛŀǎǘ 

i ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƛŎƘ ǿǎǇƽƱŘȊƛŀƱŀƴƛŀΦ 

 

 PW7 ¢ǊǳŘƴƻǏci w zawarciu 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ȊǿƛŊȊƪŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳƛ. 

PO7 tƻǿǎǘŀƴƛŜ ½ŀǊȊŊŘǳ 

Transportu Metropolitalnego 

ōťŘŊŎŜƎƻ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŜƳ 

publicznego transportu 

zbiorowego na terenie 40 gmin 

ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŎƘ D½a ƻǊŀȊ мр 

miast i gmin, ƪǘƽǊŜ ȊŀǿŀǊƱȅ Ȋ 

GZM stosowne porozumienia, 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť 

transportu publicznego na tym 

terenie. 

Por. PW5 

 

 PW8 bƛŜŘƻǎǘŀǘŜƪ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

ǿȅŘȊƛŜƭŀƧŊŎȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

publiczny z ƻƎƽƭƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ 

ulicznego - wydzielone 

PO8 {ǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴƛŜ ǎǇƽƧƴŜƧ ǿƛȊƧƛ 

rozwoju publicznego transportu 

zbiorowego na obszarze GZM do 

roku 2035. 
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torowiska tramwajowe oraz 

buspasy. 

 PW9 Brak regularnego 

regionalnego transportu 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻ ƴŀ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ǘǊŀǎŀŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅ 

ƻōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ όǿ ǘȅƳ 

m. Katowice) z ǇƻȊƻǎǘŀƱȅmi 

ŘǳȍȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ όƳΦƛƴΦ 

z /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŊ i Bielsko-

.ƛŀƱŊύ. 

Por. PW6 

PO9 ²ȅǎƻƪŀ ǊŜƴƻƳŀ ǎȊƪƽƱ 

i uczelni w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘŀƧŊŎŀ 

szanse na utrzymanie liczby 

ǳŎȊƴƛƽǿ ƛ ǎǘǳŘŜƴǘƽǿ όƧŀƪƻ 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƧ ƎǊǳǇȅ ƪƭƛŜƴǘƽǿ 

transportu publicznego) mimo 

niekorzystnych prognoz. 

Por. MS2 

 

 PW10 ²ȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻ ƎƻǊǎȊȅƳ 

ŘƻǎǘťǇƛŜ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 

w ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ 

ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

PO10 LƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏ 

transportu publicznego, w tym 

ōǳŘƻǿŀ ǿťȊƱƽǿ 

przesiadkowych. 
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RS1 tǊƻǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅ 

i ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ 

transportu rowerowego 

w stosunku do innych 

ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ. 

Por. MW8 

RW1 .Ǌŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ 

przestrzennej tras 

rowerowych. 

Por RW2 

RO1 tǊȊȅƧťŎƛŜ ǇǊȊŜȊ 

wszystkich jednolitych 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ oznakowania. 

Por RW3 

RT1 Charakter 

zagospodarowania 

przestrzennego i 

ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴǳ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŜ ǊƻȊǿƽƧ ruchu 

rowerowego. 

Aglomeracyjny charakter 

zagospodarowania 

przestrzennego 

w ǎǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳΣ 

ƳŀƧŊŎȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ 

ǇƻŘǊƽȍȅΦ  

DƽǊȊȅǎǘȅ charakter 

ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻΣ 

ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅ ǿƛťŎŜƧ ǿȅǎƛƱƪǳ 

ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ 

Por. RO7 
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RS2 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿ 

miast. 

Por. MS1 

RW2 CǊŀƎƳŜƴǘŀǊȅŎȊƴƻǏŏ ǘǊŀǎ 

rowerowych o charakterze 

ponadlokalnym. 

Por RW1 

RO2 Stworzenie 

ƳŜŎƘŀƴƛȊƳƽǿ 

ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎȅŎƘ ƎƳiny do 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǇǊȊȅ 

przygotowywaniu tras 

rowerowych. 

RT2 {ƱŀōƻǏŏ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 

planowania na wszystkich 

ǎȊŎȊŜōƭŀŎƘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ. 

W dokumentach 

strategicznych ruch 

rowerowy nie jest 

traktowany jako 

ǊƽǿƴƻǊȊťŘƴȅ Řƻ ƛƴƴȅŎƘ 

ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

RS3 Zeroemisyjny charakter 

systemu transportowego bez 

ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

oraz zmian klimatu. 

Por. MW8 

RW3 Stosowanie lokalnych 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ oznakowania. 

Por, RO1 

RO3 aƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ 

inwestycji, w tym ze 

ǏǊƻŘƪƽǿ ŦǳƴŘǳǎȊȅ 

europejskich. 

Por. MT3, MT4 

RT3 ²Ŋǎƪƛ ǇǊȊŜƪǊƽƧ Ǉŀǎŀ 

drogowego, ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅ 

ōǳŘƻǿť ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ, 

z uwagi na konflikty 

przestrzenne z innymi 

rodzajami ruchu. 

RS4 Wzrost popytu na ten 

segment transportowy. 

Por. MO1 

RW4 Niski stan techniczny 

ǘǊŀǎ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ƭǳō 

znacznie utrudnƛŀƧŊŎȅ 

przejazd. 

RO4 Wzrost cen paliw, 

ǿȊǊƻǎǘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

samochodowego. 

Por. PO3, PO4 

RT4 bƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜ 

zainteresowanie ze strony 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿ, 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƛ 

ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘΣ ŘōŀƧŊŎȅŎƘ 

bardziej o miejsca 

parkingowe dla ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

ƴƛȍ ƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť 

ǊƻǿŜǊƻǿŊΦ 

 RW5 Jedna z ƴŀƧƴƛȍǎȊȅŎƘ 

w tƻƭǎŎŜ ƎťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ 

rowerowych. 

RO5 Zapisy Regionalnej 

Polityki Miejskiej (RPM) 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎe ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧť 

Ǉƻƭƛǘȅƪ ōǊŀƴȍƻǿȅŎƘ όǿ ǘȅƳ 

w zakresie rozbudowy 

i integracji infrastruktury 

rowerƻǿŜƧύ ƻŘƴƻǎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť 

do miast oraz tworzenie na 

poziomie regionalnym 

ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎŜƎƻ otoczenia 

organizacyjnego dla 

efektywniejszego 

ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ƴŀ 

rzecz rozwoju miast 

i ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƛŎƘ 

ǿǎǇƽƱŘȊƛŀƱŀƴƛŀΦ 

 

 RW6 hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǊƻǿŜǊƽǿ 

w ǏǊƻŘƪŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

zbiorowego. 

RO6 tǊȊȅƧťŎƛŜ ǎǇƽƧƴŜƧ 

Regionalnej Polityki 

Rowerowej WƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Wraz Z Planem 

Sieci Regionalnych Tras 
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Rowerowych przy 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ z ǎŀƳƻǊȊŊŘŀƳƛ 

gminnymi. 

 RW5 ²ȊǊŀǎǘŀƧŊŎȅ ǳŘȊƛŀƱ 

ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ 

drogowych oraz 

ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ ƛƭƻǏŏ 

bezpiecznej infrastruktury 

rowerowej. 

RO7 wƻȊǿƽƧ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ 

ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ 

transportu, wzrost liczby 

ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ 

½ǿƛťƪǎȊƻƴȅ ȊŀǎƛťƎ ƛ wygoda 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ 

Por. RT1 

 

  RO8 wƻȊǿƽƧ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ 

ǊƻǿŜǊǳ ǘȊǿΦ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

roweru miejskiego. Ich 

integracja z ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 

transportu publicznego oraz 

ujednolicenie ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ 

i zasad korzystania ze 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

publicznego przez 

ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ. 

 

  RO9  Polityka Unii 

9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎŀ ƴŀ 

ǇƻǘǊȊŜōť ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ 

rowerƻǿȅŎƘ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ ¢9b-

T oraz dostosowanie 

infrastruktury rowerowej do 

ŘȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎȅŎƘ 

ǎƛť ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛ 

towarowych. 
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4. /ŜƭŜ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ 

 5ƛŀƎƴƻȊŀ ƛ ƧŜƧ ǇƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜΣ ŎȊȅƭƛ ŀƴŀƭƛȊŀ {²h¢Σ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƎŀƱťȊƛƻǿȅƳΣ ƻŘƴƻǎȊŊŎ 

ǎƛť Řƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ Řƻ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ƨŀƪƻ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƻƎƽƭƴŜƎƻΦ /Ŝƭƽǿ wt¢ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƻ ǎƛť ƧŜŘƴŀƪ ƴƛŜ ƎǊǳǇƻǿŀŏ Řƻ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ƭŜŎȊ ǇǊȊȅǇƛǎŀŏ ƧŜ ƻōǎȊŀǊƻƳ 

ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅƳ ŎŜƭƻƳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ ǿǎƪŀȊŀƴȅƳ ǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

YƻƭŜƧƴƻǏŏ ŎŜƭƽǿ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ȊƘƛŜǊŀǊŎƘƛȊƻǿŀƴŀΦ tǊƻǇƻȊȅŎƧŀ ŎŜƭƽǿ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ ǇƻǿǎǘŀƱŀ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ŀƴŀƭƛȊȅ 

ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ ȊŀǇƛǎƽǿ {²h¢Φ ²ȅƴƛƪŀ ƻƴŀ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ ǎȊŜǊŜƎǳ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ŦƻǊƳƛŜ 

ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ ƻǊŀȊ ǿȅǿƛŀŘƽǿΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊŀŎ ȊŜǎǇƻƱǳΦ  

tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ȊŀǇƛǎƽǿ ŀƴŀƭƛȊȅ {²h¢ Ȋ ŎŜƭŀƳƛ wt¢ ȊŀǿƛŜǊŀ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ мΦ 

Rysunek 12.  tƻǿƛŀȊŀƴƛŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŘƛŀƎƴƻȊŊ ŀ ǇǊȊȅƧťǘȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅƳƛΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ Departament Rozwoju i Transformacji Regionu 
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Rysunek 13Φ ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ŎŜƭƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ tƭŀƴǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

CEL GENERALNY 

NiskoemƛǎȅƧƴȅΣ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴȅΣ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅΣ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅ ŘƻōǊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ǊŜƎƛƻƴǳ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ 

i ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΣ ǿȅǎƻƪŊ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅ ƴŀ 

wyzwaniŀ ƛ ǇƻǘǊȊŜōȅ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜƧ ǎƛť ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǊŜƎƛƻƴǳΦ 

½Ƴƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ ǎŊ Ƨŀƪƻ ƧŜŘƴƻ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿȅȊǿŀƵ ǇǊȊŜŘ ƧŀƪƛƳƛ ǎǘŀƴƛŜ ƭǳŘȊƪƻǏŏ ǿ 

ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘΦ 5ƻǎǘǊȊŜȍƻƴŜ ǘƻ ȊƻǎǘŀƱƻ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜȊ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƻƭǎƪƛŜΣ Ƨŀƪ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŏ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŊΣ ŀ Ŏƻ Ȋŀ ǘȅƳ ƛŘȊƛŜΣ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ǿ ȍȅŎƛŜ ǿ tƻƭǎŎŜ ƛ ¦9 ǎŊ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ƳŀƧŊŎŜ Ȋŀ ŎŜƭ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǿǇƱȅǿǳ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ŎȊƱƻǿƛŜƪŀ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ƻǊŀȊ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ƭǳŘȊƛ ǇǊȊŜŘ 

ȊƳƛŀƴŀƳƛ ƪƭƛƳŀǘǳΦ ¦ŘƻǿƻŘƴƛƻƴƻΣ ȍŜ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳΣ ŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ƻŎƛŜǇƭŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

jest ze wzrostem emisji CO2 ǿ ǿȅƴƛƪǳ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƭǳŘȊƪƛŜƧΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǿ ¦9 ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ ƻƪƻƱƻ ол҈ 

emisji CO2Σ ŘƭŀǘŜƎƻ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ŜƳƛǎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Ƴŀ ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ƎƭƻōŀƭƴŜƧ 

ǇƻǇǊŀǿȅ ǎȅǘǳŀŎƧƛΦ {ǘŊŘ ƴŀ ǇƛŜǊǿǎȊym miejscu w wizji systemu ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ 

postawiono na ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴƻǏŏΦ  

½ƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ǿ ǇǊƻŎŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ƴƻȍƴŀ ǳȊȅǎƪŀŏ ƴŀ ǿƛŜƭŜ ǎǇƻǎƻōƽǿΦ 5ƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ 

ȊŀƭƛŎȊȅŏ ƳƻȍƴŀΥ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ǏǊƻŘƪƛ ŎŜŎƘǳƧŊŎŜ ǎƛť ƴƛȍǎȊŊ ŜƳƛǎƧŊ 

ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŊ ƻǊŀȊ ŜǿƻƭǳŎƧť ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƛŎƘ ƴƛȍǎȊŜƧ ŜƳƛǎƧƛΦ ½ŀƳƛŀƴŀ ŎŜŎƘǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť 
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ŘǳȍŊ ŜƳƛǎƧŊ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŊ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ƻ ƴƛȍǎȊŜƧ ŜƳƛǎƧƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜƧ oznacza 

korzystny bilans emisji CO2. Z drugiej strony, ǇƻŘƻōƴȅ ŜŦŜƪǘ Ƴƻȍna ƻǎƛŊƎƴŊŏ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŊ 

ŜƳƛǎƧť ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΣ ƴǇΦ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎ Ǝƻ ƴŀ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅ ōŊŘȋ ǘŀƪƛŜ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ōȅ 

ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

powinien ōȅŏ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴȅ, ǘŀƪ ōȅ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ǿ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƻ ǇƻƧŀȊŘȅ ƴƛǎƪƻ ƛ 

zeroemisyjne, w tym pojazdy elektryczne, wodorowe czy rowery. /ȊťǏŎƛŊ ŜƳƛǎƧƛ ƎƭƻōŀƭƴŜƧ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ 

emisje ǇƻǿǎǘŀƱŜ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ǿȅǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƛ ŘƻǎǘŀǊŎȊŜƴƛŀ ŜƴŜǊƎƛƛ όǇŀƭƛǿŀύ ƴƛŜȊōťŘƴŜƧ Řƻ ǇǊƻŎŜǎǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ¢Ŝ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ƧŜŘƴŀƪ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴŜ ƴŀ ǿȅȍǎȊȅƳ, ƴƛȍ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛ, szczeblu.  

bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ƻ ƛƭŜ ŜƳƛǎƧŀ /h2 ma bezsprzecznƛŜ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƻŎƛŜǇƭŜƴƛŜ ƪƭƛƳŀǘǳΣ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǎƪǳǘƪƛŜƳ ƛƴƴŜƧ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƭǳŘȊƪƛŜƧΣ ǇƻǘťƎǳƧŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ǘȅŎƘ ȊƳƛŀƴΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƴƛŜ 

Ǉƻǿƛƴƴƻ ǎƛť ǇƻǇǊȊŜǎǘŀŏ ƧŜŘȅƴƛŜ ƴŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛǳ ŜƳƛǎƧƛ /h2Σ ŀƭŜ ƴŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ ŜƳƛǎƧŜ 

ƛƴƴȅŎƘ ƎŀȊƽǿ ŎȊȅ ƘŀƱŀǎǳ ǿ ǇǊƻŎŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳΦ tƻƴŀŘǘƻ ȊŀŘōŀŏ ƴŀƭŜȍȅ ƻ ƻŎƘǊƻƴť ǘŜǊŜƴƽǿ 

ȊƛŜƭƻƴȅŎƘΣ ŎŜƴƴȅŎƘ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊƻ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƛŜΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǘŜǊŜƴƻŎƘƱƻƴƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ i fragmentacja 

przestrzeni ǎŊ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜƳΦ 

bƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻ ƧŜƎƻ ƻŘǇƻǊƴƻǏŏ ƴŀ ŀǿŀǊƛe czȅ ƴŀƎƱŜ ȊŘŀǊȊŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ. ²ǏǊƽŘ ǇǊȊȅŎȊȅƴ ŀǿŀǊƛƛ ƛ ƴŀƎƱȅŎƘ ȊŘŀǊȊŜƵ, ƻǇǊƽŎȊ ǎǘŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ 

Ƴƻȍna ǿȅƳƛŜƴƛŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜΦ WŜǎǘ ǘƻ ǿŀȍƴŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ǇǊƻƎƴƻȊȅ ǘȅŎƘ 

ȊƳƛŀƴ ƛ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴŊ ƻōŀǿť ŎȊťǎǘǎȊŜƎƻ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ƛ ǿƛťƪǎȊŜƧ ǎƛƱȅ ƴŀƎƱȅŎƘ ȊŘŀǊȊŜƵ ǇƻƎƻŘƻǿȅŎƘΦ 

NƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏ transportu ƳƻȍŜ ōȅŏ ǳȊȅǎƪƛǿŀƴŀ ƴŀ ǿƛŜƭŜ ǎǇƻǎƻōƽǿΦ tǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǇƻǇǊȊŜȊ 

ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 

funkcjonowania, Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǇǊŀǿť ƧŜƧ ǎǘŀƴǳ. ¢ȅǇƻǿȅƳƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ǎŊ ǿȅƳƛŀƴŀ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŎȊȅ 

przebudowa odwodnienia. LƴƴȅƳ ǎƪǳǘŜŎȊƴȅƳ ǎǇƻǎƻōŜƳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŎƛ ōťŘȊƛŜ 

ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ sieci transportowych, w ƪǘƽǊȅch ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȅ ōťŘŊ ƳƻƎƭƛ ǿȅōǊŀŏ ǿƛŜƭŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅch 

ǏǊƻŘƪƽǿ ƛ ŘǊƽƎ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ ZǿƛťƪǎȊŀƧŊŎ ƭƛŎȊōť ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ nie 

zlikwiduje ǎƛť ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ, ale ȊǿƛťƪǎȊȅ ǎƛť ǎȊŀƴǎŀ ǎȊȅōǎȊŜƎƻ ȊŀȍŜƎƴŀƴƛŀ ƪǊȅȊȅǎǳ. ÀŜōȅ ƧŜŘƴŀƪ ǘŀƪ ǎƛť 

ǎǘŀƱƻ ƴŀƭŜȍȅ rozwƛƧŀŏ systemy ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊania kryzysowego. 

½ƳƛŀƴȅΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǘŀƪ ǎȊȅōƪƻΣ ȍŜ ŘȊƛǎƛŀƧ 

ǘǊǳŘƴƻ ƧŜǎǘ ǇƻǿƛŜŘȊƛŜŏ ƻ ƧŀƪƛƳƪƻƭǿƛŜƪ ǏǊƻŘƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅΦ hōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǊƻȊǿƽƧ 

ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŀǳǘƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘΣ ƴƻǿȅŎƘ ŦƻǊƳ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ŀ ƴŀǿŜǘ ƴƻǿȅŎƘ 

form zaspokajania potrzeb transportowych. Postawienie na innowacje jest warunkiem odniesienia 

ǎǳƪŎŜǎǳ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ƛ ǘƻ Ƨǳȍ ƴƛŜŘŀƭŜƪƛŜƧ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ WŜǏƭƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜ Řƻ 

ƴŀŘŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ǘƻ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƴƛŜ ƻŘƴƛŜǎƛŜ ǎǳƪŎŜǎǳΣ ŀƭŜ ƻōƻƪ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘΣ ǇƻƧŀǿƛŊ ǎƛť ǇǊƻōƭŜƳȅ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƴƻǿȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ƛ ŦƻǊƳŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ ƳƻƎŊ ǘƻ ōȅŏ ǘŀƪƛŜ ǇǊƻōƭŜƳȅ ƧŀƪΥ ōǊŀƪ 

ƳƛŜƧǎŎ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ ōǊŀƪ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŀ Ǌƻƭƛ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭŜƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ŎȊȅ ǿȊǊƻǎǘ ǊǳŎƘǳ ŘƻǎǘŀǿŎȊŜƎƻ ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ Ŝ-ƘŀƴŘƭŜƳΦ 5ƻ ǊƻȊǿƛŊȊȅǿŀƴƛŀ ǘŀƪƛŎƘ 

ƛ ƛƴƴȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜ ƪŀŘǊƻǿƻΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴƛŜΣ ǇǊŀǿƴƛŜ ƛ 

infrastrukturalnie. 

W rozumieniu tego dokuƳŜƴǘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ƧŜǎǘ ǊƻȊǳƳƛŀƴȅ Ƨŀƪƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ƪǘƽǊŜƎƻ ȊƻǎǘŀƴŊ ȊŀǎǇƻƪƻƧƻƴŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴŜƧ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊǳƧŊŎȅ ǎǿƽƧ ǿǇƱȅǿ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎǘƻǇƴƛƻǿŜ ƻŘŎƘƻŘȊŜƴƛŜ ƻŘ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ǉŀƭƛǿ ƪƻǇŀƭƴȅŎƘ ƴŀ 
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ǊȊŜŎȊ Ǉŀƭƛǿ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŜƴŜǊƎƛť ƻŘƴŀǿƛŀƭƴŊΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ȊŀƪƱŀŘŀ 

ǘŀƪȍŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǊȊŜȊ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅ ǘransport samochodowy. 

5ƻōǊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƻȊƴŀŎȊŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƽƎ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ ƛ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T co w ŘǳȍŜƧ 

mierze jest zrealizowane lub jest w trakcie realizacji. W przypadku ruchu lotniczego oznacza to 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ŘƻōǊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ αYŀǘƻǿƛŎŜέ ǿ 

tȅǊȊƻǿƛŎŀŎƘ Ȋ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ Řƻ ǘȊǿΦ Ƙǳōƽǿ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘ όǿťȊƱƻǿȅŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘύΦ 

² ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ŘƻōǊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ /ŜƴǘǊŀƭƴȅƳ tƻǊǘŜƳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΦ 5ƻǎǘťǇ Řƻ hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 

Drogi Wodnej oznacza ǇƻƱŊŎȊŜƴƛe Ȋ ǇƻǊǘŜƳ ƳƻǊǎƪƛƳ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅƳƛ bƛŜƳƛŜŎΣ 

ƧŜŘƴŀƪ ŘƻǇƛŜǊƻ ōǳŘƻǿŀ ƪŀƴŀƱǳ hŘǊŀ ς Dunaj ƻȊƴŀŎȊŀ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛach 

europejskich. W przypadku transportu ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƴƛŜ 

jest tak istotne. JŜŘƴŀƪ ǇǊȊŜȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿy szlak rowerowy, a jego ǊƻȊǿƽƧ 

ƳƻȍŜ ōȅŏ ƛƳǇǳƭǎŜƳ Řƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ǊŜƎionu. 

5ƻōǊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƻȊƴŀŎȊŀŏ ōťŘȊƛŜ ǿȊǊƻǎǘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƪǘƽǊŜ ŘȊƛǎƛŀƧ ƳŀƧŊ ƧŊ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŊΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇƻǇǊŀǿȅ ǿȅƳŀƎŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

do publicznego transportu zbiorowego (kolejowego, autobusowego). wƻȊǿƛƴƛťǘŀ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ȊŀǊƽǿƴƻ 

ǎƛŜŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƛŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ŎȊťǎǘƻǏŎƛ ƪǳǊǎƽǿΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ ƻǎƽō 

Ȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ i Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΦ ²ŜǿƴťǘǊȊƴŀ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƧŜǎǘ 

ŘƻōǊȊŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŀ ƛ Ƨŀƪƻ ǘŀƪŀ ƴƛŜ ǿȅƳŀƎŀ ǿƛŜƭǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ōȅ ǳǘǊȊȅƳŀŏ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜ 

ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿŀȍƴŜ ōťŘŊ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŜ ƛ ōǳŘƻǿȅ ƻōǿƻŘƴƛŎΦ bŀƧǿƛťŎŜƧ ȊŀŘŀƵ 

ŘƻǘȅŎȊȅ ŘƻōǊŜƎƻ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ǿ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ 

rowerowych nacisƪ ƴŀƪƱŀŘŀƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƛ ȊŀŘōŀŏ ƻ ǘƻ ƳǳǎȊŊ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƎƳƛƴȅΦ {ƛŜŏ ŘǊƽƎ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎŀ ƎƳƛƴȅ ƳƻȍŜ ǇƻƳƽŎ ǿ ǳȊȅǎƪŀƴƛǳ komplementarnej 

ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ŎŀƱȅƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ƛǎǘƻǘƴŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ {ƛŜŏ 

ŘǊƽƎ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ōťŘȊƛŜ ǘŜȍ ƴŀōƛŜǊŀŏ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǿǊŀȊ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ 

ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ŘƱǳȍǎȊȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƧŜŘƴŀƪ ƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊŜŎŜƴƛŀŏ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ 

ǊǳŎƘǳ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅƳ ƛ ƳƛťŘȊȅǇƻǿƛŀǘƻǿȅƳΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǿƻŘƴŜƎƻ ǘƻ ƎƱƽǿƴƛŜ ōǳŘƻǿŀ YŀƴŀƱǳ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ŘǊƽƎ 

ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ǎƛƭƴƛŜ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅƳ ƛ ǳǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿƛƻƴȅƳ ƻōǎȊŀǊƻƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

aƽǿƛŊŎ ƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜ Řŀ ǎƛť ƻŘŘȊƛŜƭƛŏ ƧŜƧ ƻŘ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ 

hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿŜ ǿ ȊŘŜƎǊŀŘƻǿŀƴȅƳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ. Dlatego wszelkie 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻŘƴƻǎȊŊ ƧŀƪƻǏŏ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ Ƴƻȍƴŀ ǳȊƴŀŏ Ȋŀ ǇƻŘƴƻǎȊŊŎŜ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ 

ǊƻȊǿƽƧ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǿƛťŎ ƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀŏ ǎƛť ƴŀ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴƛǎƪŊ 

ŜƳƛǎƧŊ ƎŀȊƽǿ ƛ ƘŀƱŀǎǳ oraz ƳŀƱŊ ǘŜǊŜƴƻŎƘƱƻƴƴƻǏŎƛŊΦ 5ƻ ǘŀƪƛŎƘ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ, 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǏǊƻŘƪƽǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻƧŀȊŘȅ niskoemisyjne. WǎǇƛŜǊŀŏ ƴŀƭŜȍȅ 

ǇƻǿǎǘŀǿŀƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ Ƨŀƪ ƛ ǎǘǊŜŦ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ƭǳō ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΦ 

tƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ǘƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ƧŀƪƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎǘǿŀǊȊŀ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳΦ WŜǎǘ ǘƻ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŜ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎȅƧƴŜΦ 5ǳȍŜ Ǉƻǘƻƪƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ Ǉƻǘƻƪƛ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜ ƛ Ǉƻǘƻƪƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ Ȋ Řŀƭŀ ƻŘ ǘŜǊŜƴƽǿ 

ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘ ƛ ǘŜǊŜƴƽǿ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ bŀƭŜȍȅ ȊŀŘōŀŏ ƻ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ ōȅ ƴƛŜ ōȅƱŀ ƻƴŀ ȊŘƻƳƛƴƻǿŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅΦ 



wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 

 

 

64 |  S t r o n a    

 

²ŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǘŜȍ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǘŀƪ ōȅ ƴƛŜ ǘǿƻǊȊȅŏ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘ ōŜȊ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ 

Ograniczenie lub eliminacja rǳŎƘǳ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƻōƻƪ ǳǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ 

ƴŀƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƴŀ ǿƛťƪǎȊŊ ƻŎƘǊƻƴťΣ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ς ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 

Dlatego budowa obǿƻŘƴƛŎ Ƨŀƪ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴŀ 

ǇƻǇǊŀǿŊ ǘŜƎƻ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 

²ǊŜǎȊŎƛŜ ƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇƻƳƛƴŀŏΣ ȍŜ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴƛŜ ǎƱǳȍȅ ƧŜŘȅƴƛŜ Řƻ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ǇƻǘǊȊŜō 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ WŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿŀȍƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ {ȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ Ƴǳǎƛ ǎƛť ǿ ƧŜǎȊŎȊŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƻǇƛŜǊŀŏ ƴŀ 

ǿƛŜƭǳ ƎŀƱťȊƛŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 5ŀƭǎȊȅ ǿȊǊƻǎǘ ƧŜŘȅƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǎǘŀƱōȅ ǎƛť ǎȊȅōƪƻ ƴƛŜ 

ǘȅƭƪƻ ǳŎƛŊȍƭƛǿȅ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀƭŜ ōȅƱōȅ ǘŜȍ ōŀǊƛŜǊŊ ǊƻȊǿƻƧƻǿŊ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ regionu. Nowe strefy 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜ ƻōƻƪ ŘƻǎǘťǇǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻǘǊȊȅƳŀŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǎǘťǇ ƪƻƭŜƧƻǿȅΣ ŀ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘƻǎǘťǇ ǘŜƴ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǳǘǊȊȅƳŀƴȅΦ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅǿŀƴŀ 

ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘƻǿŀǊƻǿŜΦ bŀƭŜȍȅ ȊŀŘōŀŏ ƻ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏΣ ŀ 

w przypadku transǇƻǊǘǳ ǿƻŘƴŜƎƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǊƻȊǿƛƧŀƴŜ 

Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ ŎȊȅ ǇƻǊǘȅ ǊȊŜŎȊƴŜΦ bƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǘŜȍ ȊŀǇƻƳƛƴŀŏ ƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ 

ǘƻǿŀǊƽǿ ǇǊȊŜǎȅƱƻǿȅŎƘ ƛ ŘǊƻōƴȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ǊƻǎƴŊŎŜƧ Ǌƻƭƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊtu 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ŎȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴŜƎƻ ƴǇΦ ŘǊƻƴƽǿΦ 

Cel strategiczny 1 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ƛ ƱŀƎƻŘȊŜƴƛŜ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳ 

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ мΦмΥ hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŜƳƛǎƧƛ /h2  

W UE sektor ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ ѻ ŜƳƛǎƧƛ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘΣ ǿƛťŎ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ 

ƪƭƛƳŀǘǳΦ ² ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ α9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛ Zielony _ŀŘέ YƻƳƛǎƧŀ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ǿȅǊŀȍŀ ǇƻǘǊȊŜōť ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ 

ƴŜǳǘǊŀƭƴƻǏŎƛ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜƧ Řƻ Ǌƻƪǳ нлрлΦ ²ƛŊȊŀŏ ǎƛť ǘƻ ōťŘȊƛŜ Ȋ ǊŜŘǳƪŎƧŊ ŜƳƛǎƧƛ ƎŀȊƽǿ ŎƛŜǇƭŀǊƴƛŀƴȅŎƘΣ 

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ /h2, w sektorze transportu o 90%. W krajowym planie na rzecz energii i klimatu na lata 

2021-2030 (KPEiK)Σ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǊŜŘǳƪŎƧť ŜƳƛǎƧƛ /h2 w sektorach non-9¢{ ƻ т҈ Řƻ Ǌƻƪǳ нлолΦ aƻȍƴŀ ǿƛťŎ 

ǇǊȊȅƧŊŏΣ ȍŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǘŜƧ ŜƳƛǎƧƛ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ƛ 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ŎŜƭŜƳ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ƛ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ  

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ wƻȊǿƽƧ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǿ ǘȅƳ ǊƻȊǿƽƧ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

aktywnej8 

W dokumencie krajowym pn. αStrategia ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлолǊΦέ 

ȊŀǇƛǎŀƴƻ Ƨŀƪƻ ŎŜƭŜ ǊŜŘǳƪŎƧť ǏǊŜŘƴƛŜƧ ŜƳƛǎƧƛ /h2 ƴƻǿȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ отΣр҈ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

osobowych i o ом҈ Řƭŀ ƭŜƪƪƛŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘΦ hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǘȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ǿƛŊȊŀŏ ǎƛť ōťŘȊƛŜ Ȋ 

                                                           
8 aƻōƛƭƴƻǏŏ ŀƪǘȅǿƴŀ ς ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ǇƛŜǎȊŀ ƭǳō ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǊƻǿŜǊΣ ǊƻƭƪƛΣ ƘǳƭŀƧƴƻƎƛ ƛǘǇΦύ 



 

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 

 

   S t r o n a | 65 

 

ǿȅȍǎȊȅƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴƛǎƪƻ ƛ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ǿ ǘȅƳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ tƻǘǊȊŜōƴŜ ōťŘŊ ȊŀŎƘťǘȅ 

Řƻ ȊŀƪǳǇǳ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƳΦƛƴΦ ǘŀƪƛŜ ƧŀƪΥ  

¶ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŀ ǿ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘΥ ǇƻǇǊȊŜȊ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƴƛŜ Řƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť 

po buspasach,  

¶ wyznaczanie stref czystego transportu, 

¶ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ƱŀŘƻǿŀǊŜƪ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ǘŀƴƪƻǿŀƴƛŀ ǎƪǊƻǇƭƻƴȅƳ ǿƻŘƻǊŜƳΣ 

¶ ǳƭƎƛ ƭǳō ŘŀǊƳƻǿŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

zeroemisyjnych. 

½ŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊƻǿŜǊ ŎȊȅ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻ 

(UTO). 5ȊƛŀƱŀƧŊŎ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŜƳƛǎƧƛΣ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ odpowiedniej infrastruktury 

ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜƧ ǳŘȊƛŀƱ ǘȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ǊǳŎƘǳΦ bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǘȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ōťŘȊƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ 

dalsza wymiana taboru transportu zbiorowego na tabor zeroemisyjny. TǊŀƴǎǇƻǊǘ ǘƻǿŀǊƽǿ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǿ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻƧŀȊŘȅ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴŜ. Oznacza to 

ǇƻǘǊȊŜōť ŘȊƛŀƱŀƵ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ǘƻǿŀǊƻǿȅ transport kolejowy i wodny. 

¶ hōƴƛȍŜƴƛŜ ŜƴŜǊƎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ƧŜƎƻ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍŜƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ȊƳƛŀƴ 

ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ 

²ȅƳƛŀƴŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴŜ ƧŜǎǘ ǘȅƭƪƻ ƧŜŘƴŊ Ȋ ŘǊƽƎ ƻōƴƛȍŜƴƛŀ ŜƳƛǎƧƛΦ ² 

ǎȊŜǊǎȊȅƳ ǳƧťŎƛǳ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ȊǳȍȅŎƛŀ ŜƴŜǊƎƛƛ ǿ ǇǊƻŎŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ƧŜǎǘ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎȅƳ ŜƳƛǎƧŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳ Ƨŀƪ ƛ ƎƭƻōŀƭƴȅƳΦ aƻȍƴŀ je ǳȊȅǎƪŀŏ ǇƻǇǊȊŜȊ 

zmniejszenie popytu na transport. ZƳƛŀƴȅ ǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

ograniczenie suburbanizacji)Σ ǎƪǊŀŎŀƧŊŎŜ ǇƻŘǊƽȍe, zmniejszŊ pracť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΣ ŀ ǿƛťŎ ǘŜȍ 

ȊǳȍȅŎƛŜ ŜƴŜǊƎƛƛ ǇǊȊŜȊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ Efektem ǎƪǊƽŎŜƴƛa ǇƻŘǊƽȍȅ ōťŘȊƛŜ ǘŜȍ ǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ 

rowerowych. ²ȊǊŀǎǘŀŏ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǳŘȊƛŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻ ƴƛȍǎȊȅƳ 

ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅƳ ȊǳȍȅŎƛǳ ŜƴŜǊƎƛƛΦ WŜŘƴŀƪ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ōƛƭŀƴǎ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴȅ 

ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧŊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

¶ ²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ Řƻ ȊƳƛŀƴȅ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ όǊƻȊǿƽƧ Ŝ-ǳǎƱǳƎΣ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǇǊŀŎȅ ƴŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏύ 

WŜŘƴȅƳ ȊŜ ǎƪǳǘƪƽǿ ǇŀƴŘŜƳƛƛ /h±L5-мф ōȅƱ ǎƛƭƴȅ ǊƻȊǿƽƧ Ŝ-ǳǎƱǳƎΣ Ŝ-ƘŀƴŘƭǳ ƻǊŀȊ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǇǊŀŎȅ 

ƴŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ όǇǊŀŎȅ ȊŘŀƭƴŜƧύΦ {ǇƻǿƻŘƻǿŀƱƻ ǘƻ ȊŀǎǇŀƪŀƧŀƴƛŜ ǇƻǘǊȊŜō ȍȅŎƛƻǿȅŎƘΣ ǇǊȊȅ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛǳ 

potrzeb transportoǿȅŎƘΦ ² ŜŦŜƪŎƛŜΣ ǿ ƻƎƽƭƴȅƳ ōƛƭŀƴǎƛŜ ǎǇŀŘŀ ǇǊŀŎŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀΣ ŀ ȊŀǊŀȊŜƳ 

spada emisja CO2Φ ²ǎǇŀǊŎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ƻƴ-ƭƛƴŜ ǿ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ 

ȊŀƱŀǘǿƛŀƴƛǳ ǎǇǊŀǿ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛǳ ǇǊŀŎȅΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŜ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǎȊŜǊƻƪƻǇŀǎƳƻǿŜƎƻ LƴǘŜǊƴŜǘǳ ŎȊȅ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǳǊȊťŘƽǿΣ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƛΣ ŦƛǊƳ ǿ 

ƴƛŜȊōťŘƴȅ ǎǇǊȊťǘ ƛ ǿƛŜŘȊťΦ 

¶ tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊƻŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜ ȊƳƛŀƴȅ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ  

²ǎȊŜƭƪƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ /h2 ǿ ǎŜƪǘƻǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ōťŘŊ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜΣ 

ƧŜǏƭƛ ǳȊȅǎƪŀƧŊ ŀƪŎŜǇǘŀŎƧť ǎǇƻƱŜŎȊƴŊΦ ¢ŀ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴŀ ƧŜǎǘ ƻŘ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜƧ 

ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƛǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ǇǊƻǿŀŘȊŜnie kampanii informacyjnej, szkoleniowej, 
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ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŀ ƛƴƛŎƧŀǘȅǿ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇƻǎȊŜǊȊŀƧŊŎŜƧ ǿƛŜŘȊť ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǿǇƱȅǿǳ ǿȅōƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƴŀ 

ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ƛ ǎƪǳǘƪƽǿ ǘȅŎƘ ȊƳƛŀƴΦ  

Cel sȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ мΦнΥ hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴȅ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎŜ 

z ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

½ŀǊƽǿƴƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ƨŀƪ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƻƎŊ ƳƛŜŏ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ tereny, na 

ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŊΦ  HŀƱŀǎΣ ǎǇŀƭƛƴȅ ŎȊȅ ǎǇŀŘŜƪ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ale ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǘǊȊŜōŀ ȊŀƧťŎƛŀ ǘŜǊŜƴǳ ǇƻŘ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ǎŊ ŎȊȅƴƴƛƪŀƳƛ ǇƻƎŀǊǎȊŀƧŊŎȅƳƛ ǿŀǊǳƴƪƛ ȍȅŎƛŀ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

naturalnego. 

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ wŜŘǳƪŎƧŀ ƻōŜŎƴŜƧ ƛ ǇǊȊȅǎȊƱŜƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜƧ ƴƛǎƪƛŜƧ ǘŜǊŜƴƻŎƘƱƻƴƴƻǏŎƛΣ ƳΦƛƴΦ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ 

ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ ƛ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ όǇƛŜǎƛ Ҍ ǊƻǿŜǊ Ҍ ǎŀƳƻŎƘƽŘύ 

.ŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻǘŀŎȊŀƧŊŎŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƧŜǎǘ ȊŀƧťŎƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƴŀ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΣ ƪǘƽǊŀ ƳƻƎƱŀōȅ ǇƻȊƻǎǘŀŏ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅƳ ƭǳō ōȅŏ 

zagospodarowana inaczej ς ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƛŜƧΦ aƻǿŀ ǘǳ ȊŀǊƽǿƴƻ ƻ ƴƛǎȊŎȊŜƴƛǳ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊȅŎƘΣ 

Ƨŀƪ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƭǳŘȊƪƛŜƎƻΦ bŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǘŜǊŜƴƻŎƘƱƻƴƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǎŀƳƻŎƘƽŘΦ 

aƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ǇǊȊŜȊ ƴƛǎƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŀ ǿ ŜŦŜƪŎƛŜ ŘǳȍŊ ƛŎƘ ƭƛŎȊōťΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ƧŜǎǘ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǊŜȊŜǊǿŀŎƧŀ ǎǇƻǊŜƧ ƛƭƻǏŎƛ ǘŜǊŜƴǳ ǇƻŘ ŘǊƻƎƛΣ ǳƭƛŎŜΣ ǿťȊƱȅ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻŘ ǇŀǊƪƛƴƎƛ 

ŎȊȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ȊǿƛŊȊŀƴŊ Ȋ ƻƎƽƭƴƛŜ ǊƻȊǳƳƛŀƴȅƳ ǎŜǊǿƛǎŜƳ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ς stacje benzynowe, 

ahtȅΣ ƻŘǿƻŘƴƛŜƴƛŜ ŘǊƽƎΣ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŜ ƛ ƛƴƴŜΦ ½ƴŀŎȊƴƛŜ ƳƴƛŜƧ 

ǘŜǊŜƴƻŎƘƱƻƴƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ ƪƻƭŜƧΦ aƛƳƻΣ ƛȍ ǿ ǊŜƧƻƴŀŎƘ ǎǘŀŎƧƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ȊŀǊŜȊŜǊǿƻǿŀƴŀ ƴŀ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ŘǳȍŀΣ ǘƻ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ 

ǳǿŀƎť ƭƛŎȊōť ǎǘŀŎƧƛ ƛ ƭƛŎȊōť ǇǊȊŜǿƻȍƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƪƻƭŜƧ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ ƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀ ǇǊȊȅǇŀŘŀ ȊƴŀŎȊƴƛŜ 

ƳƴƛŜƧ ƳŜǘǊƽǿ ƪǿŀŘǊŀǘƻǿȅŎƘ ƴƛȍ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΦ hōƴƛȍŜƴƛŜ ǘŜǊŜƴƻŎƘƱƻƴƴƻǏŎƛ Ƴƻȍƴŀ ǿƛťŎ 

ǳȊȅǎƪŀŏ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜƴƻǎȊŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƳƴƛŜƧ ǘŜǊŜƴƻŎƘƱƻƴƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

LƴƴȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǊŜŘǳƪŎƧŀ ǇƻǘǊȊŜōƴŜƎƻ ǘŜǊŜƴǳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ tǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ Řƻ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧΣ ŎȊťǎǘƻ ŘȊƛǏ 

rozumianej Ƨŀƪƻ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΣ ǿŜŘƱǳƎ ƪǘƽǊȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎŜ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜ Ƴǳǎƛ ōȅŏ 

ȊŀǿǎȊŜ ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŜΣ ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ǇƻŘ ǎŀƳȅƳ ŎŜƭŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ ² ŜŦŜƪŎƛŜ ƻƎǊƻƳƴŜ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŜ 

ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŀƴŜ ǎŊ ƴŀ ǇŀǊƪƛƴƎƛ. RŜȊȅƎƴŀŎƧŀ Ȋ ǎŜƎǊŜƎŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǿ ǘȅŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŀŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅch jest 

ƻƴŀ Ƴƻȍƭƛǿŀ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǿȅƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀ ƳŀƱŊ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊťΣ ȊƛŜƭŜƵΣ ǇƭŀŎŜ Ȋŀōŀǿ 

ŎȊȅ ƳƛŜƧǎŎŀ ǎǇƻǘƪŀƵΦ /ƘŀǊŀƪǘŜǊ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƭƻƪǳƧŜ ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧť ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƻƴŜ ǿǎǇƛŜǊŀƴŜ Ȋ ǇƻȊƛƻƳǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻΦ 

¶ tǊȊŜƱŀƳȅǿŀƴƛŜΣ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ƛ ȊŀǇƻōƛŜƎŀƴƛŜ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ōŀǊƛŜǊ 

przestrzennych 

½ŀǊƽǿƴƻ ŘǊƻƎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ ƪŀƴŀƱȅ ǊȊŜŎȊƴŜΣ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ŀ ƴŀǿŜǘ ƭƻǘƴƛǎƪŀΣ ƳƛƳƻΣ ȍŜ ǎŊ 

ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƻƎŊ ǘŜƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭƻƪŀƭƴƛŜ ǳǘǊǳŘƴƛŀŏΦ ²ȅƴƛƪŀ ǘƻ Ȋ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ 

ȊŀǎŀŘ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƴƛŀΣ ƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ƛ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǘȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿΦ ² ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘΣ 

ŀōȅ ƴƻǿƻǇƻǿǎǘŀƧŊŎŜ ƻōƛŜƪǘȅ ƴƛŜ ǘǿƻǊȊȅƱȅ ǘŀƪƛŎƘ ōŀǊƛŜǊΦ bŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘŊȍȅŏ Řƻ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧƛ 
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ŦǊŀƎƳŜƴǘŀŎƧƛ ŜƪƻǎȅǎǘŜƳƽǿ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǊȅǿŀƴƛŀ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ korytarzy ekologicznych lub ograniczania 

ǇŜƱƴƛƻƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƛ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ ½ŀŘōŀŏ ƴŀƭŜȍȅ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ƻ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ƻōƛŜƪǘǳΣ ŀ ƧŜȍŜƭƛ ōŀǊƛŜǊŀ ƧŜǎǘ ƴƛŜǳƴƛƪƴƛƻƴŀ ǘƻ ƻ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ 

ŜƭŜƳŜƴǘȅ ƱŀƎƻŘȊŊŎŜ ƧŜƧ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜΥ ǿƛŀŘǳƪǘȅΣ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ Řƭŀ ȊǿƛŜǊȊŊǘΣ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ 

ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƛǘǇΦ .ťŘȊƛŜ ǘƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴŜ ǿƻōŜŎ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ 

ramach Centralnego Portu KomunikacyjnegoΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ōŀǊƛŜǊ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ōťŘȊƛŜ 

ōǳŘƻǿŀ ƻǇƛǎŀƴŜƧ ǇƻǿȅȍŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƱŀƎƻŘȊŊŎŜƧ ƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜΦ bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŜƧ ƴƛŜƪƛŜŘȅ ς ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǇǊȊȅ ōǳŘƻǿƛŜ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƛ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 

ς ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƱŀƳȅǿŀƴƛŀ ōŀǊƛŜǊ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ƛŎƘ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ ƛ ǊƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ȊŀǎŀŘ 

ƛŎƘ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƴƛŀ ŎȊȅ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ 

¶ wŜŘǳƪŎƧŀ ƘŀƱŀǎǳ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴƛŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ƴƛǎƪƛŜƧ 

ŜƳƛǎƧƛ ƘŀƱŀǎǳΣ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǳǊȊŊŘȊŜƵ 

ƻŎƘǊƻƴȅ ǇǊȊŜŎƛǿƘŀƱŀǎƻǿŜj 

²ŀǊǘƻ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǿŀƭƪŀ Ȋ ƘŀƱŀǎŜƳ ƻŘƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ƧŜǎǘ Ƨǳȍ ƻŘ ƭŀǘΦ 5ƻƪǳƳŜƴǘ 

αtǊƻƎǊŀƳ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǇǊȊŜŘ ƘŀƱŀǎŜƳ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлноέ ǿǎƪŀȊǳƧŜ 

ǎȊŜǊŜƎ ŘȊƛŀƱŀƵ ƧŀƪƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǇƻŘƧťǘŜ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ƴŀŘƳƛŜǊƴȅƳ ƘŀƱŀǎŜƳΦ {Ŋ ǘƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǇǊȊȅ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ǘŀƪƛŜ Ƨŀƪ ƴǇΦΥ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƴŀ 

ǘŜǊŜƴŀŎƘ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱȅŎƘΣ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ŎȊȅ ǿȅƳƛŀƴŀ ǘŀōƻǊǳ ƴŀ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅΦ 

²ǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ǊŜƳƻƴǘȅ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ŘƻōǊŜƎƻ ǎtanu: nawierzchni drogowych i torowisk 

kolejowych, tramwajowych. W przypadku, ƎŘȅōȅ ǇƻǿȅȍǎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ōȅƱȅ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜΣ 

ƴŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ǏǊƻŘƪƛ ƻŎƘǊƻƴȅ ǇǊȊŜŘ ƘŀƱŀǎŜƳ ƴǇΦ ȊŀŘǊȊŜǿƛŜƴƛŀ ƛ ōŀǊƛŜǊȅ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴŜΦ 

¶ hŎƘǊƻƴŀ ŜƪƻǎȅǎǘŜƳƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƳŀƧŊŎŀ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛŜ αǿȅǎǇ ŎƛŜǇƱŀέ ƻǊŀȊ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ 

ǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ƻōƛŜƎǳ ŎȅǊƪǳƭŀǊƴŜƎƻΦ 

Wŀƪ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊƛŜƭŜƴƛ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƳƻȍŜ ǏǿƛŀŘŎȊȅŏ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

ǿȅǎǇ ŎƛŜǇƱŀΦ 5ȊƛŜƧŜ ǎƛť ǘŀƪ ƎƱƽǿƴƛŜ Ȋ ǇǊȊȅŎȊȅƴȅ ōǊŀƪǳ ȊƛŜƭŜƴƛΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ǎǇƻǎƽō ƴŀǘǳǊŀƭƴȅ ŎƘǊƻƴƛ 

ǇǊȊŜȊ ƴŀƎǊȊŜǿŀƴƛŜƳΦ WŜǎǘ ǘƻ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ƴƛŜƪƻƳŦƻǊǘƻǿŜ ƛ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ Řƭŀ ȊŘǊƻǿƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

² ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ ƴƛŜ ȋƭŜ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀΣ ǿ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ōǊŀƪ ȊƛŜƭŜƴƛ jej towarzyszŊŎŜƧΦ bŀƭŜȍȅ ŘōŀŏΣ ŀōȅ ƴƻǿŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅƱŀ 

ȊƛŜƭŜƵ ƳƛŜƧǎƪŀΣ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ ǇǊȊŜȊ ōǳŘƻǿť αzielonychέ ǘƻǊƻǿƛǎƪΣ ȊƛŜƭŜƴƛ ǿ ǇŀǎŀŎƘ ǊƻȊŘȊƛŀƱǳΣ jak i 

αrewitalizacjaέ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ, ulicznych, ǇƭŀŎƽǿ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ƛŎƘ αǳȊƛŜƭŜƴƛŜƴƛŜέΦ 

Warto zwrƽŎƛŏ ǳǿŀƎť ƴŀ ƧŜǎȊŎȊŜ ƧŜŘŜƴ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ŀǎǇŜƪǘ ȊƛŜƭŜƴƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿ ŎƛŊƎŀŎƘ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ ¢ŜǊŜƴȅ ȊƛŜƭƻƴŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ǿƛťƪǎȊŊ ǊŜǘŜƴŎƧŊ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿŊ ǿƻŘȅΣ Ŏƻ 

ƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ōƛƭŀƴǎ ǿƻŘƴȅΦ WŜǎǘ ǘƻ ǿŀȍƴŜ Ȋ ŘǿƽŎƘ ǇƻǿƻŘƽǿΣ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ȊƳƛŀƴ 

klimatycznȅŎƘ ŘƻǎǘťǇƴŜƧ ǿƻŘȅ ƧŜǎǘ ŎƻǊŀȊ ƳƴƛŜƧ ƛ ǿǎȊŜƭƪƛŜ ǎǇƻǎƻōȅ ƧŜƧ ȊŀǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎŊ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜΦ 

tƻ ŘǊǳƎƛŜ ƴŀǘǳǊŀƭƴŀ ǊŜǘŜƴŎƧŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ƻŘǿŀŘƴƛŀƧŊŎŜƎƻΣ Ŏƻ 

ƧŜǎǘ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎǿŀƱǘƻǿƴȅŎƘ ƻǇŀŘƽǿΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȊǊƻǎǘ ƧŜǎǘ ǇǊognozowany w 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ 
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Cel strategiczny 2 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ 

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ нΦмΥ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ  

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ƧŜǎǘ ƳƛŀǊŊ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΦ 

¦ǿȊƎƭťŘƴƛŀ ȊŀǊƽǿƴƻ Ǉƻtrzeby transportowe, Ƨŀƪ ƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ƛŎƘ ȊŀǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀΦ ² ŘƛŀƎƴƻȊƛŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻΣ ȍŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƧŜǎǘ ƴŀ ŘƻōǊȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ²a5¢ 

ōȅƱ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ Řƻ Ǌƻƪǳ нлмтΣ ŀ Ǉƻ Ǌƻƪǳ нлмт ǳǎǘťǇƻǿŀƱ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿǳ ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƳǳΦ Gorzej 

ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǿȅƎƭŊŘŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘŜƎƻ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǘǊȊȅ ǊŀȊȅ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ƴƛȍ dla transportu samochodowego. Jest to efektem potencjalnie 

ŘƱǳƎƛŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƛ ƴƛǎƪƛŜƧ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǘŜǊŜƴŀŎƘ, 

poza obszarem Metropolii. tƻƳƛƳƻ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛΣ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƻōǎȊŀǊȅ, ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƎƻǊǎȊŀΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ƎƱƽǿƴƛŜ 

ǎǳōǊŜƎƛƻƴƽǿ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǿ 

ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƴŜƧΦ 

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ wƻȊōǳŘƻǿŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΣ ǿǊŀȊ Ȋ ƴƛŜȊōťŘƴȅƳ ȊŀǇƭŜŎȊŜƳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳΣ ȊŜ 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƪƻƭŜƛ  

wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊōťŘƴȅƳΣ ŀƭŜ ƴƛŜ 

ƧŜŘȅƴȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ǿ ŎŜƭǳ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛΦ !ōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ōȅƱ ŀtrakcyjny dla 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜ ǿȅǎǘŀǊŎȊȅ ȊōǳŘƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ōƭƛǎƪƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΣ ƳǳǎȊŊ ǇƻƧŀǿƛŏ 

ǎƛť ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜΦ bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ǿǊŀȊ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǎƛŜŎƛ 

ǊƻǏƴƛŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ȊŀǇƭŜŎȊŜ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜΣ ƻƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ 

planach rozbudowy sieci. bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ ƻǊŀȊ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅ ǇƻȍŊŘŀƴȅ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊƻȊǿƽƧ 

ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧΦ {ƛŜŏ ǘŀ Ƴŀ ǊŀŎȊŜƧ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƭƻƪŀƭƴŜ ƧŜŘƴŀƪ ƧŜƧ ǊƻȊǿƽƧ ƳƻȍŜ ƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀŏ 

ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƭŜƛ όǘȊw. ostatnia mila). 

¶ ½ǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ  

aŀƱŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ǘƻ ŎȊťǎǘƻ ǇǳƱŀǇƪŀΣ ǿ ƪǘƽǊŊ ǿǇŀŘŀƧŊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ²ǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƳŀƱŊ ƭƛŎȊōŊ ƪǳǊǎƽǿ ǎǇǊŀǿƛŀƧŊΣ ȍŜ ƴƛŜ ǎŊ ƻƴŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ z uwagi na 

brak dopasowania godzin kursowania z faktycznymi potrzebami. W efekcie transport publiczny 

ǎǘŀƧŜ ǎƛť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǎƻŎƧŀƭƴȅƳ Řƭŀ ƎǊǳǇ ƻǎƽōΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ƳƻƎŊ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴŜƎƻ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƧŜǎǘ ǘƻ ƳƱƻŘȊƛŜȍ ǎȊƪƻƭƴŀΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻǎƻōȅ ǎǘŀǊǎȊŜ ƛ ƻ ƴƛȍǎȊȅŎƘ 

dochodachΦ {ƪǳǘƪƛŜƳ ƧŜǎǘ ƳŀƱŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ Ŏƻ ǇǊȊŜƪƻƴǳƧŜ ŘŜŎȅŘŜƴǘƽǿΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ƻƴ 

ƴƛŜǇƻǘǊȊŜōƴȅΦ WŜǎǘ ǘƻ ōƱťŘƴŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜ. CȊťǎǘƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ǿ 

stosunku do potencjalnego zapotrzebowania όǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜƎƻ Ȋ ōŀŘŀƵ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘύ 

i jedynie w przypadku, gdy ȊŀƳƛŜǊȊƻƴȅ ŜŦŜƪǘ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ƻǎƛŊƎƴƛťǘȅ, a analiza nie wskazuje 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻǇǊŀǿȅ, Ƴƻȍƴŀ ǊŜŘǳƪƻǿŀŏ ƭƛŎȊōť ƪǳǊǎƽǿΣ ǳǘǊȊȅƳǳƧŊŎ ƧŜŘƴŀƪ ƳƛƴƛƳŀƭƴȅ ǎǘŀƴŘŀǊŘΣ 

ƪǘƽǊȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǿǎƪŀȊŀƴȅ ǿ ǇƭŀƴƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ŎȊťǎǘƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ƳƻȍŜ ǿƛŊȊŀŏ ǎƛť Ȋ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŊ ǘȊǿΦ ǿŊǎƪƛŎƘ ƎŀǊŘŜƱΣ ŎȊȅƭƛ ǇǊȊŜǎȊƪƽŘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ƴƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ƧŜƧ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜΣ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƧŜŘƴƻǘƻǊƻǿȅŎƘ 

z mŀƱŊ ƭƛŎȊōŊ ƳƛƧŀƴŜƪΣ ƴƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ 
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¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƭŜƛΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ƧŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǇƛŜǎȊƻΣ 

rower, transport autobusowy, transport tramwajowy, ǎŀƳƻŎƘƽŘύΦ 

LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǿŀȍƴȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏΦ bƛŜ Řƻ 

ƪŀȍŘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ƳƻȍŜƳȅ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅΦ 

5ƭŀǘŜƎƻ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Řŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƴƛŜƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƪƻƭŜƧΣ ƭŜǇǎȊŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 

korzystania z tego ǏǊƻŘƪŀΦ bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎƛť ƧŜŘȅƴƛŜ Řƻ ōǳŘƻǿȅ 

ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ. PƻǘǊȊŜōƴŜ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜ ς np. koordynacja 

ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅΣ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǿǎǇƽƭƴŜƎƻ ōƛƭŜǘǳΣ ŎȊȅ ǿǎǇƽƭƴŜƧ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻƴ-line. Potrzebne jest 

ǊƽǿƴƛŜȍ ȊŀŘōŀƴƛŜ, ōȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǊǳŎƘ ǇƛŜǎȊȅΣ Ƨŀƪ ƛ ƛƴƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƛŀƱȅ ǎǇǊŀǿƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ς ƴǇΦ ǇƻǇǊȊŜȊ ŘƻōǳŘƻǿť ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ 

ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧΦ  

¶ Prowadzenie polityki przestrzennŜƧ ȊƻǊƛŜƴǘƻǿŀƴŜƧ ƴŀ ƭƻƪƻǿŀƴƛŜ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎŜƧ Ǉƻǘƻƪƛ 

ǊǳŎƘǳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƻ ŘƻōǊŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǎǘŀŎƧƛ 

kolejowych 

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Ƴƻȍƴŀ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǇǊȊŜȊ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƴŀ ǇƻǇȅǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΦ 

Lokowanie nowej ȊŀōǳŘƻǿȅ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎŜƧ ǊǳŎƘ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƻ ŘƻōǊŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǊƻǎƴŊ ƛ ǳȊȅǎƪǳƧŜ ǎƛť ƛŎƘ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ ² ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ƪƻƭŜƛ ōťŘȊƛŜ ǘƻ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ς np. poprzez 

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego - ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ tǊȊȅƧƳǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ƎǊŀƴƛŎŊ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ƻƪǊŊƎ ƻ ǇǊƻƳƛŜƴƛǳ м ƪƳΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƧŜǎǘ ǘƻ ǿ 

ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘƻǏŎƛ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜ Řƻ ƪŀȍŘŜƧ ǎǘŀŎƧƛ ŎȊȅ ǇǊȊȅǎǘanku kolejowego. W przypadkach 

Ƨǳȍ ǇƻǿǎǘŀƱŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅΣ istotna ƳƻȍŜ ōȅŏ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƛ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘŀƪƛŜƧ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ, ǇǊȊŜǎǳƴƛťŎƛŜ ƭǳō ŘƻŘŀƴƛŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳΦ ²ŜǊȅŦƛƪŀŎƧa ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ Ǉƻǿƛƴƴŀ 

ōȅŏ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƭŀ ƪomunikacji autobusowej. 

¶ wƻȊǿƽƧ ƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƛ ƛŎƘ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ  

Obszary metropolitalne, aglomeracyjne czy funkcjonalne, ƳŀƧŊ ǎǿƻƧŊ ǎǇŜŎȅŦƛƪť ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǊƽȍƴƛŊŎŊ ǎƛť ƻŘ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΦ ² ǘȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊŀ ƻŘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ŎȊťǎǘƻ ƧŜǎǘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿΦ 5ƭŀǘŜƎƻ 

ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǘȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜōƴȅ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƽƧ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ, 

ǿ ǘȅƳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘΦ 

¶ ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴŜƎƻ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻƳƛťŘȊȅ aŜǘǊƻǇƻƭƛŊ ƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

aglomeracyjnymi regionu 

bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƱƽǿƴȅƳƛ 

ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱŀ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ƻǎƛŊƎŀƴȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻΦ YƭǳŎȊƻǿŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 

wƛťŎ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ ǎƛŜŎƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǎȊȅōƪƛŜƎƻΣ ǇƻƧŜƳƴŜƎƻ ƛ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴŜƎƻ 

ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ aƻǿŀ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƻ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛǳ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǎƛŜŎƛ ǘƻǊƻǿƛǎƪ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ nowych ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛΦ 
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¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧΣ ǿ ǘȅƳ 

ǿťȊƱƽǿ ǎƛŜŎƛ ¢9b-¢Σ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ άYŀǘƻǿƛŎŜϦ ǿ 

Pyrzowicach 

5ōŀƱƻǏŏ ƻ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǿťȊƱƽǿ ¢9b-T jest elementem polityki UE. Sama sieŏ TEN-T na terenie 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ jest silnie rozbudowana, ŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǇǊȊŜǎŊŘȊƻƴȅŎƘ ƧŜǎȊŎȊŜ ǘŊ ǎȅǘǳŀŎƧť 

ǇƻƭŜǇǎȊȅΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ ǎȅǘǳŀŎƧƛ Ǉƻǿƛƴƴŀ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ŘƻǎǘťǇǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ Řƻ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǎƛŜŎƛ ¢9b-¢Φ tǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ƳƻȍŜ ōȅŏ 

aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ αYŀǘƻǿƛŎŜέ ǿ tȅǊȊƻǿƛŎŀŎƘΣ Řƻ ƪǘƽǊŜƎƻ ŘƻǎǘťǇ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

transportu zbiorowego zapewniony jest obecnie jedynie ǇǊȊŜȊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ŀǳǘƻōǳǎƻǿŊΦ 

tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ǘŀƪȍŜ ǿ ǏǿƛŜǘƭŜ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ȊǿƛŊȊŀƴŜƧ Ȋ ōǳŘƻǿŊ /entralnego 

Portu Komunikacyjnego όYŀǘƻǿƛŎŜ ƛ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀύΣ ōťŘȊƛŜ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƭŜǇǎȊȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ ƛ 

ȊǿƛťƪǎȊȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T. 

¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ Ǉoza 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳΣ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇƽƱƴƻŎ ς ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘΣ ǿ ǘȅƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴŜƧ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ Ȋ hǎǘǊŀǿŊ ƛ ÀȅƭƛƴŊ  

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƴŀ ǇǊȊŜŎƛťŎƛǳ ǎȊƭŀƪƽǿ ¢9b-¢ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ƻƴƻ ŘƻōǊȊŜ 

ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴŜ Ȋ ǿŀȍƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿ tƻƭǎŎe i w Europie. ²ŀǊǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǎƛŜŎƛ 

transportowe w ramach sieci TEN-¢ ǎŊ ƳƻŎƴƻ ƻōŎƛŊȍƻƴŜ ƛ ǘǊŀŎŊ ǎǿƻƧŊ ǿȅŘƻƭƴƻǏŏΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘȅƳ 

ƛŎƘ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴŀΦ  tƻǇǊŀǿŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǇƻȊŀ-ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ǉƻǿƛƴƴŀ ŘƻǘȅŎȊȅŏ 

ǿ ƎƱƽǿƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻwania z ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŊ YƛŜƭŜŎƪŊΣ YǊŀƪƻǿǎƪŊΣ hǇƻƭǎƪŊΣ hǎǘǊŀǿŊ ƻǊŀȊ 

ÀȅƭƛƴŊ. 

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ нΦн: Likwidacja wykluczenia transportowego  

²ǎƪŀȋƴƛƪ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ƧŜƧ ŘƻōǊŊ ƳƛŀǊŊΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎȅ ǎǇƻǎƽō ƻǇƛǎǳƧŜ ȊƧŀǿƛǎƪƻ 

wykluczenia transportowego. Walka z wykluczeniami jest zgodna z zasadami horyzontalnymi polityki 

¦9Φ ²ȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ǘƻ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ αōƛŀƱŜ ǇƭŀƳȅέ ŎȊȅƭƛ ƻōǎȊŀǊȅΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ 

traƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŎƘƻŘȊƛ ƻ ƻǎƻōȅ Ȋ 

ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŎȊȅ ƻǎƻōȅ Ȋ ƎƻǊǎȊŊ ǎȅǘǳŀŎƧŊ ƳŀǘŜǊƛŀƭƴŊΦ  

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ [ƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ōƛŀƱȅŎƘ ǇƭŀƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ƻōǎȊŀǊƽǿ ōŜȊ ŘƻǎǘťǇǳ Řo transportu 

publicznego  

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ publicznego ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ǎƛƭƴƛŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ ²ȅǎƻƪƛŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊ ƻōǎȊŀǊǳ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ƛ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƎƻΣ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴƛȍǎȊŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳΦ ½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƴƛǎƪŊ 

ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ǿ ǘȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘΣ ōǳŘƻǿŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƴƛŜŜŦŜƪǘȅǿƴŀΦ 

WŜŘƴŀƪ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧť ǘȅŎƘ αōƛŀƱȅŎƘ ǇƭŀƳέ Ƴƻȍƴŀ ǳȊȅǎƪŀŏ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƴŀ ƛŎƘ ƻōǎȊŀǊȊŜ 

ǘŀƵǎȊŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧΦ 



 

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 
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¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ ƻǎƽō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊoƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ oraz z 

ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅƳƛŀƴť ƭǳō ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ǘŀōƻǊǳ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť 

infrastruktury transportowej 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅ ƧŜŘȅƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŦƛȊȅŎȊƴŜƧ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ tǊƻōƭŜƳŜƳ ƧŜǎǘ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ōǊŀƪ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǎƽōΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŜ 

ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƴŀǊȊŊŘŜƳ ǿȊǊƻƪǳΣ ǎƱǳŎƘǳ ŎȊȅ ȊŀōǳǊȊŜƴƛŀ ƛƴǘŜƭŜƪǘǳŀƭƴŜΦ Zatem 

ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǳƱŀǘǿƛŏ ǘȅƳ ƻǎƻōƻƳ ǎǿƻōƻŘƴŜ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ 

ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ǎƪǳǘŜŎȊƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǿǎȊŜƭƪƛŜƧ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜƧ Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊΦ aǳǎȊŊ ǿƛťŎ ƳƛŜŏ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ kompleksowy, 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴe ǇǊƻōƭŜƳȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛΣ ƴŀ 

wszelkich etapach procesu transportu. 

¶ hōƴƛȍŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

²ȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƳƻȍŜ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ƎǊǳǇȅ ƻǎƽō ƳƴƛŜƧ ȊŀƳƻȍƴȅŎƘΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ǿȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ƻǇƱŀǘ ƳƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōŀǊƛŜǊť ǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ²ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

ōŜȊǇƱŀǘƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ōťŘȊƛŜ ƻȊƴŀŎȊŀŏ ǇǊȊŜƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ ƴŀ ƛƴƴŜ ƎǊǳǇȅ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ƛ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇǊȊȅŎȊȅƴƪƛŜƳ Řƻ ƻōƴƛȍŀƴƛŀ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǿ ǇǳōƭƛŎȊƴym transporcie 

zbiorowym. NŀƭŜȍȅ zatem ǎǘŀǿƛŀŏ ƴŀ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǘŀǊȅŦ ƻǊŀȊ ƻōƴƛȍŀƴƛŀ 

ƪƻǎȊǘƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ tak, ōȅ ǘŜ ƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎŀƱȅ Ȋŀ ǎƻōŊ ƻōƴƛȍŜƴƛŀ 

standardu jego funkcjonowania.  

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ нΦоΥ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō  

LƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŀ ƛŎƘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏΦ {ȅǎǘŜƳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǇŀǊǘȅ ƴŀ ǊƽȍƴȅŎƘΣ ƭŜŎȊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǏǊƻŘƪŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŘŀƧŜ ǿƛťŎŜƧ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ǿȅōƻǊǳΦ ²ǇƱȅǿŀ ǘƻ ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻƧŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛť 

ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ƻǎƽō ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ. ½ǿƛťƪǎȊŀ 

ǎƛť ǘŜȍ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ ƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛ ƻǊŀȊ ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ z 

ǳǿŀƎƛ ƴŀ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ǘȅŎƘ 

ƻǎƽōΦ  ½ǿƛťƪǎȊŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ, ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎ ƴŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǿ 

przypadku awarii. LƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏ Ǉƻǿƛƴƴŀ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ƳƻȍƭƛǿƛŜ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƎǊǳǇȅ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu oraz ruchu pieszego. 

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ ¢ǿƻǊȊŜƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜ ǇǊȊŜǎƛŀŘŜƪ 

tƻŘǎǘŀǿŊ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǎǇǊŀǿƴŀ ȊƳƛŀƴŀ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŀ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ bƛŜŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƧŜǎǘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ōŀǊƛŜǊ 

architektonicznych. SǘŀƴŘŀǊŘ ǿťȊƱŀ ǇƻǿƛƴƛŜƴ natomiast ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 

ƛ ǿȅǎƛƱƪǳ ǇǊȊȅ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀŎƘ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǿȅƎƻŘťΣ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇǊȊŜƧǏŏ ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀΣ ǇŜƱƴŊ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧťΣ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ƴŀƪƛŜǊƻǿŀƴƛŜ ƛ ƱŀǘǿƻǏŏ ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘƽǿΣ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇƻǘǊȊŜō ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳΦ ½ŀǎŀŘŊ ōǳŘƻǿȅ ƭǳō ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǿťȊƱƽǿ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŜ 

ƛŎƘ Řƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƪǘƽǊŜ Ƴƻȍƴŀ ǿ ƛŎƘ ǊŀƳŀŎƘ ȊƳƛŜƴƛŀŏΣ ǿǊŀȊ Ȋ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛȊŀŎƧŊ 

ǇƻǿƛŊȊŀƵΦ tǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ ŘǊƻƎƛ ŘƻƧǏŎƛŀ ǇǊȊȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŀŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ƴŀ 

ǎǘȅƪǳ ǊƻǿŜǊǳ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ƳƻƎŊ ōȅŏ ƪǊƽǘǎȊŜ ƴƛȍ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ 
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ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ 

bezpieczne pozostawienie pojazdu όǿ ǘȅƳ ǊƻǿŜǊƽǿύ. 

¶ LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅstkim wspieranie 

Ǉƻǿǎǘŀǿŀƴƛŀ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘŀǊȅŦƻǿȅŎƘ 

LƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŀ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜΦ 

YƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƧŜŘƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ 

ǎŊ ǊƽȍƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ƛ ƪƻƳōƛƴŀŎƧŀƳƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǇƻǘǊȊŜōƴŀ ƧŜǎǘ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŀ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ ǿǎǇƽƭƴŜΥ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜΣ ƻǇƱŀǘȅ όǎȅǎǘŜƳȅ ǘŀǊȅŦƻǿŜύΣ 

ǎƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀƴŜ ǊƻȊƪƱŀŘȅ ƧŀȊŘȅΣ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧť, ǿ ǘȅƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧť ƻƴ-ƭƛƴŜΦ ½ŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŊ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŊ 

powiƴƴŀ ƛǏŏ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎǇǊȊťǘƻǿŀΦ  

¶ wƻȊōǳŘƻǿŀ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ Řƭŀ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ 

transportowych 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻŘǎǘŀǿť 

ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŎƛΦ ²ŀȍƴŊ Ǌƻƭť ǇŜƱƴƛ ǘȊǿΦ άŜŦŜƪǘ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ƳƛƭƛέΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ 

ƴƛŜȊōťŘƴŜ ōťŘȊƛŜ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ŘƻǎǘťǇǳ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻΣ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ 

ƻǊŀȊ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ нΦпΥ ¦ƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƴƛŜ ƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ  

¢ŜƳǇƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ǎȅǎǘŜƳƽǿ L¢{ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ ƴƛŜ ǘŀƪ Řŀǿƴƻ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴŜ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ ŎȊȅ ȊŀƪǳǇƛƻƴŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ŘȊƛǏ ƴƛŜ ǎŊ Ƨǳȍ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜΦ ² ǏǿƛŜŎƛŜΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǊƻȊǿƽƧ 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǘŀƪ ǎȊȅōƪƻΣ ƻǎǘǊƻȍƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻŘŎƘƻŘȊƛŏ Řƻ ŘǳȍȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŜ ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ ƭŀǘŀΦ ² ǿƛŜƭǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƭŜǇƛŜƧ ƧŜǎǘ ȊŀƛƴǿŜǎǘƻǿŀŏ ǿ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ƻƪǊŜǎ ŀƳƻǊǘȅȊŀŎƧƛ ƧŜǎǘ ƪǊƽǘǎȊȅΦ LƴǿŜǎǘƻǿŀƴƛŜ ǿ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ L¢{ ŎȊȅ ǘŀōƻǊ ǇƻŘƴƻǎƛ 

ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘransportu i obarczone jest mniejszym ryzykiem. 

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳΣ ǇƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴǇΦ 

ŘƻŘŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ƪŀƴŀƱƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

!ōȅ ǎǇǊƻǎǘŀŏ ǿȅȊǿŀƴƛƻƳ ŘȊƛǎƛŜƧǎȊŜƎƻ ǎǇƻǎƻōǳ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΣ ŎȊȅƭƛ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŎƛ ƪŀƴŀƱƽǿ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΣ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǏŎƛΣ ȊƳƛŀƴƻƳ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ƧŜǎǘ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ƪǘƽǊȅ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƛƴǘŜƎǊƻǿŀŏ 

ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜ przewozy o charakterze publicznym, a 

ŘƻŎŜƭƻǿƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ƎƳƛƴƴŜ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ 

tƻǿƛƴƴŀ ǘƻ ōȅŏ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ƻƴ-ƭƛƴŜ ŎȊȅƭƛ ƴŀ ōƛŜȍŊŎƻ ƭƻƪŀƭƛȊǳƧŊŎŀ ǇƻƧŀȊŘȅΣ ǿǎǇŀǊǘŀ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅƳƛ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀŏ ǇƻŘǊƽȍ αod drzwi Řƻ ŘǊȊǿƛέΦ 5ƻǎǘŀǊŎȊŀƴŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǇŀǎŀȍŜǊƻƳ 

ǊƽȍƴȅƳƛ ƪŀƴŀƱŀƳƛ ƴǇΦ ǇǊȊŜȊ ǇƭŀǘŦƻǊƳť ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŊΣ ǇǊȊŜȊ ǿȅǏǿƛŜǘƭŀŎȊŜ ƴŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ 

i ǇŜǊƻƴŀŎƘΣ ǿȅǏǿƛŜǘƭŀŎȊŜ ǿ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘΣ ƪƛƻǎƪƛ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀŏ ǇƻŘǊƽȍ i inne. 

Zalecane jest rozwijanie innycƘ ǳǎƱǳƎ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŊΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

ȊŀƪǳǇǳ ōƛƭŜǘƽǿΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ȊŀƧťǘƻǏŎƛ ŎȊȅ ǊŜȊŜǊǿŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎŎ ƴŀ ǇŀǊƪƛƴƎŀŎƘ tϧwΦ  
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¶ ²ȅƳƛŀƴŀ ǘŀōƻǊǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀ ƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅΣ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎŜ 

ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍƴȅch  

¢ŀōƻǊ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ƛ ŘƻǎǘťǇƴȅ Řƭŀ ƻǎƽō Ȋ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛ ƛ ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿȅ ƻǊŀȊ ȊƎƻŘƴȅ ȊŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀƳƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳƛ ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀƳƛ 

ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ ²ƻōŜŎ ǇƻǎǘťǇǳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŜƎƻ ǘŀōƻǊ ǎȊȅōƪƻ ǎƛť ǎǘŀǊȊŜƧŜΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǘŀōƻǊƻǿŊΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǊƻȊƱƻȍȅŏ ǿȅƳƛŀƴť ǘŀōƻǊǳ ƴŀ ƳƴƛŜƧǎȊŜΣ ŀƭŜ 

ŎȊťǎǘǎȊŜ ǇŀǊǘƛŜΣ Ŏƻ ƴƛŜ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ǎȅǘǳŀŎƧƛΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ŎŀƱȅ ǘŀōƻǊ ƧŜǎǘ Ƨǳȍ ƳƻŎƴƻ ǇǊȊŜǎǘŀǊȊŀƱȅΦ W 

ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƪƻƭŜƛ ƴŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎƪǳǇƛŏ ǎƛť ƴŀ ƪƻƳǇŀǘȅōƛƭƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ Ȋ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ǇŀǊƪƛŜƳ ǘŀōƻǊƻǿȅƳΦ 

¶ wƻȊōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ 

{ȅǎǘŜƳȅ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ǘƻ ƧŜŘƴƻ Ȋ ǘŀƵǎȊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻǘǊŀŦƛŊŎȅŎƘ ǇƻŘƴƛŜǏŏ ƧŀƪƻǏŏ 

funkcjonowania systemu transpƻǊǘǳΦ {ȅǎǘŜƳȅ ǘŜ ŎƛŜǎȊŊ ǎƛť ǿƛťŎ ŘǳȍŊ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛŊΣ ŎƘƻŏ ǊŀŎȊŜƧ 

ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳΦ wƻȊǿƽƧ YǊŀƧƻǿŜƎƻ {ȅǎǘŜƳǳ ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ wǳŎƘŜƳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƛƳǇǳƭǎŜƳ Řƻ 

ōǳŘƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƛǎǘƻǘƴŜ ǿ ǎƪŀƭƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ƳƻƎŊ ōȅŏ ǎȅǎǘŜmy monitoringu i informacji drogowej. Wraz ze zmniejszaniem skali do 

ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛΣ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƛ ƎƳƛƴ ŎƻǊŀȊ ƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊŊ Ǌƻƭť ƻŘƎǊȅǿŀŏ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǎȅǎǘŜƳ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ 

ǊǳŎƘŜƳ ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘŀƳƛ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴŊ Ǌƻƭť ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ 

odgryǿŀŏ ǎȅǎǘŜƳ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ Řƭŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛΦ  

¶ wƻȊǿƽƧ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō όŜ-hulajnogi, pojazdy 

autonomiczne, carsharing, carpooling i inne) 

tƻƧŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛť ƴƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ŎȊȅ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴƛŜ ȊŀǿǎȊŜ ƻȊƴŀŎȊŀ ǊŜǿƻƭǳŎƧťΦ WŜŘƴŀƪ 

ǿƻōŜŎ ǘŜƳǇŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ |ƭŊǎƪƛŜ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜ ƴŀ 

zmiany. bƻǿŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘŀƧŊ ƴƻǿŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ, ŀƭŜ ǘŜȍ ƴƻǿŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀΦ DlateƎƻ ǿŀȍƴŜ 

ƧŜǎǘΣ ŀōȅ ōȅŏ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅƳ ƪŀŘǊƻǿƻΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴƛŜΣ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ƛ infrastrukturalnie. 

²ŀȍƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪƛŜƳ ȊƳƛŀƴ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ǊƻȊǿƽƧ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŀǳǘƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘ ǿǊŀȊ ƴƻǿȅƳƛ ŦƻǊƳŀƳƛ 

ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴǇΦ ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭŜƴƛŜΦ aƻȍŜ ǘƻ ǎǘŀŏ ǎƛť ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǿŀȍƴŊ ƎŀƱťȊƛŊ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ tƻŘƻōƴƛŜ ǊƻȊǿƽƧ ŘǊƻƴƽǿ ƛ ŀǳǘƻƳŀǘƽǿ ǿ ŘǊƻōƴȅŎƘ ŘƻǎǘŀǿŀŎƘ 

ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǇŀƴŀŎŜǳƳ ƴŀ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘΦ Hulajnogi i 

¦¢h ƳƻƎŊ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŘƻǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿego. 

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ нΦрΥ aƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ  

CǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴƛŜǎƛŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƪƻǊȊȅǏŎƛΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ Emisje 

zanieczyszczŜƵ ƛ ƘŀƱŀǎǳ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ ǇǊƻŎŜǎƻǿƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀƧŊ ƴŀ ȊŘǊƻǿƛŜΣ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƛ ǎŀƳƻǇƻŎȊǳŎƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇǊȊȅƭŜƎƱȅŎƘ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ 

²ȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǇǊȊŜǎȊƪƻŘť ǿ ǊŜƪƻƳǇŜƴǎŀŎƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎom tych 

ƴƛŜŘƻƎƻŘƴƻǏŎƛΦ   
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¶ 9ƭƛƳƛƴŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻ ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ ƪǊŀƧƻǿȅƳ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘ 

ƛ ŎŜƴǘǊƽǿ ƳƛŀǎǘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇƻǇǊȊŜȊ ōǳŘƻǿť ƻōǿƻŘƴƛŎ 

²ȅǎƻƪƛŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ŎȊy rekreacji powoduje 

ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƧŜǏƭƛ ƧŜǎǘ ǘƻ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ƻōǎȊŀǊŜƳΦ 

tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ƳƻƎŊŎȅƳ ŜƭƛƳƛƴƻǿŀŏ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀƴƛŜ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊǳ 

ƻōǿƻŘƴƛŎȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ /Ȋťǎǘƻ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜΦ .ǳŘƻǿƛŜ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƳǳǎȊŊ 

ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅŏΥ ǳǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ όǎǇƻǿŀƭƴƛŀƴƛŜύ ǊǳŎƘǳ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƻōǎȊŀǊǳΣ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƛ 

ǇǊƛƻǊȅǘŜǘȅ Řƭŀ ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ 

¶ hōƴƛȍŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴƛȍǎȊȅƳ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜƳ Řƭŀ ōǳŘȍŜǘǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƛ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛǳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ  

wƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ ƪƻǎȊǘƽǿ ȊŀǊƽǿƴƻ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ƛ Ŝƪǎploatacji, jak i inwestycji 

oraz ƪƻǎȊǘƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƴǇΦ ƪƻǎȊǘƽǿ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳΦ ² ōǳŘȍŜǘŀŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿΣ ǿ ǘȅƳ ǊƽǿƴƛŜȍ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΣ Ǉǳƭŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŀ ƴŀ ƻƎƽƭƴƛŜ ǊƻȊǳƳƛŀƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎǘŀƴƻǿƛ 

ȊƴŀŎȊƴȅ ǳŘȊƛŀƱΦ |ǊƻŘƪƛ ǘŜ ƳŀƧŊ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘΣ ȊŀǘŜƳ ǘǊǳŘƴƻ ƧŜǎǘ ǿƛťŎ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ 

ǿȅŘŀǘƪƛ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΦ bŀƭŜȍȅ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ǊŀŎƘǳƴŜƪ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅ Řƻ ƴƻǿȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ȊƳƛŀƴ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΦ 

½ǿƱŀǎȊŎȊŀ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƻŘŜǊǿŀƴȅ ƻŘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜƧ 

ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ƛ ǿƛƴƛŜƴ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ŘƛƎƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ŎŜƭŜƳ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘŀƴȅŎƘ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ǿȅŘŀƧƴƻǏŎƛ ǇǊŀŎȅ ƻǊŀȊ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŀ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŊ ǎƛť ǎƛŜŎƛŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ όōǳŘƻǿŀ ƴƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ƴǇΦ ƻōǿƻŘƴƛŎύ Ŏƻ ȊƻǎǘŀƱƻ 

ǳƧťǘŜ ǿ ƴƻǊƳƛŜ L{h мфсрл Ȋ нлму Ǌƻƪǳ. hǇǘȅƳŀƭƴŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ 

ƪƻǎȊǘƽǿ ǇǊȊȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛǳ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳΦ 

¶ Poszukiwanie i wykorzystywanie ƴƻǿȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

{ȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪƛŜƳ ƻōƴƛȍŀƴƛŀ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ ƪƻǎȊǘŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƧŜǎǘ 

ǇƻǎȊǳƪƛǿŀƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

publicznego. Chodzi nie tylko o ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ŦǳƴŘǳǎȊȅ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ōǊŀŏ ǇƻŘ ǳǿŀƎť 

ƴŀƭŜȍȅ ǇŀǊǘƴŜǊǎǘǿƻ ǇǳōƭƛŎȊƴƻ- ǇǊȅǿŀǘƴŜ ŎȊȅ ǎǇǊȊŜŘŀȍ ǳǎƱǳƎ ƴƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǿ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƴǇΦ ǎǇǊȊŜŘŀȍ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǊŜƪƭŀƳƻǿŜƧ ǿ ǏǊƻŘƪŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǇǊȊȅ 

drogach. 

¶ Wspieranie i promowanie stref czystego transportu 

Wprowadzanie stref czystego transportu ǘƻ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛΣ 

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŜƳƛǎƧƛ /h2. Strefy czystego transportu ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŏ ǊǳŎƘǳ 

samochodowego lokalniŜΦ tƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ przede wszystkim na obszarach 

mieszkalnych, rekreacyjnych i atrakcyjnych turystycznie. 
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Cel strategiczny 3 

Transport bezpieczny i niezawodny 

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ оΦмΥ tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

²ƛŘƻŎȊƴŀ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ (BRD) ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΣ 

ŎȊŜƎƻ ƻŘȊǿƛŜǊŎƛŜŘƭŜƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ǎǘŀƭŜ ǎǇŀŘŀƧŊŎŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΦ Jest to efektem 

ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻǇǊŀǿȅ BRD. W celu utrzymania dotychczasowego trendu konieczne jest 

ŘŀƭǎȊŀ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀΣ ŀ ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ƛƴǘŜƴǎȅŦƛƪŀŎƧŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

ruchu drogowego. 

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ Uspokojenie ruchu samochodowego na terenach zabudowanych 

Eliminacja ruchu tranzytowego jest co prawda elemeƴǘŜƳ ǇƻǇǊŀǿȅ .w5Σ ƧŜŘƴŀƪ ƴŀƭŜȍȅ ǎǇǊŀǿƛŏ 

ōȅ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊȅŏ Ǉƻǘƻƪƛ ǊǳŎƘǳ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƧŜ ǳǎǇƻƪƻƛŏ 

όǎǇƻǿƻƭƴƛŏύΦ bŀŘƳƛŜǊƴŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŊ Ȋ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅŎƘ ǇǊȊȅŎȊȅƴ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΦ 

{ǇƻǿƻƭƴƛŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ƴƛŜ Ƴǳǎƛ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅŏ ǳǘǊŀǘŀ ƧŜƎƻ ǇƱȅƴƴƻǏŎƛ ŎȊŜƎƻ ŎȊťǎǘƻ ƻōŀǿƛŀƧŊ ǎƛť 

ƪƛŜǊƻǿŎȅΦ {ǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎǇǊŀǿƛΣ ȍŜ ǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ōťŘȊƛŜ 

ǇƻŘƻōƴŀΣ ŀ ŎȊŀǎŀƳƛ ƴŀǿŜǘ ǿƛťƪǎȊŀΣ ŀƭŜ ƳƴƛŜƧ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊȅǇŀŘƪƽǿ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

dopuszczalnej.  

¶ Budowa bezpiecznŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ όǇƛŜǎƛΣ ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛΣ 

UTO) 

{ƪǳǘƪƛ ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅƳƛ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪŀƳƛ ǊǳŎƘǳ όǇƛŜǎƛΣ ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛύ ǎŊ Ȋ ǊŜƎǳƱȅ ȊƴŀŎȊƴƛŜ 

ƎƻǊǎȊŜ ƴƛȍ ǎƪǳǘƪƛ ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǘȅƭƪƻ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘΦ .ǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ 

rowerowych odseparowanych od ruchu samochodowego i pieszego czy ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴŀ 

ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ōǊŀƪǳƧŜ ǘŀƪƛŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ƳƻȍŜ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǇƻŘƴƛŜǏŏ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

ǘȅŎƘ ƻǎƽōΦ 

¶ tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘΣ np. w ǘȊǿΦ αŎȊŀǊƴych 

punktachέ czy na przejazdach kolejowych 

aƛŜƧǎŎŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǊƻƪǊƻŎȊƴƛŜ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴŜΣ 

ǇƻŘŘŀƴŜ ŀǳŘȅǘƻǿƛ .w5Φ ½ŀƭŜŎŜƴƛŀ ŀǳŘȅǘǳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜΦ /ŀƱƻǏŏ Ƴǳǎƛ ƳƛŜŏ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ 

systemowy a niŜ ŘƻǊŀȋƴȅΦ 

¶ ²ǎǇƛŜǊŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧƛ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ 

ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

tƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧƛ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ .w5Σ ƧŜǎǘ ǘȅǇƻǿȅƳ 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ǇǊƻŦƛƭŀƪǘȅŎȊƴȅƳΦ bƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǎƛť ƧŜŘƴŀƪ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀŏ ƧŜŘȅƴƛŜ Řƻ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ 

ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜƧΦ 5ƻōǊȅƳƛ ǇǊŀƪǘȅƪŀƳƛ ǿ ǘȅƳ ǿȊƎƭťŘƴƛŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ƻǏǊƻŘƪƛ ǎȊƪƻƭŜƴƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƧŀȊŘȅ 

oraz tory do nauki jazdy w trudnych warunkach. 
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/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ оΦн: ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ƧŜƎƻ ƻŘǇƻǊƴƻǏŎƛ ƴŀ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ƪǊȅȊȅǎƻǿŜ  

tǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ ōťŘȊƛŜ ŎƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛŜƧ ƴŀǊŀȍƻƴŜ ƴŀ 

ƎǿŀƱǘƻǿƴŜ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅŎȊƴŜΣ ǘŜ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǇǊƻǿŀŘȊŊ Řƻ ŀǿŀǊƛƛ ƛ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƪǊȅȊȅǎƻǿych. Budowa 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƻŘǇƻǊƴȅŎƘ όǿ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳύ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ŎŜƭƽǿ 

Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ¦9Φ bƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ƴƛŜ ǳŘŀ ǎƛť Ƨǳȍ ǇƻǿǎǘǊȊȅƳŀŏΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ǘǊȊŜōŀ ōȅŏ ƴŀ ƴƛŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅƳΦ 

KIERUNKI 5½L!_!c: 

¶ Rozbudowa systemu monitoringu, ŀƭŀǊƳƻǿŜƎƻ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƪǊȅȊȅǎƻǿŜƎƻ 

!ǿŀǊƛŜΣ ǎȅǘǳŀŎƧŜ ƪǊȅȊȅǎƻǿŜ ƴƛŜ ǎŊ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴŜΣ ǘǊǳŘƴƻ ƧŜǎǘ ƧŜ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŜŏ ƛ ǳƳƛŜƧǎŎƻǿƛŏ, ale 

Ƴƻȍƴŀ ƧŜ ǎȊȅōƪƻ ŘƻǎǘǊȊŜŎ ƛ ǎȊȅōƪƻ ȊŀǊŜŀƎƻǿŀŏΣ ǊŜŘǳƪǳƧŊŎ ƛŎƘ ǎƪǳǘƪƛΦ {ȅǎǘŜƳȅ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳ ŎȊȅ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƪǊȅȊȅǎƻǿŜƎƻ ƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ƧŜŘȅƴƛŜ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀƭŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǎȅǎǘŜƳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻōŜƧƳƻǿŀŏΦ /ȊťǏŎƛƻǿƻ ȊŀŘŀƴƛŜ ǇƻƪǊȅǿŀ ǎƛť Ȋ ŦǳƴƪŎƧŀƳƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳΣ 

ŀƭŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ŎŀƱȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ŦǳƴƪŎƧŜ ŎƘƻŎƛŀȍōȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ 

ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜƳ ǎƱǳȍb utrzymania.  

¶ wƻȊōǳŘƻǿŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎŜǇŀǊŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όƳΦƛƴΦ ōǳǎǇŀǎȅΣ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜ ǘƻǊƻǿƛǎƪŀύΣ ǿȊƳŀŎƴƛŀƧŊŎŀ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ 

transportu 

² ǿƛŜƭǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊŀ ƻŘ ǎȊȅōƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǘǊǳŘƴŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƴƛŜǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴƻǏŏ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƪǊȅȊȅǎƻǿȅŎƘΦ 

WŜŘƴŀƪ ƛǎǘƴƛŜƧŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƴŀ ƧŜƧ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǘƻ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 

ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƧŜŘƴŜƎƻ, Ƨŀƪ ƛ ǿƛŜƭǳ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŀǿŀǊƛƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

ƛƴƴȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ƭǳō ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪƛŜƳ ǘŀƪƛŜƎƻ ǇƻŘŜƧǏŎƛŀ ƧŜǎǘ 

separacja ruchu pojŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ ² ǊŀȊƛŜ ȊŀǘƻǊǳΣ ŀǿŀǊƛƛΣ ǿȅǇŀŘƪǳ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƳƻƎŊ ŘȊƛŀƱŀŏ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎ ǿȅōƽǊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻŎƘƻŘȊƛ Řƻ ŎȊťǎǘȅŎƘ ȊŀǘƻǊƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǎŜǇŀǊŀŎƧŀ ƧŜǎǘ ǘŜȍ 

ŦƻǊƳŊ ǇǊȊȅǎǇƛŜǎȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ   

¶ .ǳŘƻǿŀ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǇƻŘƴƻǎȊŊŎŀ ƧŜƧ ƻŘǇƻǊƴƻǏŏ ƴŀ ȊƳƛŀƴȅ 

ƪƭƛƳŀǘǳΣ ǿ ǘȅƳ ȊƳƛŀƴŀ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎΣ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƻŘǿƻŘƴƛŜƴƛŀ 

bŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƪǊŀƧǳ ǇƻǿǎǘŀƱȅ ƭǳō ǇƻǿǎǘŀƧŊ ǎŜƪǘƻǊƻǿŜ ǇǊƻƎǊŀƳȅ ŘƻǎǘƻǎƻǿǳƧŊŎŜ Řƻ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳΦ 

tǊƻƎǊŀƳȅ ǘŜ ǎŊ ǇǳƴƪǘŜƳ ǿȅƧǏŎƛŀ Řƭŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ŎȊťǎǘƻ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŀ ƛŎƘ 

Řƻ ǿȅƳƻƎƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŎȊťǎǘŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ 

ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǳƭŜǿƴȅŎƘ ŘŜǎȊŎȊȅΣ ƳƻƎŊ ǘƻ ōȅŏ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

Řƻ ŎȊťǎǘǎȊŜƎƻ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǘŜƎƻ ȊƧŀǿƛǎƪŀ, np. ȊǿƛťƪǎȊŀnie ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏci odwodnienia, ale 

ǊƽǿƴƛŜȍ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜ ǊŜǘŜƴŎƧť ǿƻŘȅ ƻǇŀŘƻǿŜƧΦ bƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇƻƳƛƴŀŏΣ ȍŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀǊŀȍƻƴŜ ƴŀ ŎȊťǎǘǎȊŜ ƛ ŘƱǳȍǎȊŜ ŦŀƭŜ ǳǇŀƱƽǿΣ Ŏƻ Ǉƻǿƛƴƴƻ ƛƳǇƭƛƪƻǿŀŏ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛe 

nawierzchni odpornych na wysokie temperatury w budowanych i przebudowywanych drogach, 

ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊƻǎǘǎȊȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ Ƨŀƪ ŎƘƻŎƛŀȍōȅ ƻǎƱƻƴƛťŎƛŀ ƳƛŜƧǎŎ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ 

ōǳŘƻǿť ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘΦ LǎǘƻǘƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƳŀƧŊ ǘŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƻŎŜƴŊ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇǊŀŎŜ 
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ǳǘǊȊȅƳŀƴƛƻǿŜΣ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƧŜƧ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƧ 

ƻŘǇƻǊƴƻǏŎƛ na zmiany klimatu.  

¶ .ǳŘƻǿŀ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŀƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ǇǊȊŜŘ 

ƪŀǘŀǎǘǊƻŦŀƳƛ ǿȅǿƻƱŀƴȅƳƛ ȊƳƛŀƴŀƳƛ ƪƭƛƳŀǘǳ ƭǳō ǎȊƪƻŘŀƳƛ ƎƽǊƴƛŎȊȅƳƛ  

bƛŜƪƛŜŘȅ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ŘƻǎǘƻǎƻǿǳƧŊŎŀ ƧŊ Řƻ ȊƳƛŀƴ ƪƭƛƳŀǘǳ i awarii 

ƧŜǎǘ ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŀΦ ² ǘŀƪƛƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇƻƳƻŎƴŀ ōǳŘƻǿŀ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŀƧŊŎŜƧ ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜƧ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΦ ÀŀŘƴŜ ƻŘǿƻŘƴƛŜƴƛŜ 

ƴƛŜ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊȅ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊŜŘ ȊƧŀǿƛǎƪƛŜƳ ǿȅƭŜǿŀƴƛŀ ǊȊŜƪƛΣ ŀƭŜ ƳƻȍŜ ƧŊ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊȅŏ ōǳŘƻǿŀ ƭǳō 

ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǿŀƱƽǿ ǇǊȊŜŎƛǿǇƻǿƻŘȊƛƻǿȅŎƘΦ LƴƴȅƳ ǇǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǎȊƪƻŘȅ ƎƽǊƴƛŎȊŜ 

ǿȅǿƻƱŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ōȅƱŊ ƛ ǇǊȊȅǎȊƱŊ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧť ƎƽǊƴƛŎȊŊΦ ½ŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ǘȅŎƘ ƪƻǇŀƭƵ ōťŘȊƛŜ 

ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƴŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ 

ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ŎŜƭƻǿŜ ƧŜǎǘ Řƻ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ 

ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŀȍƴŜƧΦ 

Cel strategiczny 4 

Transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu 

Cel ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ пΦмΥ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƛ 

turystycznych 

² ǿȅƴƛƪǳ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ ǇƻƧŀǿƛŊ ǎƛť ƴƻǿŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ȊƳƛŜƴƛŊ 

profil produkcji. Oznacza to wyzwanie dla systemu transǇƻǊǘǳΦ bƻǿŜ ƛ ȊƳƛŜƴƛŀƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ 

ƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜΣ ǿ ŎŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǇƻǘǊȊŜōƻǿŀŏ ōťŘŊ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ǘƻ ōťŘȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ hǇǊƽŎȊ ŘƻǎǘťǇǳ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ 

ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ŘƻǎǘťǇ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ƛ ƻǎƽō 

ƻŘǿƛŜŘȊŀƧŊŎych te obszary.  

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ Rozbudowa, modernizacja bocznic, stacji towarowych i linii kolejowych, w tym 

szerokotorowych 

{ƛŜŏ ōƻŎȊƴƛŎ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƧŜǎǘ ƳƻŎƴƻ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŀΦ 

bƛŜƳƴƛŜƧ ƧŜŘƴŀƪΣ ōǳŘƻǿŀ ǘȅŎƘ ōƻŎȊƴƛŎ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴŀ ōȅƱŀ Řƻ ǇǊȊŜƳȅǎƱǳ ŎƛťȍƪƛŜƎƻ ƛ 

ǿȅŘƻōȅǿŎȊŜƎƻΦ ² ǿȅƴƛƪǳ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧƛ ǿȊǊƻǏƴƛŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƴǘŜƴŜǊƻǿŜƎƻ Ŏƻ ƳƻȍŜ 

pƻǿƻŘƻǿŀŏ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ Ǉǳƴƪǘƽǿ ȊŀƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ǎǘŀŎƧƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΦ  

¶ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘΣ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŀƪǘȅǿƴŜƎƻ ƛ 

transportu publicznego 

wƻȊǿƽƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ ƧŜŘȅƴƛŜ Ȋ ǊǳŎƘŜƳ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳΦ wƽǿƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴy jest 

ǎǇǊŀǿƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ǿ ƴƛŎƘ ȊŀǘǊǳŘƴƛƻƴȅŎƘΦ 

hōǎȊŀǊȅ ǘŀƪƛŜ ōťŘŊŎ ŘǳȍȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜ transportem 

zbiorowym, ƪǘƽry ōťŘȊƛŜ ǿ ǘȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ efektywny. Dla ŎȊťǏŎƛ ƻōǎȊŀǊǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ turystyka 

ƧŜǎǘ ǘŜȍ ǿŀȍƴŊ ƎŀƱťȊƛŊ gospodarki. Z uwagi na charakter ruchu turystycznego, ǿ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ 

ǎǘƻǇƴƛǳ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ǇǊȊŜȊ ƪƻƭŜƧΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘŜƎƻ 
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ruchu, ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƴŀǿŜǘ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅŎƘ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ǿŊǎƪƻǘƻǊƻǿȅŎƘ. NŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƧ ŘƻǎǘťǇ 

ȊŀǊƽǿƴƻ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ, jak i turystycznych dla transportu aktywnego. 

¶ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛƴǿŜstycyjnych 

bƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ȍŜƎƭǳƎƛ 

ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧΣ ƴƻǿŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ ƳǳǎȊŊ ǇƻǎƛŀŘŀŏ ŘƻǎǘťǇ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ Ȋ ǎƛŜŎƛŊ 

TEN-TΣ Ŏƻ ǎǘǿŀǊȊŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘƻƧŀȊŘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǳǊuchomienia komunikacji 

autobusowej. 

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ пΦнΥ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

wƻȊǿƛƧŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴŜƎƻ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ǊƻȊǿƽƧ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛΣ ŀ z drugiej strony 

ǊƻȊǿƽƧ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅΣ ƴŀǳƪƻǿȅ ƎŀƱťȊƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ƛƴƴȅŎƘ ƴƛȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŀƧŜ ǎȊŀƴǎŜ ƴŀ 

ǳƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƴƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ¢ŀ ǎǿƻƛǎǘŀ ǎȅƴŜǊƎƛŀ ŘƻǎƪƻƴŀƭŜ ǿǇŀǎƻǿǳƧŜ ǎƛť ǿ Ǉƭŀƴȅ 

transformacji gospodarczej wƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƳƻȍŜ ōȅŏ 

ǇƻƭƛƎƻƴŜƳ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŀƭƴȅƳ ƴƻǿȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ǘǳǘŀƧ ǇƻǿǎǘŀƧŊŎȅŎƘ, Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊȅƴƪƛŜƳ Ȋōȅǘǳ Řƭŀ 

ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴŜƧ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛΦ ½ ƪƻƭŜƛ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ōŀȊȅ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴƻǏŎƛ Řƻ ƪƴƻǿ-Ƙƻǿ Řƭŀ ǳƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƴƛŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tƻƧŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛť ƴƻǿȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όƧŀƪ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻ ό¦¢hύ 

ŎȊȅ ŘǊƻƴȅύΣ ǊƻȊǿƽƧ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ όƧŀƪ ǊƻǿŜǊΣ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅΣ ǇƻƧŀȊŘȅ ŀǳǘƻƴƻƳƛŎȊƴŜύΣ ƴƻǿŜ ŦƻǊƳȅ 

ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όƧŀƪ ǊƻȊǿƽƧ e-handlu, e-ǳǎƱǳƎ ƛ ǇǊŀŎȅ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŜƧΣ 

ǿǎǇƽƱŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ƛ ǿǎǇƽƱǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿύΣ ȊǿƛŀǎǘǳƧŊ ŘǳȍŜ ȊƳƛŀƴȅ ǿ ǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ƨǳȍ ǿ 

ƴƛŜŘŀƭŜƪƛŜƧ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ bƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƛƴƴƻǿŀŎƧŜ ǎƛť ǇǊȊȅƧƳŊΣ ŀƭŜ ǘŜȍ ƴƛŜ Ƴŀ ǇǊȊŜŘ ƴƛƳƛ ƻŘǿǊƻǘǳΣ ǊƻȊǿƽƧ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ ƧŜǎǘ Ȋ ƛƴƴƻǿŀŎƧŊΣ ŀ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ōȅŏ ƴŀ ǘŊ ƛƴƴƻǿŀŎƧť 

przygotowanym.  

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ .ǳŘƻǿŀ ōŀȊȅ ƴŀǳƪƻǿŜƧ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ Ƴŀ ŘƻōǊŊ ōŀȊť ƴŀǳƪƻǿŊ ƻǇŀǊǘŊ ƴŀ ǿȅȍǎȊȅŎƘ ǳŎȊŜƭƴƛŀŎƘ ƛ ƛƴǎǘȅǘǳǘŀŎƘ 

naukowych. Baza ta stanowi dosƪƻƴŀƱȅ Ǉǳƴƪǘ ǎǘŀǊǘǳ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴŀǳƪƻǿŜƎƻ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ 

ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tƻǘǊȊŜōƴŀ ƧŜǎǘ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ Ȋ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧŀƳƛ 

ƴŀǳƪƻǿȅƳƛ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ŎŜƭǳ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŀ ōŀŘŀƵ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ Řƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ 

ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴƻǏŎƛ, jak i szkolenia kadry. Kadra ǘŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ȋŀǎƛƭƛŏ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘƳƛƻǘȅ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜ 

ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƴŀ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴƻǏŏΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅΣ ƪǘƽǊŜ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜ ƴŀ 

ƴŀŘŎƘƻŘȊŊŎŜ ȊƳƛŀƴȅΦ 

¶ ²ǎǇŀǊŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ǿ ōǊŀƴȍŀŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ  

W gospodarce wolƴƻǊȅƴƪƻǿŜƧ ǿǎǇŀǊŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ƻōŀǊŎȊƻƴŜ ƧŜǎǘ ŘǳȍȅƳƛ ōŀǊƛŜǊŀƳƛΦ 

bƛŜƳƴƛŜƧ ǎǇǊŀǿƛŜŘƭƛǿŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŀ ǊŜƎƛƻƴǳΣ ŘŀƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǘŀƪƛŜƎƻ ǿǎǇŀǊŎƛŀΦ 

tƻƳƻŎ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ Řƭŀ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿΣ ƪǘƽǊŜ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ǿ ōǊŀƴȍȅ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴŜƧ Ǉƻǿƛƴƴŀ 

ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻƳƻŎ ŦƛƴŀƴǎƻǿŊΣ ƪƴƻǿ-ƘƻǿΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜΦ LƴƴȅƳ 

ǘȅǇŜƳ ǇƻƳƻŎȅ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŜ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴŜΦ tǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ ƳƻƎƱƻōȅ ƻƴƻ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿΣ ƪǘƽǊŜ Řƭŀ ǎǿƻƛŎƘ 

ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƱȅ ǎȅǎǘŜƳ ŎŀǊǇƻƻƭƛƴƎǳ - ǿǎǇƽƱǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ  



 

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
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¶ .ǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

wƻȊǿƽƧ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎƴƛŜ Ȋŀ ǎƻōŊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 

rozbudowy infrastruktury im dedykowanej. Wyniki analiȊ ƛ ōŀŘŀƵ ƴŀǳƪƻǿȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴȅ Řŀŏ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ ƧŀƪŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǿƛƧŀŏΦ  

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ пΦоΥ wƻȊǿƽƧ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ǏƭŊǎƪƛŜ ƭŜȍȅ ƴŀ ǇǊȊŜŎƛťŎƛǳ ŘǿƽŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǎƛŜŎƛ ¢9b-TΣ Ŏƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ dƻōǊȅ ŘƻǎǘťǇ 

Řƻ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƛ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ WŜŘƴŀƪ ŘƻōǊȅ ŘƻǎǘťǇ ŘƻǘȅŎȊȅ ƎƱƽǿƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

drogowego. W sieci TEN-¢ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !м ƛ !п ŎȊȅ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {м ƛ {рнΦ DƱƽǿƴȅƳƛ 

ǇǊƻōƭŜƳŀƳƛ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǎŊ ŘǳȍŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ Ȋ ŘƻǎǘťǇŜƳ Řƻ ŘǊƽƎ 

ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ ƧŜǎǘ ƧŜƧ ǎǘŀƴΦ {ƛŜŏ ƧŜǎǘ ƳƻŎƴƻ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŀΣ 

ŀƭŜ ǎǘŀƴ ǘƻǊƻǿƛǎƪ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƴŀ ƴƛŜƧ ƧŜǎǘ ƴƛǎƪŀΦ {ȅǘǳŀŎƧť ƳƻƎŊ ǇƻǇǊŀǿƛŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

projektu Centralnego Portu KomunikacyjnegoΦ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ άYŀǘƻǿƛŎŜέ ǿ 

tȅǊȊƻǿƛŎŀŎƘ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ƭƻǘƴƛŎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜΦ .ǊŀƪǳƧŜ ŘƻǎǘťǇǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Řƻ ǘŜƎƻ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ. W przypadku transportu wodnego ŘƻǎǘťǇ Řƻ 

hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 5ǊƻƎƛ ²ƻŘƴŜƧ ǘǊǳŘƴƻ ƴŀȊǿŀŏ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜƳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ ōŜȊ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǘŜƧ ŘǊƻƎƛ 

ŎȊȅ ōǳŘƻǿȅ ƪŀƴŀƱǳ hŘǊŀ- Dunaj. Obecnie ƛǎǘƴƛŜƧŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƧŜŘȅƴƛŜ Ȋ ƴƛŜƳƛŜŎƪŊ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎƘ 

ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ƪŀƴŀƱȅ hŘǊŀ-Sprewa i Odra-Hawela. 

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ Wspieranie budowy i modernizacji sieci TEN-¢Σ ǿ ǘȅƳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƧŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

{ƛŜŏ ¢9b-¢ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ƧŜǎǘ ǎƛƭƴƛŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŀ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ 

aŀƴƪŀƳŜƴǘŜƳ ƧŜƧ ǎŊ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ŘǳȍŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻǿƻŘǳƧŊŎŜ ȊŀǘƻǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ǎƱŀōȅ ǎǘŀƴ 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ǘƻǊƻǿƛǎƪ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ŘƻǎǘťǇƛŜ Řƻ ǎƛŜŎƛ ¢9b-¢ Řƭŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΦ h ƛƭŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ όǇƻȊŀ ƻōŜŎƴƛŜ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŊύ 

wymaga silnego uzasadnienia i analizy czy ruch ƴƛŜ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǇǊȊŜƧťǘȅ ǇǊȊŜȊ ƛƴƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

ƻ ǘȅƭŜ ǇƻǘǊȊŜōŀ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŘƻǎǘťǇǳ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ Řƻ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

ƧŜǎǘ ōŜȊǎǇƻǊƴŀΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ƛ ǿǇƱȅǿ ǘȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

¶ Rozbudowa ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ŎŀǊƎƻ ǿ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ tƻǊŎƛŜ [ƻǘƴƛŎȊȅƳ άYŀǘƻǿƛŎŜέ ǿ tȅǊȊƻǿƛŎŀŎƘ 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ǿ ŎƘǿƛƭƛ ƻōŜŎƴŜƧ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƴŜǊƎƻŎƘƱƻƴƴȅŎƘ ƛ ŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ ǇƻŘǊƽȍƴŜƎƻ ŎȊȅ ǘƻƴť ǘƻǿŀǊǳΦ bƛŜƳƴƛŜƧ Řƭŀ ǇŜǿƴŜƧ ƎǊǳǇy 

ǘƻǿŀǊƽǿ ƧŜǎǘ ǘƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ ²ŀǊǘƻ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŀ 

ƻǇŀǊǘŀ ƴŀ ǿȊǊƻǏŎƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴŜƧ ōťŘȊƛŜ ǿ ǿƛťƪǎȊȅƳΣ ƴƛȍ Ƴŀ ǘƻ ƳƛŜƧǎŎŜ ƻōŜŎƴƛŜΣ 

ǎǘƻǇƴƛǳ ǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΦ bŀƭŜȍȅ ǘŜȍ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎťΣ ȍe transport lotniczy 

ǊƽǿƴƛŜȍ ǊƻȊǿƛƧŀ ǎƛť ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƴƛȍǎȊŜƧ ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛΦ 
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¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǿťȊƱƽǿ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T dla towarowego transportu intermodalnego oraz 

transportu aktywnego (np. rowerowy transport towarowy)  

WťȊƱŀƳƛ ǎƛŜŎƛ ¢9b-¢ ǎŊ Ƴƛŀǎǘŀ9, ǿƛťŎ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǘȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ 

ƴŀƭŜȍȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ƳƛŜƧǎƪƛŜΦ Logistyka miejska uwarunkowana jest przewozem 

ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘΣ ŀƭŜ ŎȊťǎǘȅŎƘ ƱŀŘǳƴƪƽǿΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǿƛƧŀŏ ǘƻǿŀǊƻǿȅ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ 

ƻǊŀȊ ǎȊǳƪŀŏ ƴƻǿȅŎƘ ƛ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ŦƻǊƳ Řƻǎǘŀǿ ǘƻǿŀǊƽǿΦ  

¶ wƻȊǿƽƧ ǎŜƪǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ōǳŘƻǿť ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ƛ ǿǎǇŀǊŎƛŜ ōǳŘƻǿȅ 

ŎŜƴǘǊƽǿ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƱŀōƻ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ  

½ŀƭŜǘŊ ƪombinowanego transportu ǘƻǿŀǊƽǿ jeǎǘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŜǘŀǇƽǿ ǇǊȊŜǿƻȊǳΦ WŜŘƴŀƪ ōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǘŀƪƛ ƳƽƎƱ ȊŀƛǎǘƴƛŜŏ konieczna jest budowa 

ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƽƧ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƴƛƳƛ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ. Dotyczy to 

ǊƽǿƴƛŜȍ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎƪƱŀŘƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ƛ ǿƻŘƴȅƳΦ 

¶ ²ǎǇƛŜǊŀƴƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿƻŘƴȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

z Dunajem  

Transport wodny jest stosunkowo tanim transportem niskoemisyjnym. Wymaga jednak 

ǎǇǊŀǿƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎƘ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ƛ 

ŘƱǳȍǎȊȅŎƘ ƻƪǊŜǎŀŎƘΦ Obecnie hŘǊȊŀƵǎƪŀ 5ǊƻƎŀ ²ƻŘƴŀ ǎǘŀƴƻǿƛ jedyne ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ǇƻǊǘŜƳ 

morskim oraz z ƴƛŜƳƛŜŎƪŊ, ŀ ȊŀǊŀȊŜƳ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪŊ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎh. PƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ 5ǳƴŀƧŜƳΣ ŎȊȅƭƛ 

ƧŜŘƴŊ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎƘ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ ȊƳƛŜƴƛƱƻōȅ ŘƛŀƳŜǘǊŀƭƴƛŜ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ǿƻŘƴȅŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ  

/Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ пΦпΥ hōƴƛȍŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿ  

!ǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŀ ǊŜƎƛƻƴǳ ƧŜǎǘ ǏŎƛǏƭŜ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛŊ ƪƻǎȊǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƻwego. 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳΣ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻōƴƛȍŀƴƛŜ 

ǘȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ƎŀƱťȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ƳƻȍƭƛǿƛŜ 

ƴŀƧƴƛȍǎȊȅƳΣ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅƳ ƪƻǎȊǘŜƳ ǇǊȊŜǿƻȊǳ, a takim cechuje sƛť ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

kolejowy i wodny. 

YL9w¦bYL 5½L!_!cΥ 

¶ ¦ǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƽǿΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǎƪǊŀŎŀƧŊŎŜ 

czas przejazdu 

tǊƻŎŜǎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅ ǿ ƪƻƭŜƛ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ŎȊŀǎǳ ǇǊȊŜǿƻȊǳΦ ²ȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ 

ƴƛƳ Ȋōȅǘ ǿƛŜƭŜ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊŜ ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ǇǊȊȅǎǇƛŜǎȊȅŏ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ aƻȍƴŀ ƧŜŘƴŀƪ ƭƛƪǿƛŘƻǿŀŏ ǿŊǎƪƛŜ ƎŀǊŘƱŀ ǿ tym transporcie takie jak: odcinki linii 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ƴƛǎƪƛŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛΣ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ ƭƛŎȊōŀ ƛ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ stacji towarowych.   

                                                           
9 bŀ ŘȊƛŜƵ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ ōȅƱ ƧŜŘŜƴ ǿťȊŜƱ ƳƛŜƧǎƪƛ ς miasto Katowice. 
Natomiast ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǎŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǳǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŜ ǿťȊƱŀ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T na 
ǘŜǊŜƴƛŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧΦ 
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¶ ²ǎǇŀǊŎƛŜ ǿȅƳƛŀƴȅ Ŧƭƻǘȅ ȍŜƎƭǳƎƻǿŜƧ 

²ƛŜƪ Ŧƭƻǘȅ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ƻǇŜǊǳƧŊŎŜƧ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻŘƴȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ 

ƪƻǎȊǘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ z jej utrzymaniem. ²ǎǇŀǊŎƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǇƻƭŜƎŀŏ ƴŀ ǇƻƳƻŎȅ skierowanej do 

ŀǊƳŀǘƻǊƽǿ ukierunkowanej ƴŀ ǿȅƳƛŀƴť ŦƭƻǘȅΦ  
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5. ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ǇǊƻƎƴƻȊ ǊǳŎƘǳ  

bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǇǊŀŎ ƴŀŘ wt¢ ǿȅƪƻƴŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊť ǇǊƻƎƴƻȊ ǿ ŘǿƽŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ: ǇƻǇȅǘǳ ƛ ǇƻŘŀȍȅΦ Docelowo 

ǇǊƻƎƴƻȊȅ ǎŊ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ƪƻƳōƛƴŀŎȅƧƴŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊƻƎƴƻȊ ǇƻǇȅǘǳ Ƨŀƪ ƛ ǇƻŘŀȍȅΦ 

Rysunek 14. {ŎƘŜƳŀǘ ƳƻŘŜƭƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ 

  

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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² ǘƻƪǳ ǇǊŀŎ ƴŀŘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ŎȊǘŜǊȅ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ 

ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊƳƛŀƴ ŀǎǇŜƪǘƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛo ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΥ 

¶ scenariusz negatywny, 

¶ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛΣ 

¶ scenariusz pozytywny, 

¶ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ŘƻǊŀȋƴȅΦ 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ рΦмΦ 

¦ǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǇƻƴŀŘǘƻ ƪƛƭƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘΣ ŎȊȅƭƛ ȊŜǎǘŀǿƛŜƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΥ 

¶ Wariant Odniesienia, 

¶ Wariant Kolej ++, 

¶ Wariant Multimodalny Transport, 

¶ Wariant Innowacyjny Transport, 

¶ Wariant Wynikowy, 

¶ Wariant Minimalny. 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǊƻȊǿƻƧƻǿŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ рΦнΦ 

tǊƻƎƴƻȊȅ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ tƭŀƴǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 9ǘŀǇǳ 

7 Studium analityczno-prognostycznego. W niniejszym dokumencie przedstawiono kluczowe ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ 

Řƻ ǇǊƻƎƴƻȊ ǊǳŎƘǳΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ǎȊŜǊǎȊȅƳ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ƻƳƽǿƛƻƴƻ ƧŜ ǿ ǊŀǇƻǊŎƛŜ Ȋ 9ǘŀǇǳ тΦ 

5.1. Scenariusze prognostyczne 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜ ǘƻ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊƳƛŀƴ ŀǎǇŜƪǘƽǿ ƴƛŜŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ŀƭŜ ǿ ǎǇƻǎƽō ǇƻǏǊŜŘƴƛ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ǇƻǘǊȊŜōȅ 

ǊƻȊǿƻƧƻǿŜΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜΣ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜΣ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜΣ ƛƴƴŜΦ aƻȍƴŀ 

ǇǊȊȅƧŊŏΣ ȍŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ƳŀƧŊ ƎƱƽǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ƛ ƪǎȊǘŀƱǘ ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜΣ ƪǘƽǊȅ 

nie jest ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŀƴȅ ǿ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀŎƘ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ  

5.1.1. tǊȊȅƧťǘŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜ 

SformǳƱƻǿŀƴƻ ŎȊǘŜǊȅ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜ: 

¶ scenariusz negatywny, 

¶ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛΣ 

¶ scenariusz pozytywny, 

¶ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ŘƻǊŀȋƴȅΦ 
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Trzy pierwsze scenariusze proƎƴƻǎǘȅŎȊƴŜ ǊƽȍƴƛŊ ǎƛť ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ȊƳƛŀƴ ŀǎǇŜƪǘƽǿ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ 

poprzednim podrozdzialeΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƻǎǘŀǘƴƛ ȊŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ όŘƻǊŀȋƴȅύ ǎǘŀƴƻǿƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ ƴŀ ōƛŜȍŊŎe 

wydarzenia ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿƻƧƴŊ ǿ ¦ƪǊŀƛƴƛŜ.  

tƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǿǊŀȊ Ȋ ȊŀȊƴŀŎȊŜƴƛŜƳ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊƳƛŀƴ ƻǊŀȊ ƪǊƽǘƪƛƳ ƻǇƛǎŜƳΦ 

Scenariusz negatywny 

Demografia 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ  Wiek Imigranci 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǎǇŀŘŀ ȊƎƻŘƴƛŜ 
z prognozami GUS10 

Zgodnie z prognozami GUS spada 
ǳŘȊƛŀƱ ƎǊǳǇ ǿ ǿƛŜƪǳ 
przedprodukcyjnym 

i produkcyjnym 

LƳƛƎǊŀƴŎƛ ǿȅƧŜȍŘȍŀƧŊ Ȋ regionu 

 

Gospodarka 

Miejsca pracy Transformacja Zmiana form zatrudnienia 
½Ƴƛŀƴŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 
konsumenckich 

.ǊŀƪǳƧŜ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ 
produkcyjnym, spada 

liczba miejsc pracy 

Transformacja gospodarki 
ƴƛŜ ǳŘŀƧŜ ǎƛťΦ ½ŀƳȅƪŀƴƛǳ 
ȊŀƪƱŀŘƽǿ ƴƛŜ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅ 

otwieranie nowych 

.Ǌŀƪ ƴƻǿȅŎƘ ȊŀƪƱŀŘƽǿΣ 
ǿƛťŎ ƴƛŜ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊ ǎƛť 
formy zatrudnienia 

Zachowania 
ƪƻƴǎǳƳŜƴŎƪƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀƧŊ 
ƴƛŜȊƳƛŜƴƛƻƴŜΦ tƻŘǊƽȍŜ 
ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŀƳƛ ŎȊȅ 
ǊƻȊǊȅǿƪŊ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ǎŊ 

przy wysokim udziale 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

 

Zagospodarowanie przestrzenne |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ klimat 

Suburbanizacja  Zmiany klimatu  |ǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŀ 

{ǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ 
w dotychczasowym tempie zgodnie 

z prognozami GUS9 

½Ƴƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ǇƻǎǘťǇǳƧŊ 
w ǎȊȅōǎȊȅƳ ǘŜƳǇƛŜ ƴƛȍ 

ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜΣ ǎȊȅōŎƛŜƧ ǊƻǎƴŊ 
ƪƻǎȊǘȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

.Ǌŀƪ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƧ 
powoduje pozostanie przy 

dotychczasowych zachowaniach 
komunikacyjnych 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǘƻ ǘŀƪƛΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ȊƳƛŀƴ ǎŊ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ƭǳō ƴƛŜȊƳƛŜƴƴŜΦ tǊȊȅ ŎȊȅƳ Ȋŀ 

ƪƛŜǊǳƴŜƪ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǳȊƴŀƧŜ ǎƛť ƴƛŜ ǘȅƭŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ŏƻ 

ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƻƎƽƭƴȅƳΣ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜ ǘŀƪ ǳȊƴŀǿŀƴȅƳΦ tǊȊȅƪƱŀŘƻǿƻ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ 

ƭǳŘƴƻǏŎƛ ōťŘȊƛŜ ƎŜƴŜǊƻǿŀƱ ƳƴƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǿǇƱȅƴƛŜ ǘƻ ƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ ƴŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ŀƭŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ ƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ƴƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ WŜŘƴŀƪ ǘŀƪƛ ǎǇŀŘŜƪ ƧŜǎǘ ƻƎƽƭƴƛŜ 

traktowany jako kierunek ƴƛŜǇƻȍŊŘŀƴȅ, gŘȅȍ ǿ tƻƭǎŎŜ ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǇǊȊŜƭǳŘƴƛŜƴƛŜΦ  

  

                                                           
10 tǊƻƎƴƻȊŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƎƳƛƴ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмт-нлолΤ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅΤ нлмт ǊΦ ƻǊŀȊ tǊƻƎƴƻȊŀ Řƭŀ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƛ 
miast na prawie powƛŀǘǳ ƻǊŀȊ ǇƻŘǊŜƎƛƻƴƽǿ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-2050; DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅΤ нлмп ǊΦ 
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{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛ 

Demografia 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ  Wiek Imigranci 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǎǇŀŘŀ ȊƎƻŘƴƛŜ 
z prognozami GUS 

bŀǎǘťǇǳƧŜ ǇǊƻŎŜǎ ǎǘŀǊȊŜƴƛŀ ǎƛť 
ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ŀƭŜ ƱŀƎƻŘȊƻƴȅ ƧŜǎǘ 
ƻōŜŎƴƻǏŎƛŊ ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿ ǿ ǿƛŜƪǳ 

produkcyjnym  

² ƎƳƛƴŀŎƘ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧƛ ƎƽǊƴƛŎȊŜƧ 
ƭƛŎȊōŀ ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿ ǊƻǏƴƛŜ ǿǊŀȊ ȊŜ 
ǎǇŀŘƪƛŜƳ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

w wieku produkcyjnym, 
w ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ǇƻȊƻǎǘŀƧŊ 

w dotychczasowej liczbie 

 

Gospodarka 

Miejsca pracy Transformacja 
Zmiana form 
zatrudnienia 

½Ƴƛŀƴŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 
konsumenckich 

Liczba miejsc pracy spada 
zgodnie ze spadkiem 
ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō ǿ wieku 
produkcyjnym, za 
ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

transformacji gospodarki, 
w ƪǘƽǊȅŎƘ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜƧǎŎ 
ǇǊŀŎȅ ǳǘǊȊȅƳǳƧŜ ǎƛť ƴŀ 

dotychczasowym 
poziomie 

Transformacja gospodarki 
ǳŘŀƧŜ ǎƛťΣ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ƛ ŎŜƭŜ 

Terytorialnego Planu 
Sprawiedliwej 
Transformacji 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
ȊƻǎǘŀƧŊ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ   

Na obszarze transformacji 
ǇƻƧŀǿƛŀƧŊ ǎƛť nowe formy 

zatrudnienia (praca 
zdalna) 

Zachowania 
ƪƻƴǎǳƳŜƴŎƪƛŜ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊ 
ǎƛťΦ bŀǎǘťǇǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ 

handlu internetowego, 
ŀƭŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ƻǎƽō 

w wieku 
przedprodukcyjnym 

i produkcyjnym 

 

Zagospodarowanie przestrzenne |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ƪƭƛƳŀǘ 

Suburbanizacja  Zmiany klimatu  |ǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŀ 

{ǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ 
w dotychczasowym tempie zgodnie 

z prognozami GUS 

½Ƴƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ǇƻǎǘťǇǳƧŊ 
w tempie prognozowanym, koszty 
ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊ 
ǎƛť ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊƻƎƴƻȊŀƳƛ 

|ǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŀ 
w ƎǊǳǇƛŜ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ 

przedprodukcyjnym 
i ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ ǎŊ ƻƴƛ 
ōŀǊŘȊƛŜƧ ǇƻŘŀǘƴƛ ƴŀ ȊƳƛŀƴť ǏǊƻŘƪŀ 
transportu na bardziej ekologiczny 

² ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ ǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ȊŀǊƽǿƴƻ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ȊƳƛŀƴ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜ όƴǇΦ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛύ 

jak i korzystƴŜ όƴǇΦ ǳŘŀƴŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŀύΦ ² ƪƛƭƪǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ȊƳƛŀƴȅ ǎŊ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ 

(np. ȊƳƛŀƴŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƴǎǳƳŜƴŎƪƛŎƘΣ ŀƭŜ ǘȅƭƪƻ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ 

i produkcyjnym).   
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Scenariusz pozytywny 

Demografia 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ  Wiek Imigranci 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǎǇŀŘŀ ȊƎƻŘƴƛŜ 
z prognozami GUS 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǿƛŜƪǳ 
ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ ƴŀŘŀƭ ǊƻǏƴƛŜΣ ŀƭŜ 

w stosunku do prognozy GUS 
ǳŘȊƛŀƱ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ 
ǳǘǊȊȅƳǳƧŜ ǎƛťΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ǎƪǳǘƪƛŜƳ 
ǿȊǊƻǎǘǳ ƭƛŎȊōȅ ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿ 

[ƛŎȊōŀ ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿ ǊƻǏƴƛŜΦ ²ȊǊƻǎǘ 
ƭƛŎȊōȅ ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀ 
prognozowane spadki liczby 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

 

Gospodarka 

Miejsca pracy Transformacja 
Zmiana form 
zatrudnienia 

½Ƴƛŀƴŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 
konsumenckich 

Liczba miejsc pracy 
ǳǘǊȊȅƳǳƧŜ ǎƛť ƴŀ 
dotychczasowym 

poziomie 

Transformacja gospodarki 
ǳŘŀƧŜ ǎƛťΣ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ƛ ŎŜƭŜ 

Terytorialnego Planu 
Sprawiedliwej Transformacji 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
ȊƻǎǘŀƧŊ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ   

Nowe formy 
zatrudnienia (praca 
ȊŘŀƭƴŀύ ǇƻƧŀǿƛŀƧŊ ǎƛť ƴŀ 
ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴǳ 

Zachowania 
konsumenckie zmieniŀƧŊ 

ǎƛť ǿ ŎŀƱȅƳ 
ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƛŜΦ 

bŀǎǘťǇǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ ƘŀƴŘƭǳ 
internetowego 

 

Zagospodarowanie przestrzenne |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ƪƭƛƳŀǘ 

Suburbanizacja  Zmiany klimatu  |ǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŀ 

Proces suburbanizacji zatrzymany 
jest na dotychczasowym poziomie 

Zmiany ƪƭƛƳŀǘǳ ƴŀǎǘťǇǳƧŊ ǿƻƭƴƛŜƧ 
od prognozowanych, koszty 
ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǎƴŊ 

wolniej 

²ȊǊŀǎǘŀ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ȊŀƎǊƻȍŜƵ 
ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǿ ŎŀƱȅƳ 
ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƛŜΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ 
ǊŜƎƛƻƴǳ ǎŊ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǎƪƱƻƴƴƛ Řƻ 
wyboru bardziej ekologicznych 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

W scenariǳǎȊǳ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅƳ ȊƳƛŀƴȅ ŀǎǇŜƪǘƽǿ ƳŀƧŊ ƪƛŜǊǳƴŜƪ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ όƴǇΦ ǊƻǏƴƛŜ ƭƛŎȊōŀ ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿύ 

ƭǳō ƴƛŜȊƳƛŜƴƴȅ όƴǇΦ ǳǘǊȊȅƳǳƧŜ ǎƛť ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅύΦ  
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{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ŘƻǊŀȋƴȅ 

Demografia 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ  Wiek Imigranci 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǎǇŀŘŀ ȊƎƻŘƴƛŜ 
z prognozami GUS 

tǊƻŎŜǎ ǎǘŀǊȊŜƴƛŀ ǎƛť ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 
ƱŀƎƻŘȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ƻōŜŎƴƻǏŎƛŊ 
ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿ ǿ ǿƛŜƪǳ 
przedprodukcyjnym 

i produkcyjnym 

[ƛŎȊōŀ ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿ ǊƻǏƴƛŜ ǿ ŎŀƱȅƳ 
ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿ ǿȅƴƛƪǳ 
ŘǳȍŜƧ ƳƛƎǊŀŎƧƛ ǿȅǿƻƱŀƴŜƧ ǿƻƧƴŊ 

 

Gospodarka 

Miejsca pracy Transformacja 
Zmiana form 
zatrudnienia 

½Ƴƛŀƴŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 
konsumenckich 

[ƛŎȊōŀ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ǊƻǏƴƛŜ 
zgodnie ze wzrostem 
ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō ǿ wieku 

produkcyjnym 

½ƳƛŜƴƛŀƧŊ ǎƛť ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ 
transformacji gospodarki 
ǊŜƎƛƻƴǳΦ hŘŎƛťŎƛŜ ƻŘ 
ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ 
ǎǳǊƻǿŎƽǿΣ ǇƻǿƻŘǳƧŜ 
ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ dalszej 
ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ǿƱŀǎƴȅŎƘ 
ȊƱƽȍΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ŎŀƱŀ 

Europa przyspiesza 
ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧť ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 
ōǊŀƴȍy energetycznej 

i motoryzacyjnej, co rodzi 
ǇƻǘǊȊŜōť ǇƻƧŀǿƛŜƴƛŀ ǎƛť 
ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ 

Nowe formy zatrudnienia 
όǇǊŀŎŀ ȊŘŀƭƴŀύ ǇƻƧŀǿƛŀƧŊ 
ǎƛť ƴŀ ŎŀƱȅƳ obszarze 

regionu 

Zachowania 
ƪƻƴǎǳƳŜƴŎƪƛŜ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊ 
ǎƛťΦ bŀǎǘťǇǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ 

handlu internetowego, 
ŀƭŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ƻǎƽō 

w wieku 
przedprodukcyjnym 

i produkcyjnym 

 

Zagospodarowanie przestrzenne |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ƪƭƛƳŀǘ 

Suburbanizacja  Zmiany klimatu  |ǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŀ 

Z uwagi na ƴƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŊ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Ȋŀǎƻōƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘ 
ƻǊŀȊ ǇƻƎŀǊǎȊŀƧŊŎŜ ǎƛť ǿŀǊǳƴƪƛ ȍȅŎƛŀ 

w obszarach zurbanizowanych 
ǇǊƻŎŜǎ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻǎǘťǇǳƧŜ 

½Ƴƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳ ǇƻǎǘťǇǳƧŊ 
w tempie prognozowanym, koszty 
ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊ 
ǎƛť ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊƻƎƴƻȊŀƳƛ 

²ȊǊŀǎǘŀ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ȊŀƎǊƻȍŜƵ 
ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǿ ŎŀƱȅƳ 
ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƛŜΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ 
ǊŜƎƛƻƴǳ ǎŊ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǎƪƱƻƴƴƛ Řƻ 
wyboru bardziej ekologicznych 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

{ŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ŘƻǊŀȋƴȅ ǇƻǿǎǘŀƱ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ǿȅŘŀǊȊŜƵ ƴŀ ǏǿƛŜŎƛŜΣ ƧŀƪƛŜ ȊŀƛǎǘƴƛŀƱȅ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ǇǊŀŎ ƴŀŘ wt¢Φ 

W ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ǿƻƧƴȅ w ¦ƪǊŀƛƴƛŜΣ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ƪǘƽǊŜƧ ǿ tƻƭǎŎŜ ǇƻƧŀǿƛƱŀ ǎƛť Ŧŀƭŀ ǳŎƘƻŘȋŎƽǿΣ ŀ 

dotychczasowa polityka europejska wymaga przedefiniowaniaΦ ½ƳƛŜƴƛŀƧŊ ǎƛť ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧƛ 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧΣ ǘƧΦ ǎǇƻǿŀƭƴƛŀ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ƪƻǇŀƭƵ, ōȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŏ ƴƛŜŘƻōƻǊȅ ǎǳǊƻǿŎŀ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ŜƳōŀǊƎŀ 

ƴŀ ǿťƎƛŜƭ ǊƻǎȅƧǎƪƛΦ ²ŀǊǘƻ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǎŀƳŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǎǘŀǿƛŀƧŊŎŜƧ ƴŀ ƻŘƴŀǿƛŀƭƴŜ 

i ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜ ȋǊƽŘƱŀ ŜƴŜǊƎƛƛ ƴƛŜ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊ ǎƛťΦ  
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² ǿȅƴƛƪǳ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀŎƘ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿȅƪƻƴŀƴŀ ȊƻǎǘŀƱŀ 

ǇǊƻƎƴƻȊŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ȊƳƛŜƴƴȅŎƘ ƻōƧŀǏƴƛŀƧŊŎȅŎƘΥ 

¶ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǿƛŜƪǳ тҌΣ  

¶ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ тҌΣ  

¶ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΣ  

¶ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΣ  
¶ ƭƛŎȊōŀ ƛƳƛƎǊŀƴǘƽǿ Ȋ ȊŀƎǊŀƴƛŎȅΣ  

¶ liczba miejsc pracy,  

¶ liczba miejsc pracy - ǳǎƱǳƎƛΣ  

¶ liczba miejsc pracy - ǇƻȊƻǎǘŀƱŜΣ  

¶ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜƧǎŎ ƴŀǳƪƛ ǿ ǎȊƪƻƱŀŎƘ ǇƻƴŀŘǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘΣ  

¶ liczba miejsc nauki na uczelniach,  

¶ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ƻƎƽƭƴŀ ŎŜƴǘǊƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘΦ  
 

5.1.2. Generacja ruchu ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ w scenariuszach prognostycznych 

9ŦŜƪǘŜƳ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

w ƪŀȍŘȅƳ Ȋ ǘȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊy. Prognozowany pƻǇȅǘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ǿ ǘŀōŜƭƛ 1. ² ȊǿƛŊȊƪǳ 

z ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜƳ ǿ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀŎƘ ǎǇŀŘƪǳ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊƻƎƴƻȊŀƳƛ D¦{Σ ǇƻǇȅǘ 

w scenariuszach prognostycznych jest mniejszy ƴƛȍ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǇƻǇȅǘ ǿ Ǌƻƪǳ 

2055 jest ƳƴƛŜƧǎȊȅ ƴƛȍ ǿ нлол ǊΦ 

Tabela 1. Prognozowana dobowa liczba ǇƻŘǊƽȍȅ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƴƛŜǇƛŜǎȊȅŎƘΦ 

Motywacja 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

stan 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

  

2030 r.  2055 r.  
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Dom - Praca  995 489 846 602 921 432 903 953 874 733 625 977 811 855 825 016 621 374 

Praca - Dom  916 420 779 654 848 564 832 179 805 414 576 927 747 771 759 337 572 478 

Dom - {ȊƪƻƱŀ  81 002 73 468 73 468 73 143 80 347 56 405 56 405 55 864 63 348 

{ȊƪƻƱŀ - Dom  75 369 68 400 68 400 68 064 74 798 52 489 52 489 52 001 58 945 

Dom - Uczelnia  32 600 29 936 29 936 29 966 29 936 21 701 21 701 21 867 21 701 

Uczelnia - Dom  28 616 26 296 26 296 26 323 26 296 19 114 19 114 19 249 19 114 

Dom - Inne  459 523 440 701 464 339 458 907 458 354 411 812 457 577 443 994 417 882 

Inne - Dom  516 835 489 626 518 905 513 539 511 329 447 885 504 486 493 433 455 048 

Dom ς  
Centrum Handlowe  

65 296 65 296 61 548 59 276 61 548 65 296 52 550 44 839 52 550 

Centrum Handlowe 
- Dom  

72 677 72 677 68 506 65 976 68 506 72 677 58 491 49 908 58 491 

bƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ 
z Domem  

232 890 209 300 231 872 232 888 221 978 139 164 223 901 232 890 168 707 

bƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ 
z Domem dalekie  

83 433 75 454 81 773 83 148 79 076 51 718 77 180 83 695 60 630 

Razem  3 560 150 3 177 410 3 395 037 3 347 362 3 292 315 2 541 165 3 083 520 3 082 093 2 570 268 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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5.1.3. tǊƻƎƴƻȊŀ ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ 

²ƛŜƭƪƻǏŏ ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ǿ нлол ǊΦ ȊƻǎǘŀƱŀ 

ǇǊȊȅƧťǘŀ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊƻƎƴƻȊŀƳƛ Ȋ ƳƻŘŜƭǳ ½awΦ ² ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊǳ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƻ ƳŀŎƛŜǊȊŜ Ȋ 

modelu ZMR wykonanego dla scenariusza pesymistycznego, w scenariuszu ǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ƛ ŘƻǊŀȋƴȅƳ Řƭŀ 

scenariusza realistycznego ZMR, natomiast w scenariuszu pozytywnym wykorzystano macierze z 

modelu ZMR dla scenariusza optymistycznego.  

tǊƻƎƴƻȊť ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ Řƭŀ ƘƻǊȅȊƻƴǘǳ нлрр ǊΦ ǿȅƪƻƴŀƴƻ Ȋ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ǿȊǊƻǎǘǳ 

rǳŎƘǳ ƻōƭƛŎȊƻƴȅŎƘ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊƻƎƴƻȊȅ ǿȊǊƻǎǘǳ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ tY. ƻǊŀȊ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴƻǏŎƛ Řƭŀ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎǊǳǇ ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ tǊȊȅƧťǘŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ 

w tabeli 2. 

Tabela 2. ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ Řƭŀ ƘƻǊȅȊƻƴǘƽǿ ǇǊƻƎƴƻȊȅΦ 

Typ pojazdu 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ ǿ ƭŀǘŀŎƘ  

2021-2030  2021-2055  

Podregion  

Polska 

Podregion  

 Polska bytomski, gliwicki, 
katowicki, 

sosnowiecki, tyski 

ŎȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪƛΣ 
rybnicki, 
bielski 

bytomski, 
gliwicki, 

katowicki, 
sosnowiecki, tyski 

ŎȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪƛΣ 
rybnicki, 
bielski 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ  1,2225 1,1876 1,2235 1,9013 1,7731 1,8776 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅ  1,0870 1,0739 1,0874 1,3055 1,2680 1,2986 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ŎƛťȍŀǊƻǿȅ 1,0925 1,0786 1,0929 1,3266 1,2863 1,3193 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ŎƛťȍŀǊƻǿȅ 
Ŏƛťȍƪƛ 

1,2846 1,2391 1,2859 2,2283 2,0429 2,1938 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜΥ ½ŀǎŀŘȅ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴƛŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƴŀ 
okres 2008-нлпл ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ Řƻ ŎŜƭƽǿ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴƻ projektowych ς DŜƴŜǊŀƭƴŀ 5ȅǊŜƪŎƧŀ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ 
!ǳǘƻǎǘǊŀŘ ƻǊŀȊ bƛŜōƛŜǎƪŀ YǎƛťƎŀ 
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Tabela 3. Prognozowany dobowy ruch ȊŜǿƴťǘǊȊƴy w 2030 r. i 2055 r. ς scenariusz negatywny 

Rok Rodzaj ruchu  

Samochody 
osobowe 

Samochody 
dostawcze 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
ŎƛťȍƪƛŜ 

Transport 
zbiorowy 

ώǇƻƧŀȊŘȅκŘƻōťϐ ώǇƻŘǊƽȍŜκŘƻōťϐ 

2030 r. 

¾ǊƽŘƱƻǿȅ  137 324 14 774 3 962 23 824 41 078 

Docelowy  137 324 14 774 3 962 23 824 41 078 

Tranzytowy  35 989 8 941 1 729 17 928 24 434 

Razem  310 637 38 489 9 654 65 577 106 589 

2055 r. 

¾ǊƽŘƱƻǿȅ  209 944 18 084 4 969 41 619 61 420 

Docelowy  209 944 18 084 4 969 41 619 61 420 

Tranzytowy  55 015 10 641 2 084 30 321 37 496 

Razem  474 902 46 808 12 023 113 559 160 336 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 4. Prognozowanȅ Řƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅ w 2030 r. i 2055 r. ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛ 

Rok Rodzaj ruchu  

Samochody 
osobowe 

Samochody 
dostawcze 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
ŎƛťȍƪƛŜ 

Transport 
zbiorowy 

ώǇƻƧŀȊŘȅκŘƻōťϐ ώǇƻŘǊƽȍŜκŘƻōťϐ 

2030 r. 

¾ǊƽŘƱƻǿȅ  144 913 14 652 3 865 23 484 40 813 

Docelowy  144 913 14 652 3 865 23 484 40 813 

Tranzytowy  36 690 8 941 1 729 17 928 24 064 

Razem  326 517 38 246 9 459 64 896 105 690 

2055 r. 

¾ǊƽŘƱƻǿȅ  221 549 17 061 4 482 38 953 61 098 

Docelowy  221 549 17 061 4 482 38 953 61 098 

Tranzytowy  56 045 10 641 2 084 30 321 36 929 

Razem  499 143 44 762 11 049 108 228 159 125 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 5. Prognozowany dobowy ǊǳŎƘ ȊŜǿƴťǘǊȊƴy w 2030 r. i 2055 r. ς scenariusz pozytywny 

Rok Rodzaj ruchu  

Samochody 
osobowe 

Samochody 
dostawcze 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
ŎƛťȍƪƛŜ 

Transport 
zbiorowy 

ώǇƻƧŀȊŘȅκŘƻōťϐ ώǇƻŘǊƽȍŜκŘƻōťϐ 

2030 r. 

¾ǊƽŘƱƻǿȅ  139 453 14 676 3 909 23 667 42 176 

Docelowy  139 453 14 676 3 909 23 667 42 176 

Tranzytowy  36 333 8 941 1 729 17 928 25 027 

Razem  315 239 38 292 9 547 65 262 109 380 

2055 r. 

¾ǊƽŘƱƻǿȅ  213 203 17 738 4 722 40 350 63 073 

Docelowy  213 203 17 738 4 722 40 350 63 073 

Tranzytowy  55 757 10 641 2 084 30 321 38 922 

Razem  482 164 46 116 11 529 111 021 165 068 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela 6. Prognozowany dobowy ǊǳŎƘ ȊŜǿƴťǘǊȊƴy w 2030 r. i 2055 r. ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ŘƻǊŀȋƴȅ 

Rok Rodzaj ruchu  

Samochody 
osobowe 

Samochody 
dostawcze 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
ŎƛťȍƪƛŜ 

Transport 
zbiorowy 

ώǇƻƧŀȊŘȅκŘƻōťϐ ώǇƻŘǊƽȍŜκŘƻōťϐ 

2030 r. 

¾ǊƽŘƱƻǿȅ  144 913 14 671 3 907 23 674 40 813 

Docelowy  144 913 14 671 3 907 23 674 40 813 

Tranzytowy  36 690 8 941 1 729 17 928 24 064 

Razem  326 517 38 282 9 543 65 277 105 690 

2055 r. 

¾ǊƽŘƱƻǿȅ  221 549 17 738 4 722 40 350 61 098 

Docelowy  221 549 17 738 4 722 40 350 61 098 

Tranzytowy  56 045 10 641 2 084 30 321 36 929 

Razem  499 143 46 116 11 529 111 021 159 125 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

tǊƻƎƴƻȊȅ ǊǳŎƘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǿ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ tƻǊŎƛŜ [ƻǘƴƛŎȊȅƳ αYŀǘƻǿƛŎŜέ ǿ ƭŀǘŀŎƘ 

ǇǊƻƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻǇŀǊǘƻ ƴŀ ŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ ¦ǊȊťŘǳ [ƻǘƴƛŎǘǿŀ /ȅǿƛƭƴŜƎƻ 

αtǊƻƧŜƪŎƧŀ ƭƛŎȊōȅ ƻōǎƱǳȍƻƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōȅ ƻǇŜǊŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлорέ ƻǊŀȊ 

ƴŀ ǇǊƻƎƴƻȊƛŜ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ ½ǊȊŜǎȊŜƴƛŀ tǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ tƻǿƛŜǘǊȊƴȅŎƘ L!¢! ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜƧ Řƭŀ 

Centralnego Portu KomunikacyjnegoΦ tǊƻƎƴƻȊŀ L!¢! ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜΣ ȍŜ ǿ нлпл ǊΦ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ ǊǳŎƘ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ǿ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ tƻǊŎƛŜ [ƻǘƴƛŎȊȅƳ αYŀǘƻǿƛŎŜέ ǿȅƴƛŜǎƛŜ уΣр Ƴƭƴ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ tƻ нлпл ǊΦ 

ǇǊȊȅƧťǘƻ ǏǊŜŘƴƛ ǿȊǊƻǎǘ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ оΣп҈Φ 

tƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ ǊǳŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ǿ at[ αYŀǘƻǿƛŎŜέ ǿȅƴƛŜǎƛŜ ǿ нлол r. 

ok. 6,8 mln paǎŀȍŜǊƽǿΣ ŀ ǿ нлрр ǊΦ ƻƪΦ мпΣл Ƴƭƴ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ  

5.1.4. tǊƻƎƴƻȊŀ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǘƻǿŀǊƽǿ Ǉƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳ 

²ǎƪŀȋƴƛƪƛ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴŜ ǇƻǿȅȍŜƧ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǿ ǇǊƻƎƴƻȊƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ǇǊȊŜǿƻȍŊŎȅŎƘ ǘƻǿŀǊȅ όǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŘƻǎǘŀǿŎȊŜΣ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŊ ς ¢LwκŎƛťȍƪƛŜύ po 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǿȊǊƻǎǘ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ όƪǳǊƛŜǊƽǿύΦ 

²ȊǊƻǎǘ ǘŜƴ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀŎƘΣ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎ ƳŀŎƛŜǊȊŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘȅƳƛ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

rozwojowych (patrz. rozdz. 5.2.) w Wariancie Innowacyjnym w wyniku rozwoju alternatywnych do 

ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ǏǊƻŘƪƽǿ Řƻǎǘŀǿ όŘǊƻƴȅΣ ŀǳǘƻƳŀǘȅΣ ǊƻǿŜǊȅ ǘƻǿŀǊƻǿŜύ ǿȊǊƻǎǘ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ȊƳƴƛŜƧǎȊƻƴȅ ƻ ǇƻƱƻǿťΦ 

¦ǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǘŀƪȍŜ ǊŜŘǳƪŎƧť ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ŎƛťȍƪƛŎƘ ǿ ǿȅƴƛƪǳ transformacji 

gospodarczej. 
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Tabela 7. Prognozowany dobowy ruch towarowy ǿŜǿƴťǘǊȊƴy w 2030 r. i 2055 r. ώǇƻƧŀȊŘȅκŘƻōťϐ 

Rok  Scenariusz  

Samochody dostawcze  
Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ  

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
ŎƛťȍƪƛŜ  

Wariant 
Innowacyjny 

ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ 
warianty 

2030 r. 

negatywny 58 152 61 263 44 405 71 708 

ǇƻǏǊŜŘƴƛ 57 341 60 407 44 444 72 121 

pozytywny 57 621 60 702 44 397 72 117 

ŘƻǊŀȋƴȅ 57 491 60 565 44 341 73 855 

2055 r. 

negatywny 100 230 132 345 53 632 84 851 

ǇƻǏǊŜŘƴƛ 97 452 128 677 53 533 90 856 

pozytywny 98 566 130 149 54 270 90 754 

ŘƻǊŀȋƴȅ 98 580 130 167 54 272 93 097 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

5.2. Warianty rozwoju systemu transportu 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǇƛǎŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿ ǊŀǇƻǊŎƛŜ ŜǘŀǇǳ т ς warianty 

planistyczne. 

²ŀǊƛŀƴǘȅ ǊƻȊǿƻƧƻǿŜ ǘƻ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

w ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳ Ȋ ƎƽǊȅ ƪƛŜǊǳƴƪǳΦ ² ŎŜƭǳ ōŀŘŀƴƛŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǊƽȍƴƛŊŎȅŎƘ ǎƛť ƳƛťŘȊȅ ǎƻōŊΣ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƳŀƧŊ ǎƛť ǊƻȊǿƛƧŀŏΦ Wŀƪƻ ƪƛŜǊǳƴŜƪ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǊƻȊǳƳƛŜƳȅ ƴŀŘŀƴƛŜ ƻŘǊťōƴȅŎƘ ȊƴŀŎȊŜƵ ƛ Ǌƻƭƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǏǊƻŘƪƻƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƧŜŘƴŀƪ ǘŀƪ ŀōȅ ŘŊȍȅŏ 

Řƻ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ŎŜƭƽǿΦ ½ǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ōťŘȊƛŜ ǿƛťŎ ƴŀ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛǳ 

ǊƻƭƛΣ ȊŀƪǊŜǎǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

[ƻƎƛƪŀ ōǳŘƻǿȅ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ǇƻŘǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴŀ ōȅƱŀ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴȅƳ ŎŜƭƻƳΦ 5ƻ 

ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ Ȋ ƴƛŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏΥ 

¶ hƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŜƳƛǎƧƛ /h2 

¶ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƛ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ 

¶ tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

¶ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ 

wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǘȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƳƻȍŜ ƧŜŘƴŀƪ ǎƛť ƻŘōȅǿŀŏ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǊƽȍƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΦ LǎǘƻǘŊ ōǳŘƻǿȅ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

ƧŜǎǘ ŘƻƧǏŎƛŜ Řƻ ǘȅŎƘ ǎŀƳȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƧŜŘƴŀƪ ǊƽȍƴȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛΦ Zobrazowano to na rysunku 15, na ƪǘƽǊȅƳ 

przedstawiono droƎƛ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ŎŜƭƽǿ Řƭŀ ǘǊȊŜŎƘ ōŀŘŀƴȅŎƘ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΥ 

¶ Kolej ++ - oparty na rozwoju systemu kolejowego, 

¶ Multimodalny Transport - o zoptymalizowanym rozwoju, 

¶ Innowacyjny Transport - ǎƛťƎŀƧŊŎy ŘŀƭŜƧ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŏΦ 

hǇǊƽŎȊ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ōŀŘŀƴƛǳ ǇƻŘƭŜƎŀƱ ǘŀƪȍŜ wariant referencyjny: 

¶ Odniesienia - ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ǊƻȊǿƽj regionalnego systemu transportu ograniczony do inwestycji, 

ƪǘƽǊȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƴƛŜ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ōŀŘŀƵ, lecz jest powodowana innymi czynnikami np. 

ǎǘƻǇƴƛŜƳ Ȋŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ǇǊŀŎΣ ǇǊȊȅȊƴŀƴȅƳ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜƳΣ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǇǊȊŜȊ 

ƴƛŜȊŀƭŜȍƴŊ ƧŜŘƴƻǎǘƪťΦ 
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W ǘƻƪǳ ŀƴŀƭƛȊ ǇǊȊŜōŀŘŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅΥ 

¶ Wynikowy - ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǿǇƛǎǳƧŊ ǎƛť ǿ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎŜƭƽw Regionalnego Planu TǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿȅƪŀȊǳƧŊ ŘǳȍŊ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪǊȅǘŜǊƛǳƳ ǊǳŎƘƻǿŜΣ 

¶ Minimalny - ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ ƧŜŘȅƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ Ƨǳȍ ǎƛť ǊƻȊǇƻŎȊťƱŀ ƭǳō ƳŀƧŊ 

przyznane dofinansowanie. 

½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴȅŎƘ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ǿ ǊŀǇƻǊŎƛŜ Ȋ 9ǘŀǇǳ т {ǘǳŘƛǳƳ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴƻ-prognostycznego rozdz. 2. 
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Rysunek 15. [ƻƎƛƪŀ ōǳŘƻǿȅ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿoju systemu transportu. 
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5.2.1. Wariant Odniesienia 

bƛŜ Ƴƻȍƴŀ ȊŀƱƻȍȅŏ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ ōǊŀƪǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ƛ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ {ȊŜǊŜƎ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

i ŘȊƛŀƱŀƵ ƧŜǎǘ ǿ ŎƘǿƛƭƛ ƻōŜŎƴŜƧ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ƛ ƴƛŜ Ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿ Řƻ ǘŜƎƻ ōȅ ȊŀƪƱŀŘŀŏΣ ȍŜ ȊƻǎǘŀƴŊ 

ǇǊȊŜǊǿŀƴŜΦ tƻǘǊȊŜōƴȅ ƧŜǎǘ ǿŀǊƛŀƴǘΣ ƪǘƽǊȅ ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛƱ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŜ Řƭŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘΦ ²ŀǊƛŀƴǘ 

OŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ȊŀǿƛŜǊŀΣ ǿƛťŎ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ obecnie ǎŊ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭǳō ǘŀƪƛŜ, 

ƪǘƽǊȅŎƘ ǎǘŀƴ Ȋŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ƛ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ ǇǊŀŎ ƻǊŀȊ ǇƻŘƧťǘŜ ŘŜŎȅȊƧŜ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜŘ 

2030 r. Ponadto Wariant OŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƘƻǊȅȊƻƴŎƛŜ нлол ǊΦ Ƨŀƪ ƛ нлрр ǊΦ ȊŀǿƛŜǊŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜΣ 

ƴŀ ƪǘƽǊŜ {ŀƳƻǊȊŊŘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿa |ƭŊǎƪƛŜgo Ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ ǿǇƱȅǿΣ ŎȊȅƭƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǎȊŎȊŜōƭŀ 

ƪǊŀƧƻǿŜƎƻ ŎȊȅ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿŀȍƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƻƪŀƭƴŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōŜȊ ǿǎǇŀǊŎƛŀ 

{ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ ²ŀǊƛŀƴǘ OŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿŀǊƛŀƴǘŜƳΣ ƪǘƽǊȅ ƳƻȍŜ Ȋƻǎǘŀŏ ǿȅōǊŀƴȅ Ƴŀ ƻƴ 

jedynie charakter referencyjny. 

Wariant Odniesienia w liczbach: 

¶ оно ƪƳ ōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ ул ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ 

¶ 252 km przeōǳŘƻǿȅǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ мрл ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

w Katowicach, 

¶ 346 km budowanych linii kolejowych, 

¶ 1 346 km przebudowywanych linii kolejowych. 

YƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀΣ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΣ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΥ 

¶ 3 871 261 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

w Katowicach, 

¶ 720 000 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳΣ 

¶ 1 073 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

¶ 99 292 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜwozowych w sieci kolejowej. 

Na rysunku 15 zaprezentowano ǇƻŘƭŜƎŀƧŊŎŜ ƳƻŘŜƭƻǿŀƴƛǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ 

Wariancie Odniesienia w 2030 r. LokalizŀŎƧŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǇƻƎƭŊŘƻǿƻ, w wielu 

przypadkach brak jest jeszcze sprecyzowanych koncŜǇŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎŘȅ ǎŊ, to i tak 

skala, ƪǘƽǊŊ ƻǇŜǊǳƧŜ wt¢ ƴƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ŘƻƪƱŀŘƴŜ ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ 

Ruch rowerowy i pieszy, transport wodny oraz transport lotniczy ƴƛŜ ǎŊ ƻŘǿȊƻǊƻǿȅǿŀƴŜ ǿ ƳƻŘŜƭǳ 

ruchu, ŘƭŀǘŜƎƻ ƴƛŜ ǎŊ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ōŀŘŀƵ.  
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Rysunek 16. LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ - 2030 r. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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5.2.2. Wariant Kolej++  

²ŀǊƛŀƴǘΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǊƻȊǿƽƧ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǇŀǊǘȅ ƧŜǎǘ ƴŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƪƻƭŜƛΦ 

² ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ƻǎƽō ƴŀŎƛǎƪ ǇƻƱƻȍƻƴȅ ƧŜǎǘ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ aŀ ǘƻ ǇƻȊǿƻƭƛŏ ƴŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ƛ ŜƴŜǊƎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ WŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ 

ŜƳƛǎƧŜ ƛ ŜƴŜǊƎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŏ ǎŊ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻŘ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ƻƴ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴȅΦ ² ȊŀƱƻȍŜƴƛǳ ǘŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǇƻǇȅǘ ƴŀ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƧŜǎǘ ƭǳō ōťŘȊƛŜ ƴŀ ǘȅƭŜ ŘǳȍȅΣ ȍŜ 

ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ōťŘȊƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴŀΦ wƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

publicznego w tym ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ǿ ƎƱƽǿƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƻ ǊƻȊǿƽƧ ƪƻƭŜƛΦ ²ŀǊƛŀƴǘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǊƻȊōǳŘƻǿŊ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ƧŜƧ ŘƻǎǘťǇŜƳ ƻǊŀȊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƻŦŜǊǘŊ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊΦ 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ ǏǊƻŘƪƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅΣ 

tramwajowy i troleƧōǳǎƻǿȅ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ Ȋ ƪƻƭŜƧŊΣ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜƎƻΣ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ƪƻƭŜƛΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǘƻǿŀǊƽǿ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀŏ 

ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ ½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ȊƳƛŀƴť ǘȅǇǳ ƱŀŘǳƴƪƽǿΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ōťŘȊƛŜ 

rozbudowa/bǳŘƻǿŀ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎǘŀŎƧƛ ǊƻȊǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ƛ ƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘΦ ² ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ǿŀǊƛŀƴǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎƛť Řƻ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƧŜƧ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜƳΣ ƻŘƪƱŀŘŀƧŊŎ ǊƻȊǿƽƧ 

ǘŜƧ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƻƪǊŜǎ ǇƽȋƴƛŜƧǎȊȅΦ ½ŀǊƽǿƴƻ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘu samochodowego jak 

i ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƧŜƎƻ ǊƻȊǿƽƧ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ȊǿƛŊȊŀƴȅ ƎƱƽǿƴƛŜ ȊŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ƪƻƭŜƛΣ Ƨŀƪ 

i ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƘƻǊȅȊƻƴŎƛŜ нлол Ƨŀƪ 

ƛ нлрр ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ YƻƭŜƧҌҌ ȊƻǎǘŀƱȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ Ƨǳȍ ǿ нлол ǊΦ  

5ƻ нлол ǊΦ ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ȊŜ 

ǎǘŀŎƧŀƳƛ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΦ tƻ Ǌƻƪǳ нлол ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ŘŀƭǎȊŊ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƴƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ȊŜ ǎǘŀŎƧŀƳƛ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΦ 

tƻƴŀŘǘƻ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ YƻƭŜƧҌҌ Ǉƻ Ǌƻƪǳ нлол ǇǊȊȅƧťǘƻΣ ȍŜ ƪƻƭŜƧ Ƴŀ ǎǘŀŏ ǎƛť ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ D½aΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳΣ ƻǇǊƽŎȊ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŜƎƻ 

wariantu YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ƪǳǊǎǳƧŊŎŜƧ Ȋ ŎȊťǎǘƻǏŎƛŊ Ŏƻ ол Ƴƛƴ ƴŀ ƪŀȍŘŜƧ ƭƛƴƛƛ όƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ 

ƴŀŎƘƻŘȊŜƴƛŀ ǎƛť ƭƛƴƛƛ ŎȊťǎǘƻǏŏ ǿȊǊŀǎǘŀ ƴŀǿŜǘ Řƻ р ƳƛƴύΣ ȊŀƳƻŘŜƭƻǿŀƴƻ ƪƻƴŎŜǇŎƧť ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

D½a ƻǇŀǊǘŊ ƴŀ ōǳŘƻǿƛŜ ǘȊǿΦ wƛƴƎǳ D½a όƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ōǳŘƻǿŀ !п.ƛǎύ ƛ ƻōƴƛȍŜƴƛǳ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ŘǊƽƎ 

ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƻōǿƻŘƴƛŎȅΣ ǿ ǘȅƳ ƻŘŎƛƴƪŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п ƛ 5¢|Φ tǊȊȅ ŎȊȅƳ ƻōƴƛȍŀƴƛŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƻȊƴŀŎȊŀŏ 

Ǉƻǿƛƴƴƻ ƴƛŜ ǘȅƭŜ ȊŀǿťȍŀƴƛŜ ǳƭƛŎΣ Ŏƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜ ƛŎƘ ŎȊťǏŎƛ Řƭŀ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

publicznego i niskoemisyjnego (np. pasy autobusƻǿŜύΦ bŀ ŘǳȍŊ ǎƪŀƭť Ǉƻǿƛƴƴȅ ǘŜȍ ōȅŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ 

ǎǘǊŜŦȅ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǎǘǊŜŦȅ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǏǊƻŘƪƛ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΦ 

Wariant Kolej ++ w liczbach: 

¶ оно ƪƳ ōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ ул ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ 

¶ нсо ƪƳ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ мрл ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ 

Katowicach, 

¶ 384 km budowanych linii kolejowych, 

¶ 1 179 km przebudowywanych linii kolejowych. 

YƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀΣ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΣ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΥ 
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¶ 3 871 261 ллл ȊƱ ς przewidywŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ 

Katowicach, 

¶ 720 000 000 ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ kolejowego 

ό¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻκYƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦύΣ 

¶ 500 000 ллл ȊƱ ς przewidywane naƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

όDƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀύΣ 

¶ 1 073 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

¶ 335 897 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǿ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ 

Na rysunku 17 ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ YƻƭŜƧҌҌ ǿ нлол ǊΦ 

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǇƻƎƭŊŘƻǿƻΣ ǿ ǿƛŜƭǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ōǊŀƪ ƧŜǎǘ ƧŜǎȊŎȊŜ 

ǎǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎŘȅ ǎŊΣ ǘƻ ƛ ǘŀƪ ǎƪŀƭŀ, ƪǘƽǊŊ ƻperuje RPT nie 

ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ŘƻƪƱŀŘƴŜ ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ 
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Rysunek 17. LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ Kolej ++- 2030 r. 
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5.2.3. Wariant Multimodalny Transport 

²ŀǊƛŀƴǘΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǏŎƛ 

² ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ƻǎƽō ƴŀŎƛǎƪ ǇƻƱƻȍƻƴȅ ƧŜǎǘ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ aŀ ǘƻ ǇƻȊǿƻƭƛŏ ƴŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ƛ ŜƴŜǊƎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ WŜŘƴƻǎǘƪƻǿŜ 

emisje i eƴŜǊƎƻŎƘƱƻƴƴƻǏŏ ǎŊ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻŘ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ƻƴ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴȅΦ wƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ǘȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƻ ōǳŘƻǿť 

ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ ²ŀǊƛŀƴǘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǊƻȊōǳŘƻǿŊ ȊŀǊƽǿƴƻ 

ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ƛ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǿŜƧΣ Ƨŀƪ ƛ ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ /ŜƭŜƳ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ 

ǘȅŎƘ ǎƛŜŎƛ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ƳƻȍƭƛǿƛŜ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŏ ǿȅōƻǊǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ƛŎƘ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀΦ ¢ƻ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ƴƛŜȊōťŘƴȅƳƛ ŘȊƛŀƱaniami inwestycyjnymi i organizacyjnymi. Kolej w 

ǘȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƪǊťƎƻǎƱǳǇ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ƛ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƴƛŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴƛŜ 

ǊƻȊōǳŘƻǿŀŏ ǎƛŜŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ǘǊƻƭŜƧōǳǎƻǿȅŎƘ ƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǘƻǿŀǊƽǿ 

ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǊƽǿƴƛŜȍ ōȅŏ ƛƴǘŜr- i multimodalny. Z uwagi na ȊƳƛŀƴť ǘȅǇǳ ƱŀŘǳƴƪƽǿ ǿȅƳǳǎȊƻƴŊ 

ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀŎƧŊ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ōťŘȊƛŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘΣ ŎŜƴǘǊƽǿ 

ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ aǳƭǘƛ ƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻǏŏ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ƱŀŘǳƴƪƽǿ ƻȊƴŀŎȊŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȊǊƻǎǘ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ 

transportu woŘƴŜƎƻ ƛ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ōťŘŊ ǿƛťŎ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ōŜȊƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ Řƭŀ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǘȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ½ŀǊƽǿƴƻ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ, jak i 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƧŜƎƻ ǊƻȊǿƽƧ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ȊǿƛŊȊŀƴȅ ȊŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu, Ƨŀƪ ƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

5ƻ нлол ǊΦ ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ȊŜ 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅƳƛ ǿťȊƱŀƳƛ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅƳƛΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ regionalnej komunikacji 

autobusowej i ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōǊŀƪǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƳƛťŘȊȅ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅƳƛ ǇƻǿƛŀǘŀƳƛ 

ƴŀ ǘȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀƭŜȍȅ ǿǎǇƛŜǊŀŏ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ tƻ Ǌƻƪǳ нлол ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť 

ŘŀƭǎȊŊ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ȊŜ ǎǘŀŎƧŀƳƛ ƛ Ǉrzystankami 

ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΦ LƴǘŜƴǎȅǿƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ǿťȊƱƽǿ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T. 

Ponadto w Wariancie Multimodalny Transport Ǉƻ Ǌƻƪǳ нлол ǇǊȊȅƧťǘƻΣ ȍŜ ƪƻƭŜƧ Ƴŀ ōȅŏ ǎƛƭƴƛŜ ǿǎǇƛŜǊŀƴŀ 

ǇǊȊŜȊ ƛƴƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ D½aΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ 

ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴȅ ǿŀǊƛŀƴǘ ƪƻƭŜƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧΣ ŀƭŜ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅ Ȋ ŎȊťǎǘƻǏŎƛŊ Ŏƻ сл Ƴƛƴ ƴŀ ƪŀȍŘŜƧ ƭƛƴƛƛ όŎƻ ŘŀƧŜ 

ŎȊťǎǘƻǏŏ Řƻ мл Ƴƛƴ ƴŀ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘύΦ ½ǊŜȊȅƎƴƻǿŀƴƻ Ȋ ȊŀƳƪƴƛťŎƛa tzw. Ringu 

GZM ς Ȋ ōǳŘƻǿȅ !пōƛǎΦ bŀ ŘǳȍŊ ǎƪŀƭť Ǉƻǿƛƴƴȅ ǘŜȍ ōȅŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ǎǘǊŜŦȅ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǎǘǊŜŦȅ 

ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǏǊƻŘƪƛ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΦ 

tƻ Ǌƻƪǳ нлол ȊōǳŘƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ƴƻǿŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Ŏƻ ƳƻȍŜ ƻȊƴŀŎȊŀŏ ŎȊťǏŎƛƻwe 

ǿȅŎƻŦȅǿŀƴƛŜ ǎƛť Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƛ ǇǊȊŜƧťŎƛŜ ƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧƛ ǇǊȊŜȊ ƴƻǿŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ. 
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Wariant Multimodalny Transport w liczbach: 

¶ осм ƪƳ ōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ ул ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ 

¶ ооп ƪƳ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ нлт ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ 

Katowicach, 

¶ 346 km budowanych linii kolejowych, 

¶ 1 346 km przebudowywanych linii kolejowych. 

YƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀΣ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΣ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΥ 

¶ 4 415 261 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ 

Katowicach, 

¶ 720 ллл ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

ό¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻκYƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦύΣ 

¶ 108 000 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ z zakupem taboru kolejowego 

όDƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛŀύΣ 

¶ 151 083 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ 

autobusowego, 

¶ 1 431 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

¶ 119 328 ллл ȊƱ ς wzrost ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǿ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ 

Na rysunku 18 ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅ 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǿ нлол ǊΦ [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǇƻƎƭŊŘƻǿƻ. W wielu przypadkach brak jest 

ƧŜǎȊŎȊŜ ǎǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎŘȅ ǎŊΣ ǘƻ ƛ ǘŀƪ ǎƪŀƭŀ, ƪǘƽǊŊ ƻǇŜǊǳƧŜ wt¢ 

ƴƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ŘƻƪƱŀŘƴŜ ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ 
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Rysunek 18. LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴione w Wariancie Multimodalny Transport- 2030 r. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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5.2.4. Wariant Innowacyjny Transport 

²ŀǊƛŀƴǘΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƻ ƴƻǿŜΣ ŀƭŜ ƎǿŀƱǘƻǿƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŜ 

ǎƛť ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΦ  

wƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻȊǿƽƧ ƴŀǳƪƻǿȅ ƛ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅΦ 

W ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ȊŀǳǿŀȍŀƳȅ ǇƻƧŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛť ƴƻǿȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŀ ǊƻȊǿƽƧ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘŀƧŜ 

ƛƳ ƴƻǿŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛΣ ǇǊȊȅƪƱŀŘŀƳƛ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻƧŀȊŘȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜΣ ǇƻƧŀȊŘȅ ŀǳǘƻƴƻƳƛŎȊƴŜΣ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻ ό¦¢hύΣ ŘǊƻƴȅ ŎȊȅ Ǌƻōƻǘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΦ tƻƧŀǿƛƱȅ ǎƛť ōŊŘȋ ȊƻǎǘŀƱȅ ǳŘƻǎƪƻƴŀƭƻƴŜ 

systemy transportu publicznego takie jak BRT (ang. Bus Rapid Transit) czy lekkie metro. Usprawniane 

ǎŊ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ L¢{Σ ǿ ǘȅƳ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳΦ 

²ǊŜǎȊŎƛŜ ǇƻƧŀǿƛƱȅ ǎƛť ƴƻǿŜ ŦƻǊƳȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜ ƛ ǇǊŀǿƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ƨŀƪ ŎŀǊǎƘŀǊƛƴƎΣ ŎŀǊǇƻƻƭƛƴƎΣ Ϧōǳǎ 

ƴŀ ǘŜƭŜŦƻƴϦ ŎȊȅ ǎȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘŜ ƛƴƴƻǿŀŎƧŜ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΣ 

organizaŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǇǊŀǿƴȅŎƘΦ ² ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ǘȅƳ ƴŀŘŀƭ ǊƻȊǿƛƧŀ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ Ƴŀ ǘƻ ōȅŏ ƧŜŘƴŀƪ ǎȅǎǘŜƳ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴȅΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ŘǳȍŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ 

ƧŜŘȅƴƛŜ Ȋ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ŘǳȍȅƳƛ ǇƻǘƻƪŀƳƛΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƴŀƭŜȍȅ Ǉƻǎǘŀǿƛŏ ƴŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ǘŀƵǎȊȅ ǿ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛǳ Ȋ ŘƻǇŀǎƻǿȅǿŀƴŊ ƻŦŜǊǘŊ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊΦ tǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ 

ƧŜŘƴŀƪ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǿ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƻǇŀǊǘȅ ƴŀ ƴƻǿȅŎƘΣ 

ekonomicznych i ekologicznych (efektywnych energetycznie) ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ, w tym ǊƽǿƴƛŜȍ na 

nowoczesnych wodorowych pojazdach kolejowychΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴŀ ƴƛŜȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ 

sieci kolejowejΦ {ŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƴȅ ƻ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ ǘŀǊȅŦƻǿƻ ƛ 

ǊƻȊƪƱŀŘƻǿƻ ǎȅǎǘŜƳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ wƻȊǿƛƧŀƴŜ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ǎŊ ǘŜȍ 

sieci transportu indywidualnego. W ȊŀƱƻȍŜƴƛŀŎƘ Ƴŀ ǘƻ ōȅŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴȅΣ ŀ ǎƛŜŎƛ ȊȅǎƪŀƧŊ 

ǿƛťƪǎȊŊ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ƛŎƘ ǊƻȊōǳŘƻǿťΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊȊŜȊ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ITS 

ƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŀǳǘƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘΦ wƻȊǿƛƧŀƴŀ ƧŜǎǘ ǎƛŜŏ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ Ŏƻ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ 

ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜƳ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ ² ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǘƻǿŀǊƽǿΣ 

ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ǿ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ȊŀǎǘťǇƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ŘƻǎǘŀǿŀƳƛ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǊƻǿŜǊƽǿ 

towarowych i ŘǊƻƴƽǿΦ ² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƻŘƴŜƎƻ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ȊȅǎƪǳƧŊ ƻƴŜ ƴƻǿŜ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƴǇΦ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŎŀƱȅŎƘ ȊŜǎǘŀǿƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ όϦǘƛǊȅ ƴŀ ǘƻǊȅϦ ƛ αǘƛǊȅ ƴŀ ōŀǊƪƛέ), co 

ǿƛŊȍŜ ǎƛť ȊŜ ȊƳƛŀƴŊ ǘŀōƻǊǳ ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿƛŜ Ǉǳƴƪǘƽǿ ȊŀƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘ ƛ ǿȅƱŀŘǳƴƪƻǿȅŎƘΦ ² ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ 

ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ǎƛť ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻƧŀǿƛŜƴƛŜ ǎƛť ƴƻǿȅŎƘ 

ǘȅǇƽǿ ǎŀƳƻƭƻǘƽǿΦ ² ǿƛŜƭǳ ŀǎǇŜƪǘŀŎƘ ƧŜǎǘ ǘƻ ǿŀǊƛŀƴǘ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŎȊƴȅΣ Ƴƻȍƭƛǿȅ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ 

horyzoncie docelowȅƳΣ ƴƛŜƳƴƛŜƧ ǎȊŜǊŜƎ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ Ƴƻȍƴŀ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ Ƨǳȍ Řƻ нлол ǊƻƪǳΦ 

5ƻ нлол ǊΦ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǊƻǿŜǊƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΣ ŀ Ŏƻ Ȋŀ ǘȅƳ ƛŘȊƛŜ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ƳƛťŘȊȅ-

ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƛƴƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƴŀ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ Ȋ ǿťȊƱŀƳƛ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅƳƛΦ /ƻ 

Řƻ ȊŀǎŀŘȅ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǇƻǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ 

LƴǘŜƴǎȅǿƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ŘƻǘȅŎȊȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǿťȊƱƽǿ 

sieci TEN-T. 

Ponadto w Wariancie Innowacyjnym Ǉƻ Ǌƻƪǳ нлол ǇǊȊȅƧťǘƻΣ ȍŜ ƎƱƽǿƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪƛŜƳ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅƳ ƧŜǎǘ 

ǎǘŀǿƛŀƴƛŜ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ƛ ƴƛǎƪƻκ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅΦ tǊƻƎƴƻȊȅ ǊƻȊǿƻƧǳ Ǌȅƴƪǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ Řƻ нлол ǊΦ ƻǎŎȅƭǳƧŊ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ п-мл҈ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ ǇŀǊƪǳ 

maszyn. W ǎŀƳȅƳ ƳƻŘŜƭǳ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƴƛŜ Ǌƽȍƴƛ ǎƛť ƻŘ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 
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ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ Ƴƻȍƴŀ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀŏ ǿȅƴƛƪƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŜƳƛǎƧƛΣ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ǇǊȊȅƧťǘƻ мл҈ ǳŘȊƛŀƱ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘΣ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ т,8҈Φ 5ƭŀǘŜƎƻ ȊŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ǎƛƭƴŊ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǳƪƱŀŘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿ ǘŀƪƛƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ōťŘȊƛŜ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎƛƭƴȅŎƘ dodatkowych preferencji 

Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ:  

¶ wǎȊȅǎǘƪƛƳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƻƳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅŏ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ǎǘŀŎƧƛ ƱŀŘǳƧŊŎȅŎƘΣ  

¶ nowe lub modernizowaƴŜ ŘǊƻƎƛ ƻ ǇǊȊŜƪǊƻƧǳ нȄн ƭǳō ǿƛťƪǎȊȅƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƳƛŜŏ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅ Ǉŀǎ 

dla ŀǳǘƻōǳǎƽǿΣ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛǳ,  

¶ wprowadzanie stref czystego transportu. 

W ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ Ǉƻ Ǌƻƪǳ нлол ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ Řƭŀ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŀǳǘƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǿ ǘȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ Ǉƻ нлол ǊΦ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ōǳŘƻǿť ǘȊǿΦ Ringu GZM, 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ !пōƛǎΣ Ƨŀƪ ƛ ǿȅǎƻƪƛŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ŘǊƽƎ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳƛ 

ȊŀǎǘǊȊŜȍŜƴƛŀƳƛΦ wƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ LƴƴƻǿŀŎyjny Transport ǇǊȊȅƧťǘƻ ȊƎƻŘƴƛŜ 

Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ ²ŀǊƛŀƴǘǳ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ tǊȊȅƧťǘƻ ǿŀǊƛŀƴǘ Kolei Metropolitalnej jak w stanie odniesienia, 

ƧŜŘƴŀƪ Ȋ ǿȅȍǎȊŊ ŎȊťǎǘƻǏŎƛŊ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ όŎƻ ол Ƴƛƴ ƴŀ ƪŀȍŘŜƧ ƭƛƴƛƛύΦ ¢ŀƪƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƳƻƎƱƻōȅ 

ōȅŏ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǇƻƧŀȊŘȅ ŀǳǘƻƴƻƳƛŎȊƴŜΦ {ǇƻǏǊƽŘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ƴŀ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǎƪŀƭť Ǉƻǿƛƴƴȅ ǘŜȍ ōȅŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ǎǘǊŜŦȅ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǎǘǊŜŦȅ ǇƱŀǘƴŜƎƻ 

ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΦ bƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀŏ ǎƛť ƧŜŘȅƴƛŜ Řƻ ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ ǇǊȊȅȊƴŀƴƛŀ 

dofinansowania rozwoju sieci drogowej. 

Wariant Innowacyjny Transport w liczbach: 

¶ прт ƪƳ ōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ ур ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ 

¶ сфо ƪƳ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ осл ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ 

Katowicach, 

¶ 346 km budowanych linii kolejowych, 

¶ 1 346 km przebudowywanych linii kolejowych. 

YƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀΣ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΣ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΥ 

¶ 6 074 461 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ 

Katowicach, 

¶ 720 ллл ллл ȊƱ ς przewidywanŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

ό¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻκYƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦύΣ 

¶ 151 083 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ 

autobusowego, 

¶ 2 503 ллл ȊƱ ς wzrost rocznych kosȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

¶ 110 354 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǿ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ 

Na rysunku 19 ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ǿ нлол ǊΦ [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǇƻƎƭŊŘƻǿƻΣ ǿ ǿƛŜƭǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ōǊŀƪ ƧŜǎǘ ƧŜǎȊŎȊŜ 

ǎǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎŘȅ ǎŊΣ ǘƻ ƛ ǘŀƪ ǎƪŀƭŀ, ƪǘƽǊŊ ƻǇŜǊǳƧŜ wt¢ ƴƛŜ 

ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ŘƻƪƱŀŘƴŜ ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ 
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Rysunek 19. InwesǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ- 2030 r. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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6. Analizy i prognozy ruchu 

6.1. ²ȅƴƛƪƛ ƻōƭƛŎȊŜƵ 

.ŀŘŀƴƛŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Řƭŀ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ȊƻǎǘŀƱ wybrany po konsultacjach z 

ekspertami Jaspers Ƨŀƪƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴȅΦ .ŀŘŀƴƛŀ Řƭŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊȅ 

wykorzystano do analizy ryzyka. 

² ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ƳƻŘŜƭƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƱȅ ǎƛť ǇƻŘǎǘŀǿŊ Řƻ 

wyznaczenia: 

¶ ǇƻŘȊƛŀƱu ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ς tj. ǳŘȊƛŀƱu ǇƻŘǊƽȍȅ ǿykonywanych samochodem osobowym 

ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƴƛŜǇƛŜǎȊȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ  

¶ ƻƎƽƭƴych parametrƽǿ funkcjonalnych transportu zbiorowego, 

¶ parametrƽǿ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΥ 

ü praca eksploatacyjna/transportowa, 

ü praca przewozowa, 

ü ƭƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ 

¶ parametrƽǿ funkcjonalnych transportu indywidualnego: 

ü praca transportowa, 

ü ǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏΣ 

ü ǏǊŜŘƴƛŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ƧŀȊŘȅΣ 

ü ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅΣ 

¶ parametrƽǿ funkcjonalnych transportu towarowego: 

ü praca transportowa, 

ü ǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏΣ 

ü ǏǊŜŘƴƛŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ƧŀȊŘȅΣ 

ü ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅΣ 

¶ emisji transportowych (CO2e), 

¶ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ 

¶ liczby ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΦ 

² ƻǎǘŀǘƴƛƳ ǇƻŘǊƻȊŘȊƛŀƭŜ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ƳƛŜǊƴƛƪƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎŜƭƽǿ wt¢Φ 
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6.1.1. tƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ 

² ǘŀōŜƭƛ у ȊŜōǊŀƴƻ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƭŀ ƘƻǊȅȊƻƴǘƽǿ нлол ƛ нлрр ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ 

ƻ ƭƛŎȊōť ǇƻŘǊƽȍȅΦ tƻŘȊƛŀƱ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ 

όƴƛŜ ǳƧťǘƻ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ǇƛŜǎȊŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴƛŜ ƻōŜƧƳƻǿŀƱȅ ōŀŘŀƴƛŀύΦ 

Tabela 8. ¦ŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ǿ 
ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƴƛŜǇƛŜǎȊȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ƛ ǿ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ 
rozwojowych. 

Rok Wariant 
{ŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ  Transport zbiorowy  

ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǳŘȊƛŀƱ 

ǎǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 2 753 877 77,35% 806 273 22,65% 

2030 r. 

Odniesienia 2 590 196 76,29% 804 842 23,71% 

Kolej++ 2 579 214 75,97% 815 824 24,03% 

Multimodalny Transport 2 588 049 76,23% 806 989 23,77% 

Innowacyjny Transport 2 608 070 76,82% 786 968 23,18% 

2055 r. 

Odniesienia 2 327 792 75,49% 755 726 24,51% 

Kolej++ 2 324 664 75,39% 758 854 24,61% 

Multimodalny Transport 2 326 989 75,47% 756 530 24,53% 

Innowacyjny Transport 2 359 619 76,52% 723 899 23,48% 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone zaznaczenie. 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

Najlepsze wyniki ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƳƻŘŀƭƴŜƎƻ uzyskano dla Wariantu Kolej ++, najgorsze dla 

Wariantu Innowacyjny Transport. ²ŀǊǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ȊƴŀŎȊƴŊ ǇƻǇǊŀǿŊΦ wƽȍƴƛŎŜ ƳƻƎŊ ǿȅŘŀǿŀŏ ǎƛť ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜΣ ŀƭŜ ƧŜǎǘ 

to efekt skaliΣ Ƴƻȍƴŀ ƧŜ ǳȊƴŀŏ Ȋŀ ȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎŜΦ  

6.1.2. Parametry funkcjonalne transportu zbiorowego 

W tabelach 9-мс ȊŜōǊŀƴƻ ǊƽȍƴŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ƻǇƛǎǳƧŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ȊŀǊƽǿƴƻ 

w sferze popytu, Ƨŀƪ ƛ ǇƻŘŀȍȅΦ ² ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƻƎƽƭƴȅŎƘ όǘŀōŜƭŀ фύ wszystkie warianty 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ǇƻǇǊŀǿŊ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻΦ tƻǊƽǿƴǳƧŊŎ ǘŀōŜƭť мл Ȋ 

tabelami 11-мс Ȋŀǳǿŀȍalne jestΣ ȍŜ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť 

ǿƛťƪǎȊŊ ǇǊŀŎŊ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊΣ ŎȊȅƭƛ ǿƛťƪǎȊȅƳƛ ǇƻǘƻƪŀƳƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳƛΣ ŀƭŜ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǘƻ kosztem 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇǊŀŎȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ, ŎȊȅƭƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƻŦŜǊǘȅΦ 

Tabela 9. tŀǊŀƳŜǘǊȅ ƻƎƽƭƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŘƻōƛŜ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘ.  

Parametr {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 
Wariant 

Odniesienia Kolej++ 
Multimodalny 

Transport 
Innowacyjny 

Transport 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ  
(drzwi-drzwi) 

56min 9s 48 min 35 s 48 min 21 s 48 min 33 s 48 min 36 s 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǿ ǇƻƧŜȋŘȊƛŜ 19min 51s 17 min 34 s 17 min 21 s 17 min 27 s 17 min 31 s 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ƴŀ 
ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť 

10min 15s 1 min 24 s 1 min 23 s 1 min 25 s 1 min 24 s 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ǿ 
przesiadce 

8min 18s 11 min 54 s 12 min 12 s 12 min 1 s 11 min 54 s 
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Parametr {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

Wariant 

Odniesienia Kolej++ 
Multimodalny 

Transport 
Innowacyjny 

Transport 

|ǊŜŘƴƛŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ 17,164km 19,243 km 20,055 km 19,936 km 19,857 km 

|ǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ 18km/h 24 km/h 25 km/h 25 km/h 25 km/h 

|ǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƧŀȊŘȅ 41km/h 53 km/h 57 km/h 56 km/h 56 km/h 

_ŊŎȊƴŀ ǇǊŀŎŀ ŎȊŀǎƻǿŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 
[pash] 

418 186 h  
2min 14s 

373 722 h 
39 min 33 s 

379 882 h 
29 min 18 s 

376 059 h 
26 min 31 s 

363 535 h 
45 min 23 s 

_ŊŎȊƴŀ ǇǊŀŎŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ ώǇŀǎƪƳϐ 

7 669 638 km 8 881 006 km 9 453 970 km 9 265 787 km 8 911 853 km 

|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘŜƪ 0,726 0,599 0,614 0,611 0,608 

Liczba przesiadek 324 290 276 665 289 643 284 122 272 662 

Przejazdy 770 014 737 105 759 975 747 845 720 413 

tƻŘǊƽȍŜ ƻƎƽƱŜƳ 446 842 461 508 471 395 464 786 448 804 

tƻŘǊƽȍŜ ōŜȊ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ 199 369 235 486 238 028 235 435 228 545 

tƻŘǊƽȍŜ Ȋ м ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŊ 177 205 178 226 181 483 178 478 171 529 

tƻŘǊƽȍŜ Ȋ н ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŀƳƛ 61 108 42 074 44 784 44 169 42 285 

tƻŘǊƽȍŜ Ȋ Ҕн przesiadkami 8 042 4 655 6 036 5 641 5 393 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone zaznaczenie. 
 ¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

 

bŀƧƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜƧǎȊŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ Řƭŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿΥ ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǿ ǇƻƧŜȋŘȊƛŜ ƻǊŀȊ 
ǏǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ƴŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť ƻǎƛŊƎƴƛťǘƻ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ YƻƭŜƧҌҌΣ ŀ ƴŀƧƎƻǊǎȊŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ Řƭŀ 
ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΣ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ƛ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΦ |ǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ƻǊŀȊ ǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƧŀȊŘȅ ǎŊ ƴŀƧƴƛȍǎȊŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ |ǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǘǊȊŜŎƘ 
ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ƧŜǎǘ ƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜƧǎȊŀΦ bŀƧǿȅȍǎȊŊ ǏǊŜŘƴƛŊ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ǳȊȅǎƪŀƴƻ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ 
YƻƭŜƧҌҌΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōŊ ǇƻŘǊƽȍȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ YƻƭŜƧҌҌΣ ƴŀƧƴƛȍǎȊŊ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ²ŀǊƛŀƴǘ 
Innowacyjny Transport. 
 

Tabela 10. ²ȅōǊŀƴŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ Řƭŀ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŘƻōƛŜ ς ǎǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅΦ 

hǇŜǊŀǘƻǊκtǊȊŜǿƻȋƴƛƪ 

Praca eksploatacyjna/                                                    
transportowa 

Praca przewozowa 
Liczba 
ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ [pockm] 

[pojkm] 
[poch] 
[pojh] 

[paskm] [pash] 

Tramwaj 32 279 1 160 442 249 15 871 86 896 

Autobus 304 863 9 512 3 328 057 97 108 333 085 

Transport zbiorowy 
ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴȅ t¦¢ !¦· 

- - - - 505 269 

Autobus - przewozy prywatne 49 508 1 020 1 785 482 34 690 99 669 

Autobus - przewozy prywatne poza 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

18 801 379 1 076 795 20 691 42 943 

YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ 22 022 485 527 111 10 858 30 220 

Polregio S.A. 5 903 111 334 229 5 931 14 995 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ {ŜƎƳŜƴǘ tǊŜƳƛǳƳ 4 803 58 724 127 8 013 12 464 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ aƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 16 128 231 1 668 125 22 541 34 884 

Razem 454 306 12 956 9 886 176 215 703 1 160 425 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 
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Tabela 11. Praca eksploatacyjna/transportowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie ς 
ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛ - 2030 r. 

hǇŜǊŀǘƻǊκtǊȊŜǿƻȋƴƛƪ 

Wariant 

Odniesienia Kolej++ 
Multimodalny 

Transport 
Innowacyjny 

Transport 

[pockm] 
[pojkm] 

[poch] 
[pojh] 

[pockm] 
[pojkm] 

[poch] 
[pojh] 

[pockm] 
[pojkm] 

[poch] 
[pojh] 

[pockm] 
[pojkm] 

[poch] 
[pojh] 

Tramwaj 36 950 1 239 36 950 1 239 36 950 1 239 36 950 1 239 

Autobus 304 863 9 508 304 863 9 508 305 601 9 523 304 863 9 508 

Autobus - przewozy 
prywatne 

49 508 1 023 49 508 1 023 49 508 1 023 49 508 1 023 

Autobus - przewozy 
prywatne poza 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

18 801 368 18 801 368 18 801 368 18 801 368 

YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ 30 400 401 49 910 654 30 326 400 30 705 404 

Kolej Metropolitalna 8 531 104 31 772 390 15 886 190 12 046 149 

Polregio S.A. 6 018 74 6 018 74 6 018 74 6 018 74 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ {ŜƎƳŜƴǘ 
Premium 

4 806 38 8 918 61 8 696 60 8 696 60 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ 
aƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 

18 551 156 21 106 175 19 984 165 19 984 165 

Razem 478 429 12 911 527 846 13 492 491 770 13 042 487 572 12 990 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone zaznaczenie. 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

W przypadku pracy transportowej przewidywanej do 2030 r., najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu 
Kolej ++, natomiast najgorsze dla Wariantu Odniesienia. 

Tabela 12. Praca eksploatacyjna/transportowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie ς 
ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛ - 2055 r. 

hǇŜǊŀǘƻǊκtǊȊŜǿƻȋƴƛƪ 

Wariant 

Odniesienia Kolej++ 
Multimodalny 

Transport 
Innowacyjny 

Transport 

[pockm] 
[pojkm] 

[poch] 
[pojh] 

[pockm] 
[pojkm] 

[poch] 
[pojh] 

[pockm] 
[pojkm] 

[poch] 
[pojh] 

[pockm] 
[pojkm] 

[poch] 
[pojh] 

Tramwaj 36 950 1 239 36 950 1 239 36 950 1 239 36 950 1 239 

Autobus 304 863 9 508 304 863 9 508 305 601 9 523 304 863 9 508 

Autobus - przewozy 
prywatne 

49 508 1 023 49 508 1 023 49 508 1 023 49 508 1 023 

Autobus - przewozy 
prywatne poza 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

18 801 368 18 801 368 18 801 368 18 801 368 

YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ 48 886 642 49 910 656 48 812 641 49 191 644 

Kolej Metropolitalna 8 531 104 31 772 390 15 886 190 12 046 149 

Polregio S.A. 6 018 74 6 018 74 6 018 74 6 018 74 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ {ŜƎƳŜƴǘ 
Premium 

5 028 39 8 918 61 8 918 61 8 918 61 
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YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ 
aƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 

19 673 166 21 106 183 21 106 175 21 106 175 

Razem 498 259 13 163 527 846 13 502 511 600 13 295 507 402 13 241 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone zaznaczenie.  
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

Dla pracy transportowej w perspektywie do 2055 r., najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kolej ++, 
najgorsze dla Wariantu Odniesienia. 

Tabela 13. Praca przewozowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛ - 
2030 r. 

hǇŜǊŀǘƻǊκtǊȊŜǿƻȋƴƛƪ 

Wariant 

Odniesienia Kolej++ 
Multimodalny 

Transport 
Innowacyjny 

Transport 

[paskm] [pash] [paskm] [pash] [paskm] [pash] [paskm] [pash] 

Tramwaj 482 557 16 791 462 990 16 159 473 956 16 533 453 122 15 801 

Autobus 2 734 576 80 384 2 629 557 77 490 2 670 308 78 542 2 615 481 76 931 

Autobus - przewozy prywatne 1 012 587 20 162 974 255 19 390 989 399 19 703 974 259 19 409 

Autobus - przewozy prywatne 
ǇƻȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

366 794 7 117 358 414 6 954 361 182 7 007 359 515 6 977 

YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ 1 656 647 21 531 1 769 207 21 920 1 623 363 20 553 1 675 089 21 474 

Kolej Metropolitalna 544 698 6 683 965 054 11 179 862 800 9 914 673 424 7 954 

Polregio S.A. 700 268 8 103 671 648 7 745 681 668 7 868 702 059 8 131 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ {ŜƎƳŜƴǘ 
Premium 

1 131 241 8 939 1 345 019 9 677 1 359 284 9 804 1 344 630 9 704 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ 
aƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 

3 528 329 27 857 3 564 374 27 055 3 544 816 26 736 3 461 694 26 194 

Razem 12 157 698 197 567 12 740 518 197 569 12 566 776 196 661 12 259 271 192 575 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

Tabela 14. Praca przewozowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛ - 
2055 r. 

hǇŜǊŀǘƻǊκtǊȊŜǿƻȋƴƛƪ 

Wariant 

Odniesienia Kolej++ 
Multimodalny 

Transport 
Innowacyjny 

Transport 

[paskm] [pash] [paskm] [pash] [paskm] [pash] [paskm] [pash] 

Tramwaj 456 124 15 874 430 966 15 017 448 895 15 645 423 050 14 754 

Autobus 2 814 546 82 690 2 699 132 79 462 2 756 031 81 011 2 629 326 77 369 

Autobus - przewozy prywatne 1 007 568 20 065 968 730 19 280 980 639 19 530 947 315 18 876 

Autobus - przewozy prywatne 
ǇƻȊŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

483 019 9 288 470 273 9 044 475 886 9 148 469 130 9 017 

YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ 2 135 661 27 721 1 934 313 24 266 2 018 664 25 563 1 972 742 25 261 

Kolej Metropolitalna 633 831 7 600 1 166 437 13 436 984 807 11 190 813 664 9 568 
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Polregio S.A. 979 194 11 345 945 455 10 926 954 802 11 038 972 432 11 277 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ {ŜƎƳŜƴǘ 
Premium 

1 724 399 13 399 2 003 000 13 444 1 998 842 14 449 1 967 197 14 250 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ 
aƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 

5 001 949 40 002 4 972 601 39 184 5 034 857 38 528 4 812 319 36 999 

Razem 15 236 291 227 984 15 590 906 224 059 15 653 424 226 104 15 007 176 217 371 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

Tabela 15. [ƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳŀŎƘ transportu zbiorowego w dobie ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛ - 
2030 r. 

hǇŜǊŀǘƻǊκtǊȊŜǿƻȋƴƛƪ 
Wariant 

Odniesienia Kolej ++ 
Multimodalny 

Transport 
Innowacyjny 

Transport 

Tramwaj 89 363 88 426 89 045 85 795 

Autobus 288 294 285 615 285 439 278 256 

Transport zbiorowy 
ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴȅ t¦¢ !¦· 

465 685 466 548 465 188 457 539 

Autobus - przewozy 
prywatne 

62 237 60 893 61 531 60 552 

Autobus - przewozy 
prywatne poza 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

18 262 18 171 18 177 18 055 

YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ 100 737 101 638 95 985 100 557 

Kolej Metropolitalna 33 133 59 874 51 262 37 589 

Polregio S.A. 34 373 33 654 34 031 34 592 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ {ŜƎƳŜƴǘ 
Premium 

19 250 22 490 22 884 22 529 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ 
aƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 

63 724 63 853 62 766 61 695 

Razem 1 175 058 1 201 162 1 186 308 1 157 159 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone zaznaczenie. 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƭƛŎȊōť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŘƻōƛŜ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ Řƻ нлол ǊΦ 
najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kolej ++, najgorsze dla Wariantu Innowacyjny Transport. 

 

Tabela 16. [ƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŘƻōƛŜ ς ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ ǇƻǏǊŜŘƴƛ - 
2055 r. 

hǇŜǊŀǘƻǊκtǊȊŜǿƻȋƴƛƪ 

Wariant 

Odniesienia Kolej ++ 
Multimodalny 

Transport 
Innowacyjny 

Transport 

Tramwaj 85 825 83 319 85 561 81 122 

Autobus 292 951 286 572 290 094 276 702 

Transport zbiorowy 
ǿŜǿƴŊǘǊȊƎƳƛƴƴȅ t¦¢ !¦· 

435 486 441 098 434 934 421 917 

Autobus - przewozy 
prywatne 

60 802 59 534 59 977 58 134 
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Autobus - przewozy 
prywatne poza 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

22 155 21 961 22 053 21 785 

YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ 119 583 106 776 113 591 113 217 

Kolej Metropolitalna 35 898 70 410 55 167 40 682 

Polregio S.A. 46 251 45 253 46 031 45 974 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ {ŜƎƳŜƴǘ 
Premium 

28 456 32 727 32 665 31 982 

YƻƭŜƧ tŀǎŀȍŜǊǎƪŀ 
aƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ 

88 024 85 673 87 173 84 039 

Razem 1 215 431 1 233 323 1 227 246 1 175 554 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone. 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƭƛŎȊōť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ŘƻōƛŜ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ Řƻ нлрр ǊΦ 
najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kolej ++, najgorsze dla Wariantu Innowacyjny Transport. 

 

6.1.3. Parametry funkcjonalne transportu indywidualnego 

W tabeli 17 zebrano podstawowe parametry funkcjonowania ruchu ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ w 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ ²ŀǊǘƻ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ Řƻ нлол r. ǿŀǊǳƴƪƛ ǊǳŎƘǳ όǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏύ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƛ ŘƻŎŜƭƻǿƻ-ȋǊƽŘƱƻǿŜƎƻ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊ ǎƛť ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ, natomiast w 

ruchu tranzȅǘƻǿȅƳ ǇƻƎŀǊǎȊŀƧŊΦ ² ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлрр ǇƻƎƻǊǎȊŜƴƛŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǊǳŎƘǳΦ 5ȊƛŜƧŜ ǎƛť ǘŀƪ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴȅ Řǳȍȅ ǇǊȊȅǊƻǎǘ ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻΦ 

 
Tabela 17. Wybrane parametry funkcjonalne transportu indywidualnego w dobie 

Rok  Rodzaj ruchu  
Praca transportowa   

|ǊŜŘƴƛŀ 
ǇǊťŘƪƻǏŏ 

|ǊŜŘƴƛŀ 
ŘƱǳƎƻǏŏ ƧŀȊŘȅ 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ 
jazdy 

[poj.km] [poj.h] [km/h]  [km] [min] 

stan 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 30 564 131 686 196 44,54 11,10 15 
docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 8 679 991 155 582 55,79 34,44 37 

tranzytowy 1 828 017 24 918 73,36 69,27 57 

razem 41 072 138 866 696 47,39 13,54 17 

2030 r. 

Wariant Odniesienia  

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 28 252 047 592 056 47,72 10,91 14 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 11 957 701 197 904 60,42 41,26 41 

tranzytowy 2 527 968 36 963 68,39 68,90 60 

razem 42 737 716 826 923 51,68 14,65 17 

Wariant Kolej++ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 27 924 834 584 486 47,78 10,83 14 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 11 956 650 197 277 60,61 41,25 41 

tranzytowy 2 528 161 36 914 68,49 68,91 60 

razem 42 409 645 818 677 51,80 14,60 17 

Wariant Multimodalny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 28 042 998 584 649 47,97 10,84 14 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 11 941 638 196 295 60,84 41,20 41 

tranzytowy 2 528 267 36 869 68,57 68,91 60 

razem 42 512 903 817 813 51,98 14,59 17 
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Rok  Rodzaj ruchu  
Praca transportowa   

|ǊŜŘƴƛŀ 
ǇǊťŘƪƻǏŏ 

|ǊŜŘƴƛŀ 
ŘƱǳƎƻǏŏ ƧŀȊŘȅ 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ 
jazdy 

[poj.km] [poj.h] [km/h]  [km] [min] 

Wariant Innowacyjny Transport  

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 28 273 085 575 761 49,11 10,84 13 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 11 881 437 192 212 61,81 40,99 40 

tranzytowy 2 517 853 36 689 68,63 68,63 60 

razem 42 672 375 804 662 53,03 14,54 16 

2055 r. 

Wariant Odniesienia 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 25 246 586 577 221 43,74 10,85 15 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 18 285 523 384 250 47,59 41,27 52 

tranzytowy 3 860 190 74 832 51,58 68,88 80 

razem 47 392 299 1 036 303 45,73 16,76 22 

Wariant Kolej++ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 25 106 020 566 318 44,33 10,80 15 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 18 240 411 371 463 49,10 41,17 50 

tranzytowy 3 923 375 69 675 56,31 70,00 75 

razem 47 269 806 1 007 456 46,92 16,74 21 

Wariant Multimodalny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 25 066 179 569 502 44,01 10,77 15 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 18 269 827 379 699 48,12 41,23 51 

tranzytowy 3 865 571 74 563 51,84 68,97 80 

razem 47 201 577 1 023 764 46,11 16,70 22 

Wariant Innowacyjny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 25 622 318 551 499 46,46 10,86 14 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 18 182 271 356 221 51,04 41,03 48 

tranzytowy 3 903 348 68 218 57,22 69,65 73 

razem 47 707 937 975 938 48,88 16,69 20 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone  
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

²ȅƴƛƪƛ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƴƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ kolejnych horyzontach czasowych. 
Najkorzystniejsze parametry uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla Wariantu 
Odniesienia. 

6.1.4. Parametry funkcjonalne transportu towarowego 

W przypadku ruchu towarowego sytuacja jest analogiczna jak w ruchu ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ 

w horyzoncie do 2030 r. ς parametry ƭŜƪƪƻ ǎƛť ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊ ōȅ ǇƻƎƻǊǎȊȅŏ ǎƛť ǿ ƘƻǊȅȊƻƴŎƛŜ po 2030 r. 

bŀƧƭŜǇǎȊŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ƻǎƛŊƎŀƴŜ ǎŊ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅƳΦ 5ƻōǊŜ ς ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴŜ Ȋ ǊǳŎƘŜƳ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ς ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ŎƛťȍƪƛŎƘ (tabela 19) ǿȅƴƛƪŀƧŊ 

ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ Ȋ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǘŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀŎƘ ƛ ŘǊƻƎŀŎƘ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΦ 

Tabela 18. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w dobie ς samochody dostawcze 

Rok Rodzaj ruchu 
Praca transportowa   

|ǊŜŘƴƛŀ 
ǇǊťŘƪƻǏŏ 

|ǊŜŘƴƛŀ 
ŘƱǳƎƻǏŏ ƧŀȊŘȅ 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ 
jazdy 

[poj.km] [poj.h] [km/h]  [km] [min] 

stan 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 1 566 265 37 643 41,61 31,16 45 
docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 542 674 30 012 51,40 46,83 55 

tranzytowy 308 191 4 563 67,55 91,13 81 

razem 3 417 130 72 217 47,32 39,46 50 

2030 r. Wariant Odniesienia 
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Rok Rodzaj ruchu 
Praca transportowa   

|ǊŜŘƴƛŀ 
ǇǊťŘƪƻǏŏ 

|ǊŜŘƴƛŀ 
ŘƱǳƎƻǏŏ ƧŀȊŘȅ 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ 
jazdy 

[poj.km] [poj.h] [km/h]  [km] [min] 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 1 853 216 41 732 44,41 30,68 41 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 310 195 25 601 51,18 44,71 52 

tranzytowy 868 988 13 681 63,52 97,19 92 

razem 4 032 398 81 014 49,77 40,87 49 

Wariant Kolej++  

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 1 853 337 41 682 44,46 30,68 41 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 310 275 25 566 51,25 44,71 52 

tranzytowy 870 078 13 611 63,92 97,32 91 

razem 4 033 690 80 859 49,89 40,89 49 

Wariant Multimodalny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 1 848 031 41 484 44,55 30,59 41 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 308 973 25 576 51,18 44,67 52 

tranzytowy 868 017 13 600 63,82 97,08 91 

razem 4 025 021 80 660 49,90 40,80 49 

Wariant Innowacyjny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 1 750 751 38 717 45,22 28,98 38 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 308 759 25 256 51,82 44,66 52 

tranzytowy 867 690 13 453 64,50 97,05 90 

razem 3 927 200 77 426 50,72 39,81 47 

2055 r. 

Wariant Odniesienia 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 3 872 458 96 053 40,32 30,09 45 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 537 693 36 049 42,66 45,07 63 

tranzytowy 1 030 276 21 000 49,06 96,83 118 

razem 6 440 427 153 102 42,07 37,13 53 

Wariant Kolej++ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 3 906 729 93 817 41,64 30,36 44 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 556 827 34 561 45,05 45,63 61 

tranzytowy 1 033 923 19 963 51,79 97,17 113 

razem 6 497 479 148 341 43,80 37,46 51 

Wariant Multimodalny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 3 861 999 95 215 40,56 30,01 44 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 537 115 35 794 42,94 45,05 63 

tranzytowy 1 029 184 20 951 49,12 96,72 118 

razem 6 428 298 151 960 42,30 37,06 53 

Wariant Innowacyjny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 944 697 68 217 43,17 30,22 42 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 555 512 33 491 46,45 45,59 59 

tranzytowy 1 032 339 19 611 52,64 97,02 111 

razem 5 532 548 121 319 45,60 38,90 51 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone.  
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu  

²ȅƴƛƪƛ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƴƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƘƻǊȅȊƻƴǘŀŎƘ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘΦ 
Najkorzystniejsze parametry w 2030 r. uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla 
²ŀǊƛŀƴǘǳ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ ² нлрр ǊΦ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅƳƛ ǏǊŜŘƴƛƳƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ 
LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ŀ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅƳƛ ǏǊŜŘƴƛƳƛ ŘƱǳƎƻǏŎƛŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ²ŀǊƛŀƴǘ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΦ   
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Tabela 19. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w dobie ς ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
ŎƛťȍƪƛŜ 

Rok  Rodzaj ruchu  
Praca transportowa   

|ǊŜŘƴƛŀ 
ǇǊťŘƪƻǏŏ 

|ǊŜŘƴƛŀ 
ŘƱǳƎƻǏŏ ƧŀȊŘȅ 

|ǊŜŘƴƛ ŎȊŀǎ 
jazdy 

[poj.km] [poj.h] [km/h]  [km] [min] 

stan 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 1 944 383 47 284 41,12 31,99 47 
docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 1 954 337 39 407 49,59 50,08 61 

tranzytowy 952 379 15 447 61,65 102,90 100 

razem 4 851 099 102 138 47,50 44,48 56 

2030 r. 

Wariant Odniesienia 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 280 769 51 507 44,28 31,62 43 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 2 392 428 44 846 53,35 50,94 57 

tranzytowy 1 971 451 31 764 62,07 109,96 106 

razem 6 644 648 128 117 51,86 48,50 56 

Wariant Kolej++ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 280 728 51 437 44,34 31,62 43 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 2 392 543 44 819 53,38 50,94 57 

tranzytowy 1 971 947 31 744 62,12 109,99 106 

razem 6 645 218 128 000 51,92 48,50 56 

Wariant Multimodalny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 279 440 51 349 44,39 31,61 43 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 2 391 906 44 849 53,33 50,93 57 

tranzytowy 1 966 367 31 681 62,07 109,68 106 

razem 6 637 713 127 879 51,91 48,44 56 

Wariant Innowacyjny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 268 358 50 676 44,76 31,45 42 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 2 387 093 44 793 53,29 50,82 57 

tranzytowy 1 972 869 31 626 62,38 110,04 106 

razem 6 628 320 127 095 52,15 48,38 56 

2055 r. 

Wariant Odniesienia 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 801 617 68 725 40,77 30,84 45 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 4 067 431 91 136 44,63 52,21 70 

tranzytowy 3 403 021 66 169 51,43 112,23 131 

razem 10 272 069 226 030 45,45 51,60 68 

Wariant Kolej++ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 808 496 67 791 41,43 30,91 45 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 4 091 612 87 520 46,75 52,52 67 

tranzytowy 3 434 196 63 366 54,20 113,26 125 

razem 10 334 304 218 677 47,26 51,91 66 

Wariant Multimodalny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 799 739 68 392 40,94 30,82 45 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 4 064 183 90 667 44,83 52,17 70 

tranzytowy 3 394 018 66 059 51,38 111,94 131 

razem 10 257 940 225 118 45,57 51,53 68 

Wariant Innowacyjny Transport 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ 2 797 919 65 413 42,77 30,80 43 

docelowo-ȋǊƽŘƱƻǿȅ 4 080 323 85 805 47,55 52,37 66 

tranzytowy 3 425 789 62 554 54,77 112,98 124 

razem 10 304 031 213 772 48,20 51,76 64 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone.  
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 
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²ȅƴƛƪƛ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƴƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƘƻǊȅȊƻƴǘŀŎƘ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘΦ 

Najkorzystniejsze parametry w 2030 r. uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla 

²ŀǊƛŀƴǘǳ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ ² нлрр ǊΦ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅƳƛ ǏǊŜŘƴƛƳƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ 

LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ŀ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅƳƛ ǏǊŜŘƴƛƳƛ ŘƱǳƎƻǏŎƛŀƳƛ ƧŀȊŘȅ ²ŀǊƛŀƴǘ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΣ Ȋŀ 

ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ǊǳŎƘǳ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƴŀƧƴƛȍǎȊŊ ǏǊŜŘƴƛŊ ŘƱǳƎƻǏŏ ƧŀȊŘȅ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ 

Innowacyjny Transport.  

ParametǊȅ ǳȊȅǎƪŀƴŜ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ōŜȊ ǇǊȊȅŎȊŜǇ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ wŀǇƻǊŎƛŜ Ȋ 9ǘŀǇǳ тΦ bƛŜ 

ǿƴƻǎȊŊ ƻƴŜ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ȊƳƛŀƴ Řƻ ǿƴƛƻǎƪƽǿΦ 

6.1.5. Emisje transportowe 

Wyniki emisji CO2Ŝ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǳƧťŎƛǳ dla ŎŀƱŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǊǳŎƘǳ ǘȅƭƪƻ 

ǿŜǿƴťǘǊznego όǇƻŘǊƽȍŜ ƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ǘȅƭƪƻ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀύΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƳŀƧŊ ƛǎǘƻǘƴȅ ǿǇƱȅǿ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǊǳŎƘ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅΣ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ 

ƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊŜ ǎŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƪǊŀƧƻǿŜ, a nawet europejskie.  

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊǳŎƘǳ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ ǿƛŜƭƪƻǏŏ emisji CO2 ǿ ƪŀȍŘȅƳ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ǊƻǏƴƛŜ do roku 2030. 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊǳŎƘǳ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ǎǇŀŘŀΦ {ǘŊŘ ǿƴƛƻǎŜƪΣ ȍŜ Ȋŀ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ȊƳƛŀƴȅ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ 

ŜƳƛǎƧƛ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ ǊǳŎƘ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅΣ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴȅ ƻŘ ŘȊƛŀƱŀƵ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ  

bŀƧƭŜǇǎȊŜ ǿȅƴƛƪƛ ƻǎƛŊƎŀ Wariant Innowacyjny Transport, ǿ ƪǘƽǊȅƳ Ŏƻ ǇǊŀǿŘŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ 

ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅΣ ŀƭŜ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘΦ ²ȊǊƻǎǘ ǳŘȊƛŀƱǳ Ƴƻȍƴŀ 

ǳȊȅǎƪŀŏ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿƛťƪǎȊȅ ǊƻȊǿƽƧ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜ ǇƻƧŀȊŘȅ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜ ƛ 

ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴŜΣ ƴǇΦ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǎƛŜŎƛ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ǎǘǊŜŦ ŎȊȅǎǘŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƛǘǇΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ 

w Wariancie Innowacyjnym. Najgorszy ǿȅƴƛƪ ƻǎƛŊƎƴŊƱ ²ŀǊƛŀƴǘ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ 

²ƛŜƭƪƻǏŏ ŜƳƛǎƧƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪƻǿȅŎƘΣ ȊǳȍȅŎƛŜ ŜƴŜǊƎƛƛ ŀ ǘŀƪȍŜ ƪǊŀƧƻǿȅ ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ŜƳƛǎƧƛ Řƭŀ ŜƴŜǊƎƛƛ 

elektrycznej w Polsce w 2021 r. ǇǊȊȅƧťǘƻ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŊ 9L. αEIB Project Carbon Footprint 

aŜǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜǎέΦ Dla horyzontƽǿ нлол ƻǊŀȊ нлрр ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ǘŜƴ ȊƻǎǘŀƱ ȊƳƴƛŜƧǎȊƻƴȅ ȊƎƻŘƴƛŜ ȊŜ 

ȊƳƛŀƴŊ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ǿȊƎƭťŘŜƳ нлнн ǊΦ ǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴŊ ǇǊȊŜȊ /¦t¢. Zgodnie z danymi CUPT ȊŀƱƻȍƻƴƻ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŊ ǎǘǊǳƪǘǳǊť Ŧƭƻǘȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿΥ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ς 0%; w 

2030 ǊΦ тΣу҈ όǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜ ƛ ŘƻǎǘŀǿŎȊŜύ ƛ л҈ όǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ŎƛťȍƪƛŜύΤ w 

нлрр ǊΦ ооΣм҈ όǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜ ƛ ŘƻǎǘŀǿŎȊŜύ ƛ л҈ όǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ƛ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ŎƛťȍƪƛŜύΦ ² 

²ŀǊƛŀƴŎƛŜ LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅƳ ǿ нлол ǊΦ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ ǇǊȊȅƧťǘȅƳƛ Řƭŀ ǘŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǳŘȊƛŀƱ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ мл҈Φ 

Tabela 20. Emisja CO2 e [ton/rok]. 

Ruch Rok Wariant 
Samochody 
osobowe 

Samochody 
dostawcze 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
ŎƛťȍƪƛŜ 

Transport 
publiczny 

Razem 
Zmiana w 

stosunku do 
2021 r. 

Ŏ
ŀ
Ʊ
ƪ
ƻ
ǿ
ƛ
ǘ
ȅ

 

ǎǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 2 698 439 300 588 122 923 1 115 510 279 050 4 516 510 - 

2030 r. 

Odniesienia 2 766 665 349 505 135 919 1 527 937 290 471 5 070 496 12,27% 

Kolej ++ 2 745 430 349 638 135 926 1 528 131 361 970 5 121 096 13,39% 

Multimodalny 
Transport 

2 752 111 348 865 135 847 1 526 342 318 581 5 081 748 12,51% 

Innowacyjny 
Transport 

2 750 831 338 957 135 695 1 524 182 314 351 5 064 017 12,12% 
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Ruch Rok Wariant 
Samochody 
osobowe 

Samochody 
dostawcze 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 

Samochody 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
ŎƛťȍƪƛŜ 

Transport 
publiczny 

Razem 
Zmiana w 

stosunku do 
2021 r. 

2055 r. 

Odniesienia 2 622 447 477 154 163 834 2 362 062 232 041 5 857 538 29,69% 

Kolej ++ 2 615 669 481 380 164 344 2 376 373 261 986 5 899 752 30,63% 

Multimodalny 
Transport 

2 611 893 476 255 163 802 2 358 813 250 230 5 860 994 29,77% 

Innowacyjny 
Transport 

2 639 913 409 891 163 979 2 369 412 247 524 5 830 719 29,10% 

ǿ
Ŝ
ǿ
ƴ
ť
ǘ
Ǌ
Ȋ
ƴ
ȅ

 

ǎǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 2 008 063 137 777 76 746 447 111 193 616 2 863 313 - 

2030 r. 

Odniesienia 1 828 922 160 626 83 339 524 463 207 371 2 804 720 -2,05% 

Kolej ++ 1 807 738 160 641 83 347 524 468 254 280 2 830 474 -1,15% 

Multimodalny 
Transport 

1 815 389 160 177 83 321 524 157 215 656 2 798 700 -2,26% 

Innowacyjny 
Transport 

1 822 596 151 107 83 172 521 609 211 425 2 789 909 -2,56% 

2055 r. 

Odniesienia 1 397 017 286 900 101 957 644 232 175 400 2 605 505 -9,00% 

Kolej ++ 1 389 238 289 439 102 180 645 814 192 564 2 619 234 -8,52% 

Multimodalny 
Transport 

1 387 034 286 125 101 921 643 800 180 808 2 599 688 -9,21% 

Innowacyjny 
Transport 

1 417 808 218 164 101 902 643 381 178 102 2 559 357 -10,62% 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

²ȅƴƛƪƛ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƴƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƘƻǊȅȊƻƴǘŀŎƘ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘΦ 

bŀƧƴƛȍǎȊȅƳƛ ŜƳƛǎƧŀƳƛ /h2, ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǊǳŎƘǳ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅƳ Ƨŀƪ ƛ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅƳ ǿ ƻōǳ horyzontach 

prognozy, ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΦ bŀƧǿȅȍǎȊŜ ŜƳƛǎƧŜ /h2 ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǿ 

Wariancie Kolej++. 

{ǇŀŘŜƪ Řƻ нлол ǊΦ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ нΣрс҈ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅƳ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎȅΦ bŀƭŜȍȅ 

ƧŜŘƴŀƪ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ ƻōƭƛŎȊŜƴƛŀ ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ zmniejszenia jednostkowej emisji w wyniku zmian 

ǇŀǊƪǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ όƴƻǊƳȅ ǎǇŀƭŀƴƛŀ 9¦whύΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ȊŀƱƻȍƻƴƻΣ ȍŜ ǳŘȊƛŀƱ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ǿ ǊǳŎƘǳ ōťŘȊƛŜ ȊƴƛƪƻƳƻ ƳŀƱȅΦ ² ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍȅ ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǎƛť ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎǇŀŘƪƽǿ 

emisji CO2. 
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6.1.6. ²ǎƪŀȋƴƛƪ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 

aŜǘƻŘŀ ƻōƭƛŎȊŀƴƛŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǿ /ȊťǏŎƛ L {ǘǳŘƛǳƳ 

analityczno-prognostycznego Etap 6.  

²ǎƪŀȋƴƛƪ ²5¢²| ƻǇŀǊǘȅ ƧŜǎǘ ƴŀ ƭƛŎȊŜƴƛǳ ǘȊǿΦ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƻǿŜƧ ƛ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ ǎǳƳƛŜ 

ƛƭƻŎȊȅƴƽǿ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƛ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛΦ 5ƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ Ƴŀǎȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ǿ 

ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧť ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǘƻǿŀǊƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱȅ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ²5¢²| ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƻ ƻōƭƛŎȊŀƴƛŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǊŜƧƻƴƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƧŜǎǘ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

indywidualny i ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΦ ½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ƛȍ ƳƻŘŜƭ ǊǳŎƘǳ ƻōŜƧƳǳƧŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ƻōǎȊŀǊ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƻ ƻōƭƛŎȊŜƴƛŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻΦ  

½ŀǊƽǿƴƻ ǿ ƘƻǊȅȊƻƴŎƛŜ нлол Ƨŀƪ ƛ нлрр ƴŀƧǿȅȍǎȊȅƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛŜƳ ²5¢²| ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ 

LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ŀ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅƳ ²ŀǊƛŀƴǘ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ 

Tabela 21Φ ²ǎƪŀȋƴƛƪƛ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ƻǊŀȊ ǿ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ς 2030 r. 
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²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ό²5¢²|ύ 22,21% 24,24% 24,43% 24,49% 25,26% 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ό²5¢²|ǎƻύ 

25,78% 27,79% 27,89% 27,97% 28,88% 

²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ό²²5¢²|ǎƻύΦ 

26,00% 28,14% 28,25% 28,33% 29,28% 

½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ό½²5¢²|ǎƻύ 

20,04% 21,80% 21,85% 21,89% 22,31% 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ό²5¢²|ǘȊύ 

9,97% 12,78% 13,50% 13,30% 13,24% 

²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ό²²5¢²|ǘȊύ 

9,90% 12,48% 13,19% 12,99% 12,92% 

½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ό½²5¢²|ǘȊύ 

10,36% 16,55% 17,26% 17,08% 17,04% 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ό²5¢²|ǘƻǿύ 

21,23% 22,90% 22,81% 23,07% 23,54% 

²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ό²²5¢²|¢h²ύ 

21,90% 23,69% 23,57% 23,89% 24,43% 

½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ό½²5¢²|¢h²ύ 

17,57% 18,34% 18,35% 18,39% 18,57% 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone.  
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

bŀƧǿȅȍǎȊȅƳƛ ǿŀǊǘƻǏŎƛami wskaȋƴƛƪƽǿ ²5¢²|Σ ²5¢²|ǎƻΣ ²5¢²|ǘƻǿ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ 

Innowacyjny Transport, a ²5¢²|ǘȊ ²ŀǊƛŀƴǘ YƻƭŜƧҌҌΦ bŀƧƴƛȍǎȊymi ǿŀǊǘƻǏŎƛŀƳƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ²5¢²|Σ 

²5¢²|ǎƻΣ ²5¢²|ǘȊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ²5²¢|ǘƻǿ ²ŀǊƛŀƴǘ YƻƭŜƧ 

++. 
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Tabela 22. ²ǎƪŀȋƴƛƪƛ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ƻǊŀȊ ǿ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ ς 2055 r. 
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²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
ό²5¢²|ύ 

22,21% 20,85% 21,53% 21,12% 22,79% 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 
ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ό²5¢²|ǎƻύ 

25,78% 23,59% 24,32% 23,80% 25,85% 

²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ό²²5¢²|ǎƻύΦ 

26,00% 24,07% 24,79% 24,28% 26,43% 

½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ό½²5¢²|ǎƻύ 

20,04% 18,36% 19,14% 18,54% 19,86% 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ό²5¢²|ǘȊύ 

9,97% 12,42% 13,00% 12,90% 12,83% 

²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ό²²5¢²|ǘȊύ 

9,90% 11,89% 12,47% 12,37% 12,30% 

½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ό½²5¢²|ǘȊύ 

10,36% 16,20% 16,77% 16,69% 16,65% 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ό²5¢²|ǘƻǿύ 

21,23% 20,93% 21,80% 21,17% 22,99% 

²ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ό²²5¢²|¢h²ύ 

21,90% 21,89% 22,80% 22,16% 24,23% 

½ŜǿƴťǘǊȊƴȅ ²ǎƪŀȋƴƛƪ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
|ƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ό½²5¢²|¢h²ύ 

17,57% 16,16% 17,01% 16,27% 17,47% 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone.  
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

bŀƧǿȅȍǎȊȅƳƛ ǿŀǊǘƻǏŎƛŀƳƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ²5¢²|Σ ²5¢²|ǎƻΣ ²5¢²|ǘƻǿ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ 
LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ŀ ²5¢²|ǘȊ ²ŀǊƛŀƴǘ YƻƭŜƧҌҌΦ bŀƧƴƛȍǎȊȅƳƛ ǿŀǊǘƻǏŎƛŀƳƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ²5¢²|Σ 
²5¢²|ǎƻΣ ²5¢²|ǘȊ ƛ ²5¢²|ǘƻǿ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ²ŀǊƛŀƴǘ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ 

6.1.7. tǊƻƎƴƻȊŀ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

tǊƻƎƴƻȊť ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿȅƪƻƴŀƴƻ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ȊƳƻŘȅŦƛƪƻǿŀƴŊ ƳŜǘƻŘť ŀǳǘƻǊǎǘǿŀ 

prof. YŀȊƛƳƛŜǊȊŀ WŀƳǊƻȊŀΣ ȊŀƭŜŎŀƴŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ǊŀƳŀŎƘ bƛŜōƛŜǎƪƛŜƧ YǎƛťƎƛΦ {ǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ 

wynika, ǿŜŘƱǳƎ ǘŜƧ ƳŜǘƻŘȅ Ȋ ƪƛƭƪǳ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿΥ ǎǇŀŘƪǳ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƴƛŜƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘΣ 

ǇǊȊŜƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ǎƛť ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎi nowe i zmodernizowane, ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǇŀŘƪƻǿƻǏŏ ƧŜǎǘ ƳƴƛŜƧǎȊŀΣ 

ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜƧ ǎƛť ǿ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ ƧŜȍŘȍŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜƧΦ 

/ƘƻŎƛŀȍ ǿȅƴƛƪƛ ǎŊ ȊōƭƛȍƻƴŜΣ ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ǿȅǇŀŘƱ Wariant IƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅΦ WŜǎǘ ǘƻ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ŘǳȍŜƧ ƛƭƻǏŎƛ ŘǊƽƎ 

nowych i zmodernizowanych. bŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǿ 

Wariancie Odniesienia.  
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Tabela 23Φ [ƛŎȊōŀ ǿȅǇŀŘƪƽǿ drogowych ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ƻǊŀȊ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ. 

{ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ Wariant 2030 r. 2055 r. 

2 261 

Odniesienia 2 150 1 145 

Kolej ++ 2 136 1 140 

Multimodalny Transport 2 130 1 136 

Innowacyjny Transport 2 104 1 112 

Najlepsze wyniki ς zielone zaznaczenie, najgorsze ς czerwone.  
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie modelu ruchu 

NajwyȍǎȊŊ ƭƛŎȊōť ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǇǊƻƎƴƻȊǳƧŜ ǎƛť ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΣ ŀ ƴŀƧƴƛȍǎȊŊ ǿ 
²ŀǊƛŀƴŎƛŜ LƴƴƻǿŀŎȅƧƴȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ Řƭŀ ƻōǳ ƘƻǊȅȊƻƴǘƽǿ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘΦ 

 

6.2. Wariant Wynikowy oraz Minimalny 

!ƴŀƭƛȊŀ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŀ ǿȅƪƻƴŀƴŀ Řƭŀ ǘǊȊŜŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ Wariantu Odniesienia, 

όǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 7 

(ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ сΦп) ƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿǎƪŀȊŀƱŀ ƴŀ Wariant Innowacyjny jako wariant 

ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎy postawione cele RPT. Wariant ten cechƻǿŀƱ ǎƛť ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǎƛŜŎƛ 

drogowej, Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀƱƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ ²ŀǊƛŀƴǘ 

ǘŜƴ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴƛŜ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƱ ǿȊǊƻǎǘǳ ǇǊŀŎȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ Ȋ ƧŜƧ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅƳƛ 

konsekwencjami, pomimo wzrostu ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘΦ 

.ȅƱƻ ǘƻ ŜŦŜƪǘŜƳ ǎƪǊŀŎŀƴƛŀ ŘǊƻƎƛ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘ ǘŜƴ ǿȅǇŀŘƱ 

korzystnie w zakresie ograniczenia emisji CO2Σ Ŏƻ ōȅƱƻ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ ǇǊȊȅƧťŎƛŜƳ, wƛťƪǎȊŜƎƻ rozwoju 

eƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ, ƴƛȍ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘŀŎƘ. Jednak wariant ten posiada jeden istotny 

ƳŀƴƪŀƳŜƴǘΣ ƪǘƽǊȅ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ ƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ Ǝƻ ǊƻȊǿŀȍŀŏ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƘƻǊȅzontu do 2030 roku. Wariant 

ǘŜƴ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť Ȋōȅǘ ƳƻŎƴƻ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŊ ƭƛǎǘŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ȊŜ 

ǿȊƎƭťŘƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ Ƨŀƪ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ƴƛŜ Řƻ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǿ ǇǊȊŜŎƛŊƎǳ ƻǏƳƛǳ ƭŀǘΦ Z 

tego powodu zbudowano Wariant Wynikowy, oparty na Wariancie Innowacyjnym, ƪǘƽǊȅ ȊŀǿƛŜǊŀƱ 

ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƭƛǎǘť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪich. Jest on rekomendowany do realizacji w RPT. 

Lƛǎǘť ȊŀŘŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ograniczonoΣ ǇǊȊŜƴƻǎȊŊŎ Řƻ Wariantu 

WȅƴƛƪƻǿŜƎƻ ƧŜŘȅƴƛŜ ǘŜ Ȋ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǿǇƛǎǳƧŊ ǎƛť ǿ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ŎŜƭƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ Ǉƭŀƴǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿȅƪŀȊǳƧŊ ŘǳȍŊ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ z uwagi na 

kryterium ruchowe. ²ȅōƽǊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿȅƪƻƴŀƴƻ ǿŜŘƱǳƎ ŘǿƽŎƘ ȊŀǎŀŘΥ 

¶ bƻǿŀ όƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴŀύ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ƻōŎƛŊȍƻƴŀ ǊǳŎƘŜƳ όǎǘƻǎǳƴŜƪ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŜκǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǿȅƴƻǎƛŏ ǇƻǿȅȍŜƧ 0,5ύ ƛ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ Ƴǳǎƛ ƻŘŎƛŊȍŀŏ Ȋ ǊǳŎƘǳ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƻōǎȊŀǊȅ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱŜΦ 

¶ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƻ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘŀŎƘ finansowych musȊŊ ǎƛť ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀŏ ǿȅȍǎȊŊ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛŊ ƻŘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻ ƴƛȍǎȊȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘŀŎƘ finansowych. 

½ƻǇǘȅƳŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǎƛŜŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ hƎǊŀƴƛŎȊƻƴƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀŎƘ 

ƴƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎ ȊƧŀǿƛǎƪƻ αkanibalizacjiέ. Wprowadzono nowe lokalne 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǳŘȊƛŀƱ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ōȅƱ ƴƛǎƪƛΣ ŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ōǊŀƪƻǿŀƱƻ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ Ȋ ƪƻƭŜƧŊ. .ȅƱȅ ǘƻ 

gminyΥ YƻƴƛŜŎǇƻƭΣ tǊȊȅǎǘŀƧƵΣ [ƛǇƛŜΣ YǊȊŜǇƛŎŜΣ Yǳȋƴƛŀ wŀŎƛōƻǊǎƪŀ ƛ ¦ƧǎƻƱȅΦ  
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² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƛŎƘ ōƻƎŀǘŀ ǎƛŜŏ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƵ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ hŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀΦ 

hǇǊƽŎȊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ǎȊŜǊŜƎ ŘȊƛŀƱŀƵ ōŜȊƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ 

ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ŎŜƭƽǿ wt¢ ǿ ǘȅƳ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ȊƳƛŀƴť Ǉƻǎǘŀǿ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

korzystania z transportu publicznego, zmniejszenia emisji CO2 ŎȊȅ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ǘŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ /ȊťǏŏ I Studium analityczno-prognostyczne Etap 7. 

Wariant Wynikowy w liczbach: 

¶ оуф ƪƳ ōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ  

¶ 432 km przebudowyǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ  

¶ 346 km budowanych linii kolejowych, 

¶ 1 346 km przebudowywanych linii kolejowych. 

YƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀΣ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΣ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΥ 

¶ 5 744 461 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ 

Katowicach, 

¶ 720 ллл ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

ό¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻκYƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦύΣ 

¶ 151 083 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ 

autobusowego, 

¶ 1 668 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

¶ 110 354 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǿ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ 

Na rysunku 20 ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ Wynikowym w 2030 r. 

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǇƻƎƭŊŘƻǿƻΣ ǿ ǿƛŜƭǳ ǇǊȊȅǇŀdkach brak jest jeszcze 

ǎǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎŘȅ ǎŊΣ ǘƻ ƛ ǘŀƪ ǎƪŀƭŀ, ƪǘƽǊŊ ƻǇŜǊǳƧŜ wt¢ ƴƛŜ 

ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ŘƻƪƱŀŘƴŜ ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ 

Na rysunku 21 zebrano liczbť ƪǳǊǎƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƎƻ ǇǳōƭƛŎȊnego 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ bŀƧǿȅȍǎȊŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ ŘǳȍȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƛ ǿ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛ 

DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧΣ ŎȊȅƭƛ ǘŀƳΣ ƎŘȊƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳƛŜƧǎƪƛΣ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅΣ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅΦ 



wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 

 

 

122 |  S t r o n a    

 

Rysunek 20. LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘnione w Wariancie Wynikowym - 2030 r. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

  



 

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 
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Rysunek 21Φ 5ƻōƻǿŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿκƪƛŜǊǳƴŜƪ w transporcie publicznym ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅƳ w Wariancie 
Wynikowym - 2030 r. 

  
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 



wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 

 

 

124 |  S t r o n a    

 

 

.ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎťΣ ȍŜ ǿ Wariancie OŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ȊƴŀƭŀȊƱȅ ǎƛť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜΣ ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ƳƻŎƴƻ 

ȊŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴŜ ǇƭŀƴȅΣ ŀƭŜ ƴƛŜ ƳŀƧŊ ƧŜǎȊŎȊŜ ǇǊȊȅȊƴŀƴŜƎƻ ŘƻŦƛƴŀǎƻǿŀƴƛŀΣ przez co lista inwestycji w tym 

wariancie jest bogata, ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƻ ǎƛť ǇǊȊŜōŀŘŀŏ ǊƽǿƴƛŜȍ Wariant Minimalny ς dla stanu 2030 r. 

W ǿŀǊƛŀƴŎƛŜ ǘȅƳ ȊŀǿŀǊǘƻ ƧŜŘȅƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ Ƨǳȍ ǎƛť ǊƻȊǇƻŎȊťƱŀ ƭǳō ƳŀƧŊ ǇǊȊȅȊƴŀƴŜ 

dofinansowanie. 

Wariant Minimalny w liczbach: 

¶ 30 inwestycji drogowych, w tym 6 ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ, 

¶ нсо ƪƳ ōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ му ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘΣ 

¶ 152 km przebudowyǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ǿ ǘȅƳ рл ƪƳ ǿ ƎŜǎǘƛƛ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

w Katowicach, 

¶ 346 km budowanych linii kolejowych, 

¶ 1 346 km przebudowywanych linii kolejowych. 

YƻǎȊǘȅ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀΣ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΣ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜΥ 

¶ 955 886 ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

w Katowicach, 

¶ 720 ллл ллл ȊƱ ς ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƴŀƪƱŀŘȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǘŀōƻǊǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

ό¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻκYƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦύΣ 

¶ 295 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

¶ 99 292 ллл ȊƱ ς ǿȊǊƻǎǘ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘƽǿ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǿ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ 

Na rysunku 22 ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťdnione w Wariancie Minimalnym w 2030 r. 

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ǇƻƎƭŊŘƻǿƻΣ ǿ ǿƛŜƭǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ōǊŀƪ ƧŜǎǘ ƧŜǎȊŎȊŜ 

ǎǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎŘȅ ǎŊΣ ǘƻ ƛ ǘŀƪ ǎƪŀƭŀ, ƪǘƽǊŊ ƻǇŜǊǳƧŜ wt¢ ƴƛŜ 

ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ŘƻƪƱŀŘƴŜ ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴie lokalizacji inwestycji. 



 

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅ tƭŀƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ 
projekt 

 

   S t r o n a | 125 

 

Rysunek 22. LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƭƛƴƛƻǿŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŜ ǿ ²ŀǊƛŀƴŎƛŜ aƛƴƛƳŀƭƴȅƳ - 2030 r. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

  










































































































































