Zatacznik nr 2 do Uchwaty
209/484/V1/2024 Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego
z dnia 30 stycznia 2024 r.

Podsumowanie

do Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego przyjetego Uchwata nr
209/484/V1/2024 Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 30 stycznia 2024 r. zawierajace
uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan
alternatywnych, a takze informacje w jaki sposéb zostaty wziete pod uwage i w jaki sposdb zostaty

uwzglednione:

ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko;
opinie wtasciwych organéw, o ktérych mowa w art. 57 i 58;

zgtoszone uwagi i wnioski;

P W N oRE

wyniki postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na Srodowisko, jezeli
zostato przeprowadzone;
5. propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkow

realizacji postanowien dokumentu.
Podstawa prawna:

Art. 55 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na

srodowisko (tj. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z pdzn. zm.) — zwana dalej ustawa.

Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan

alternatywnych.

Regionalny Plan Transportowy (RPT) to jeden z kluczowych dokumentéw strategicznych o
charakterze branzowym szczebla regionalnego. Wskazuje on na najwazniejsze cele, dziatania oraz
przedsiewziecia, ktére powinny zostac zrealizowane do roku 2030 oraz 2055, tak aby mozliwe byto
osiagniecie przyjetej w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego "Slaskie 2030" wizji rozwoju

regionu w obszarze transportu, a takze celéw klimatycznych UE.



Opracowanie RPT stanowi spetnienie warunku podstawowego 3.1. Kompleksowe planowanie
transportu na odpowiednim poziomie Celu polityki 3. Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci, okreslonego w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z

dnia 24 czerwca 2021 r.

Na etapie opracowywania RPT przenalizowano kilka wariantéw rozwojowych: Wariant Odniesienia
(0), Wariant Kolej++ (K++), Wariant Multimodalny Transport (MT), Wariant Innowacyjny Transport
(IT).
Logika budowy wariantéw rozwojowych podporzgdkowana byta zdefiniowanym celom. Do
najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢:

— Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji

Cco2,

— Zwiekszenie dostepnosci transportowej i likwidacja wykluczenia transportowego,

— Poprawa bezpieczenstwa drogowego,

— Zapewnienie dostepu rdoznych gatezi transportu do obszaréow inwestycyjnych i

turystycznych.

W wyniku analiz powstat wariant Wynikowy oparty na Wariancie Innowacyjny Transport, ktéry
zawierat mniejsza liste inwestycji na drogach wojewddzkich i jednoczesnie w najwyzszym stopniu
realizowat cele RPT w zakresie ograniczania emisji CO,, rozwoju transportu zbiorowego,

zwiekszania dostepnosci i poprawy bezpieczenstwa na drogach.
Ustalenia zawarte w Prognozie oddziatywania na srodowisko
Przedmiotem Prognozy jest ocena wptywu na $rodowisko RPT Wojewddztwa Slaskiego.

Zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko
zostat uzgodniony z:
— Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach w piémie z dnia 24 lutego
2021 roku, nr W008$.411.32.2021.A0K,
— Slaskim Paristwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Katowicach, pismem
z dnia 12 lutego 2021 roku, nr NS-NZ.9022.22.2.2021,

zgodnie z wymaganiami art. 53 ustawy.



Przeprowadzajgc analize potencjalnego oddziatywania RPT na Srodowisko odniesiono sie do
planowanych dziatan w ramach poszczegdlnych celéw RPT przy uwzglednieniu uwarunkowan
wynikajgcych z realizacji zadan przewidzianych w innych dokumentach strategicznych i
programowych ustanowionych na poziomie miedzynarodowym (w tym wspdlnotowym) i
krajowym. Przeanalizowano potencjalne oddziatywanie planowanych dziatafh na nastepujgce
komponenty Srodowiska: réznorodnos¢ biologiczng, zwierzeta i rosliny, ludzi, wody, powietrze,
klimat akustyczny, powierzchnie ziemi i glebe, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra

materialne, obszary i obiekty chronione i korytarze ekologiczne.

Przeprowadzona analiza mozliwosci wystgpienia potencjalnych negatywnych oddziatywan
inwestycji wskazanych w RPT na obszary chronione w wojewddztwie $lagskim wykazata takie ryzyko
w stosunku do niektérych obszaréw chronionych. W przewazajacej wiekszosci przypadkéw
przewiduje sie oddziatywania mato lub $rednio znaczace. Zwigzane jest to z zakresem,
charakterem planowanych inwestycji lub/i ich lokalizacjg wzgledem obszaru chronionego — wiele z
nich polegad bedzie na modernizacji, przebudowie lub odbudowie, w zwigzku z czym realizowane
beda w sladzie istniejgcej infrastruktury lub w oddaleniu od sieci obszaréw chronionych, co

znaczgco ogranicza ryzyko niekorzystnych wptywéw na srodowisko.

Czesc¢ przedsiewziec inwestycyjnych wskazanych w RPT to inwestycje, dla ktérych oddziatywanie
na $rodowisko zostato juz ocenione — wydana zostata decyzja o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach (w tym po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na $Srodowisko) — a nawet

inwestycje w trakcie realizacji czy juz zrealizowane.

Nie zmienia to jednak faktu, ze niektére sposrdd ocenianych przedsiewzie¢ mogg potencjalnie
oddziatywac negatywnie na konkretne obszary chronione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody. W odniesieniu do obszaréw Natura 2000, przy uwzglednieniu ich
przedmiotdw ochrony oraz celéw dziatan ochronnych okreslonych w planach zadan ochronnych,
stwierdzono mozliwosé wystgpienia jedynie matych lub srednich potencjalnych negatywnych
oddziatywan. Najsilniejsze potencjalne negatywne oddziatywania w zakresie obszarow
chronionych moga wystgpi¢ w zwigzku z realizacjg nowej infrastruktury transportowej na
obszarach podlegajgcych ochronie prawnej lub w ich bezposrednim sgsiedztwie. Nie mozna

rowniez wykluczy¢ istotnych wptywoéw w przypadku przebudowy infrastruktury, ktdra sasiaduje z



formami ochrony niewielkimi pod wzgledem powierzchni czy wrazliwymi ze wzgledu na specyfike

ich waloréw przyrodniczych.

W przypadku inwestycji, ktére oceniono jako mogace potencjalnie oddziatywaé na srodowisko (a w
szczegolnosci znaczgco) zaproponowano dziatania zapobiegawcze oraz sposoby eliminacji lub

ograniczenia skali oddziatywan i ich skutkow srodowiskowych.

Oddziatywania skumulowane mogg wystgpi¢ w przypadku natozenia sie wptywdéw na srodowisko
réznych inwestycji istniejgcych badz planowanych, zlokalizowanych w sgsiedztwie. Kumulacje
oddziatywan moga wystgpi¢ zaréwno na etapie realizacji inwestycji, jak i jej eksploatacji i moga
dotyczy¢ réznych komponentdw srodowiska. Oddziatywania skumulowane na etapie realizacji
inwestycji najczesciej wynikajg z fragmentacji przestrzeni i wprowadzania do srodowiska barier
oraz obiektow stanowigcych przeszkody lub putapki dla zwierzat, emisji hatasu, emisji
zanieczyszczen do wad, gleb lub powietrza, ruchu pojazdéw budowlanych. Do skumulowanego
oddziatywania na srodowisko dochodzi¢ moze rdwniez na etapie eksploatacji istniejgcych i nowo
zrealizowanych przedsiewzie¢. Problem ten jest istotny zwtaszcza w przypadku liniowych
inwestycji komunikacyjnych. Niezwykle istotne jest zatem stosowanie wszelkich mozliwych
rozwigzan chronigcych srodowisko w celu minimalizacji oddziatywan skumulowanych. Jednakze
realizacja zapiséw RPT przyczyni sie do zwiekszenia udziatu transportu publicznego oraz transportu
kolejowego w transporcie ogétem. Dziatania te wptyng w sposdb skumulowany na ograniczanie
emisji zanieczyszczen pochodzgcych z sektora transportowego i tym samym na poprawe jakosci
powietrza w regionie i przeciwdziatanie zmianom klimatu, a takze ograniczenie hatasu

komunikacyjnego, zwtaszcza w obszarach silnie zurbanizowanych.

Biorgc pod uwage zapisy i zakres ocenianego dokumentu nie stwierdzono ryzyka wystgpienia

istotnych negatywnych oddziatywan o charakterze transgranicznym.
Opinie wiasciwych organdéw

W odpowiedzi na pismo RR-RCAS.KW-00063/22 z dnia 22 lipca 2022 r. Slaski Parstwowy
Wojewaddzki Inspektor Sanitarny w Katowicach pismem z dnia 25 lipca 2022 r. (znak: NS-
NZ.9022.23.19.2022) wydat pozytywng opinie do projektu Regionalnego Planu Transportowego dla

Wojewddztwa Slaskiego wraz z prognoza oddziatywania na $rodowisko.



Natomiast od dnia 22 lipca 2022 r. trwaty uzgodnienia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Katowicach — RDOS (pismo nr RR-RCAS.KW-00064/22), w ramach ktérych RDOS
wystosowat szereg uwag dotyczacych pogtebienia szczegdtowosci opisu wpltywu inwestycji na
obszary chronione. W efekcie zostat opracowany nowy dokument Prognozy, ktéry otrzymat opinie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach pismem z dnia 27 pazdziernika 2023 r.
(znak: W00S.410.541.2023.A0K). W opinii RDOS wskazane zostato kilka punktéw do
uwzglednienia w ostatecznej wersji RPT i Prognozy oddziatywania na Srodowisko. Punkty wskazane

w opinii RDOS zostaty odpowiednio uwzglednione i naniesione na ostateczng wersje dokumentéw.

Uwagi i wnioski zgtoszone podczas konsultacji spotecznych

Konsultacje projektu Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego wraz
z Prognozg oddziatywania na srodowisko, trwaty od 21 lipca do 15 sierpnia 2022 roku. Zaproszenie

do udziatu w konsultacjach obu dokumentéw umieszczono:

na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego (www.slaskie.pl),

w tym na stronie BIP-u;

— na stronie internetowej Regionalnego Centrum Analiz i Planowania Strategicznego
(www.rcas.slaskie.pl)

— w dzienniku o zasiegu ogdlnokrajowym (Gazeta Wyborcza - wydanie ogdlnopolskie) i

regionalnym na obszarze wojewddztwa $lgskiego (Dziennik Zachodni);

— na elektronicznej tablicy ogtoszen Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego.

Przez caty okres konsultacji z dokumentami mozna byto zapoznac sie na stronach internetowych
Urzedu, jak réwniez osobiscie, w dwczesnym Departamencie Rozwoju Regionalnego Urzedu

Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego, po uprzednim kontakcie telefonicznym.

Do udziatu w konsultacjach zaproszono jednostki samorzadu terytorialnego wojewédztwa
$lgskiego, w tym zwigzki gmin i powiatow subregiondéw pdtnocnego, centralnego i zachodniego
oraz Stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka, przedstawicieli Gérnoslgsko — Zagtebiowskiej

Metropolii, a takze Slagskiego Zwigzku Gmin i Powiatéw.



Ponadto pisma z prosbg o uwagi skierowano do urzedéw marszatkowskich wojewddztw
osciennych, uczestnikéw warsztatéw, ktére odbyty sie w ramach prac nad dokumentem, cztonkéw

zespotu ds. opracowania RPT (w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Slgskiego).

Dodatkowo dokument podlegat konsultacjom z ekspertami Jaspers oraz z ekspertem zewnetrznym

zakontraktowanym w ramach umowy z Wojewddztwem Slgskim.

Do projektu Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego zgtoszono ponad
296 uwag. Wnioskowano w nich o uruchomienie nowych pofaczen komunikacjg zbiorowa,
dokonanie zmian na listach inwestycji drogowych, przeredagowanie zapisdw w diagnozie i analizie
SWOT. Wsrdd zgtoszonych uwag, trzy dotyczyty prognozy oddziatywania na srodowisko - btedéw
literowych w nazewnictwie zbiornikéw wodnych. Uwagi uwzgledniono, zmieniono w tekscie zapisy

wg zgtoszonych propozycji.

Pod koniec kwietnia 2023 r. projekt RPT zostat przekazany do Komisji Europejskiej w celu
konsultacji. W ich wyniku Komisja Europejska zgtosita uwagi odnoszace sie do uwzglednienia w RPT
inwestycji planowanych w dokumentach szczebla krajowego (w szczegdlnosci Krajowego
Programu Kolejowego do 2030 r.), wprowadzenia korekt na proponowanych w RPT listach dziatan
(ujetych w tabelach 40 i 41), ujecia kwestii odnoszgcych sie do rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (w szczegélnosci odpowiedniego uwzglednienia unijnego rozporzgdzenia AFIR,
uwzglednienia wtasciwego wskaznika w czesci dedykowanej systemowi monitoringu realizacji
zapisOw RPT, przy uwzglednieniu celédw wyznaczonych w , Krajowych ramach polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych”). Ponadto Komisja zwrécita uwage na odpowiednie
uzupetnienie RPT o zapisy odnoszgce sie do bezpieczenstwa ruchu drogowego (wraz z
uwzglednieniem odpowiedniego wskaznika i powigzania z celami Narodowego Programu

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030).

Wszelkie zgtoszone w trakcie trwania konsultacji uwagi i wnioski zostaty rozpatrzone i wraz
z ustaleniami z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach oraz uwagami
otrzymanymi z Komisji Europejskiej zostaty wykorzystane przy opracowaniu ostatecznej wersji

Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego.



Wyniki postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko, jezeli

zostato przeprowadzone

W przypadku Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego przeprowadzono
analize dotyczgcg mozliwego transgranicznego oddziatywania na Srodowisko, przy szczegdlnym
uwzglednieniu inwestycji i dziatan wskazanych do realizacji jako ustalenia RPT: rekomendowanych
do realizacji z poziomu krajowego, regionalnych, ponadlokalnych (w obu horyzontach czasowych).
Wszystkie zadania przytoczone w RPT dla Wojewddztwa Slaskiego dotyczg inwestycji
przewidzianych do realizacji w granicach Panstwa. Niemniej jednak, niektére z nich realizowane
beda w rejonach przygranicznych, co moze wigzac sie z wiekszym potencjalnym ryzykiem
wystgpienia oddziatywania na terytorium sgsiedniego kraju. Nalezy zaznaczy¢, ze sg to
przedsiewziecia liniowe w postaci drég szybkiego ruchu i linii kolejowych, ktére posiadac beda
jeden punkt styku z granicg Paristwa. Do pewnych oddziatywan dochodzié moze na etapie realizacji
planowanych inwestycji, jednakze przy zachowaniu odpowiedniej kultury prowadzenia praci
zastosowaniu odpowiednich rozwigzan chronigcych srodowisko, oddziatywanie to nie bedzie

istotne.

Analiza mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko powinna zostaé
podjeta na etapie uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdlnych
przedsiewzieé inwestycyjnych przedstawionych w RPT, gdy bedg znane szczegétowe informacje

lokalizacyjne i techniczne.

Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkéw realizacji

postanowiert dokumentu

System monitoringu Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego bedzie
opierat sie przede wszystkim na analizie wskaznikowej. Wykorzystywane w tym celu bedg
ogolnodostepne dane statystyczne oraz dane pozyskane z modelu ruchu. Uzupetnieniem
monitoringu mogg by¢ przeprowadzone ewaluacje. Monitorowanie wskaznikéw odbywac sie

bedzie nie rzadziej niz co 2 lata.



Monitoring Regionalnego Planu Transportowego bedzie odbywat sie na poziomie celéw, dlatego
wskazniki zostaty tak sformutowane, by w jak najbardziej adekwatny sposéb odzwierciedli¢ stopien

ich wykonania. tacznie w Planie zaproponowano 12 miernikow.

Poza wskaznikami, przygotowanymi w celu ewaluacji wykonania celdw RPT, niezbedne jest takze
monitorowanie zmian zachodzgcych w poszczegdlnych komponentach srodowiska wywotanych
m.in. dziataniami zaplanowanymi w RPT. Analiza danych dotyczgcych aktualnej sytuacji w zakresie
jakosci i standardow elementow Srodowiska oraz ich zmian, pozwoli na wczesniejszg ocene
zagrozen i mozliwosc¢ podjecia odpowiednich dziatan zapobiegawczych. W tym celu w Prognozie
oddziatywania na Srodowisko wskazano dodatkowe wskazniki, ktérych monitoring bedzie
prowadzony w ramach prac nad raportem monitoringowym Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Slaskiego , Slaskie 2030”. Mozliwe bedzie réwniez opracowanie osobnego raportu
monitoringowego dla RPT, jezeli bedzie taki wymég w ramach monitorowania realizacji polityki

spdjnosci w ramach perspektywy UE 2021-2027.

Prowadzone prace zwigzane z monitorowaniem tj. pozyskiwaniem informacji o realizacji
wskaznikéw oraz zaplanowanych przedsiewzieé bedg stanowity wktad do opracowywanych
raportdw monitoringowych strategii rozwoju wojewddztwa. Ocena wynikéw monitoringu bedzie
podstawg do podejmowania decyzji o kontynuacji realizacji zapiséw dokumentu i ich ewentualnej

modyfikacji.

Zadania zwigzane z monitorowaniem RPT koordynowane bedg przez Regionalne Centrum Analiz
i Planowania Strategicznego (RCAS), bedace komdrkg dziatajgcg przy departamencie wtasciwym

ds. strategii rozwoju (obecnie Departament Rozwoju i Transformacji Regionu).



