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1. CZESC OGOLNA

1.1. Podstawy i uwarunkowania prawne opracowania
1.1.1. Podstawy realizacji programu

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa Slgskiego na lata 2009 - 2013” wynika z nastepujacych aktow
prawnych o charakterze podstawowym:

— dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku [7],

— ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami) [1]
wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi,

— rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. nr 179 poz. 1498)
[2].

Dodatkowo, niniejszy Program zostat wykonany z uwzglednieniem m.in.
nastepujacych opracowan i dokumentow:

— map akustycznych dla drog krajowych o natezeniu ruchu
przekraczajacym 16 400 pojazdéw na dobe [8] + [24],

— programéw ochrony s$rodowiska i planéw gospodarki odpadami dla
gmin i powiatéw, przez teren ktérych przebiegajg analizowane odcinki
drog,

— studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gmin, przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drég,

— miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich
czesci), przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drég.

Program zostat opracowany na podstawie map akustycznych dla drég
krajowych wykonanych przez zarzadzajgcych drogami i liniami kolejowymi w 2007
roku.

Wykonawcg niniejszego Programu jest Biuro Ekspertyz i Projektow
Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. z Krakowa.

1.1.2. Cel i zakres programu

Zakres ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slaskiego na lata 2009 - 2013” obejmuje analize obszaréw stanowigcych otoczenie
odcinkéw drog i linii kolejowych, na ktérych przekroczone zostaty dopuszczalne
poziomy hatasu.

Celem Programu jest okreslenie priorytetdw dziatan oraz wskazanie
niezbednych zadan dla ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zaleceh o charakterze
rozwigzan technicznych, jak i wskazano kierunki innych dziatan, ktorych realizacja
pozwoli na osiggniecie wyznaczonego celu w najwiekszym stopniu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem jest w wojewddztwie Slgskim
opracowywany po raz pierwszy i zgodnie z Prawem ochrony srodowiska (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami) [1] bedzie
aktualizowany co piec lat, przy czym kolejne Programy bedag réwniez stanowic
podsumowanie i weryfikacje poprzednich opracowan.
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1.1.3. Podstawy prawne programu

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zniejszymi zmianami) [1]

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika koniecznos¢ sporzadzenia
,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa Slgskiego na lata
2009 - 2013” jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska
(tekst jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami) [1].
Zgodnie z zapisami art. 119 ust.1 ,dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony srodowiska przed hatasem,
ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego”.

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] Program ochrony
Srodowiska przed hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia
przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia.
Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku
zaistnienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane programu ochrony srodowiska
przed hatasem Ilub zmiane harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan
programy mogaq by¢ aktualizowane czesciej.

Kwestie zwigzane =z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego
przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony sSrodowiska przed hatasem
reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegoétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony przed hatasem (Dz. U. 179, poz. 1498) [2]

Zgodnie z art. 119 ust. 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] Minister
wiasciwy do spraw srodowiska okreslit w drodze rozporzadzenia szczegotowe
wymagania, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem. Okreslono w nim, iz kazdy program powinien sie sktadac z czesci:

— opisowej,

— wyszczegolniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji
programu,

— uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czesci przywotany akt prawny [2] podaje szczegdtowy zakres
merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie [2] podaje wytyczne do harmonogramu realizaciji
poszczegolnych zadan okreslonych w programie, ktére powinny zostac¢ zrealizowane
w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie z §7
pkt. 2 kolejnosc realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych powinna by¢
ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujgcy wielko$¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancéw na danym terenie (tzw.
wskaznik M). Zgodnie z rozporzadzeniem [2] ustala sie go w nastepujacy sposob:

M =0.1m(10%*" 1)

gdzie:
M — wartosé wskaznika,
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AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancdow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych
wskaznik M osigga najwieksze wartosci.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie
ustalenia wartosci wskaznika Lpwn (Dz. U. nr 106, poz. 729) [3]

W niniejszym rozporzadzeniu okreslono sposéb wedtug, ktérego wyznacza sie
wskaznik Lpwn. Zgodnie z przepisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

12 4 8
L —10lal ==10%" + _100.1(LW +5) + 210 0.1(Ly +10)
DWN g|: 24 2 Y
gdzie:
Lown — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb roku, z uwzglednieniem
pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory
nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lp — oznacza dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Poziom dzienno - wieczorowo - nocny jest drugim obok wskaznika Ly,
poziomem dzwieku w odniesieniu, do ktdrego wyznacza sie przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w dtugookresowej polityce zarzadzania hatasem (m. in. przy
sporzadzaniu map akustycznych i programow ochrony srodowiska przed hatasem).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826)

[4]

Analizowane rozporzadzenie Ministra Srodowiska [4] okresla dopuszczalne
poziomy hatasu w srodowisku okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeg D | Laeg N dla
nastepujacych rodzajow terenéw przeznaczonych:

— pod zabudowe mieszkaniowa,

— pod szpitale i domy opieki spotecznej,

— pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy,

— na cele uzdrowiskowe,

— na cele rekreacyjno - wypoczynkowe,

— na cele mieszkaniowo - ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub
dziatalnosci bedacej zrédtem hatasu. Wraz z wartoscig dopuszczalng poziomu
hatasu w srodowisku okreslono rowniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.
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e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie¢ do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku [7]

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7] naklada na Panstwa Cztonkowskie
Unii Europejskiej obowigzek sporzadzania do dnia 18 lipca 2008 r. planéw dziatan
dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:
— obszaréw potozonych w poblizu gtdwnych drég o obcigzeniu ruchem
powyzej szesciu miliondw przejazdow rocznie, gtownych linii kolejowych
0 obcigzeniu ruchem powyzej 60 tysiecy przejazdéw pociggdw rocznie
i gtdwnych lotnisk,

— aglomeraciji o liczbie mieszkancow powyzej 250 tysiecy.
Plany, o ktérych mowa, majg takze stuzyé ochronie obszaréw ciszy przed
zwiekszeniem hatasu.

Minimalne wymagania jakie powinny spetnia¢ plany dziatan okreslono
w zatgczniku V Dyrektywy [7]. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementow
jakie powinien posiada¢ plan dziatah oraz ogdélng propozycje konkretnych dziatan
jakie wtasciwe wiadze mogg podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania hatasu.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz.U. 2003 nr 32 poz. 262 ze zm.) [5]

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
drog, linii kolejowych, i lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowaé
negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla
ktorych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych oraz sposobow
okreslania granic terenow objetych tymi mapami [6]

1.2. Opis obszaru objetego zakresem programu

Niniejszy program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sasiedztwie
najbardziej obcigzonych ruchem drog krajowych i linii kolejowych zlokalizowanych
w wojewodztwie Slgskim. Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7] wskazuje
rowniez koniecznos¢ analizy wplywu gtéwnych lotnisk na klimat akustyczny
wojewodztwa. Wedtug ww. Dyrektywy gtéwne lotnisko oznacza cywilny port lotniczy
wyznaczony przez Panstwo Czionkowskie, na ktérym odbywa sie ponad 50 tysiecy
przemieszczen rocznie (przez przemieszczenie rozumie sie start lub Igdowanie),
z wylaczeniem przemieszczen dokonywanych wytgcznie w celach szkoleniowych na
lekkich samolotach. Wojewddztwo slgskie dysponuje miedzynarodowym portem
lotniczym Katowice Airport, bedgcym centralnym lotniskiem Goérnos$lagskiego Zwigzku
Metropolitalnego i regionalnym portem lotniczym catego wojewoddztwa Slaskiego.
Zgodnie ze statystykami ruchowymi powyzszego portu lotniczego [141] w roku 2009
odnotowano 26 206 operacji lotniczych. Z tego wzgledu w niniejszym programie nie
analizowano wptywu lotniska Katowice Airport na klimat akustyczny wojewddztwa.

Wojewddztwo zajmuje powierzchnie 12 333 km? i zamieszkuje je 4 654 tys.
osb6b. Gestos$¢ zaludnienia jest tu natomiast jedng z najwyzszych w kraju (druga po
wojewddztwie mazowieckim) i wynosi 377 0s6b/km?~ co stanowi 12% ludnosci Polski.
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Pod wzgledem administracyjnym wojewodztwo obejmuje 26 powiatow, w tym 19
grodzkich oraz 167 gmin.

Wojewddztwo $laskie lezy na terenie Wyzyny Slaskiej, Jury Krakowsko-
Czestochowskiej, Kotliny Oswiecimskiej oraz Beskidow. W jego granicach krzyzujg
sie wazne szlaki komunikacyjne — zarowno drogowe jak i kolejowe. Przez obszar
wojewddztwa przebiegajg szlaki tranzytowe prowadzace z potnocy na potudnie oraz
z zachodu na wschdéd. Wojewoddztwo slgskie graniczy od zachodu z wojewddztwem
opolskim, od poétnocy z wojewddztwem tédzkim, od wschodu z wojewddztwem
Swietokrzyskim i matopolskim a od potudnia z Republikg Czeskg i Republikg
Stowacka. Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkéw drog
krajowych, objetych zakresem niniejszego opracowania.

1.3. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszenia

Zgodnie z Prawem ochrony srodowiska [1], w celu wykonania strategicznej
oceny klimatu akustycznego w otoczeniu odcinkéw drég krajowych wojewodztwa
Slaskiego o natezeniu ruchu przekraczajgcym 6 min pojazddéw rocznie (tj. 16 400
poj./dobe wg GPR 2005) oraz linii kolejowych o natezeniu pociggow
przekraczajacym 60 000 pojazdow rocznie, sporzadzone zostaty w roku 2007 mapy
akustyczne [8] + [24], ktére sg istotnym narzedziem wspomagajacym prowadzenie
polityki ekologicznej na terenie wojewddztwa. Mapy te stanowig podstawe do
opracowania programu dziatan ograniczajgcych ucigzliwosci akustyczne.
Umozliwiajg réwniez prawidiowe zarzadzanie infrastrukturg komunikacyjng oraz
wspomagajg przy podejmowaniu decyzji dotyczacych wykorzystania terendéw pod
cele inwestycyjne. Dostarczajg one rowniez istotnej wiedzy na temat klimatu
akustycznego otoczenia przedmiotowych odcinkéw drog i linii kolejowych, poprzez
ujecie poziomow emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszardw, jak rowniez
poziomow przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpwn i Ln.
W tym kontekscie opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia do dalszych
prac i analiz, réwniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej przysztosci.
Bazujac na przeprowadzonej analizie przedmiotowych Map akustycznych
wykonanych w roku 2007, a zwtaszcza:

— dokonanej identyfikacji zrédet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég,

— przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajgcych
z ustalen miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
dokumentow polityki ekologicznej gmin, powiatéw i wojewodztwa,

— wykorzystanego zestawienia metod i wynikbw badan, w tym ustaleh
dotyczacych liczby ludnosci zagrozonej hatasem,

— przeprowadzonej analizy przewidywanych trendow zmian stanu
akustycznego srodowiska.

W ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu
ich naruszenia w odniesieniu do poszczegdlinych odcinkéw drog i linii objetych
zakresem niniejszego Programu. Szczegotowe dane dotyczace naruszen
dopuszczalnych pozioméw hatasu wraz z podaniem zakresu naruszenia
przedstawiono dla kazdego odcinka w formie tabelarycznej w kolejnych rozdziatach
opracowania (2+18). Opracowane mapy akustyczne [8] + [24], stanowig wiec
podstawe do rozpoczecia procedury realizacji Programu ochrony srodowiska przed
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hatasem. Punktem odniesienia dla Programu w zakresie ochrony przed hatasem jest
przeprowadzona na podstawie wykonanych map identyfikacja terenéw zagrozonych
hatasem na podstawie analizy rozktadow hatasu komunikacyjnego oraz wyznaczone;j
liczby ludnosci nim zagrozone;.

W ramach map akustycznych opracowano rozktad hatasu generowanego przez
ruch samochodowy oraz kolejowy wyrazony zaréwno za pomocg wskaznika Lpwn
(dzienno-wieczorowo-nocnego) jak i Ly (nocnego). Nalezy natomiast zaznaczyc¢, iz
we wszystkich przypadkach wskaznik Lpwn przyjmowat wieksze wartosci od
wskaznika Ly, z tego powodu w dalszych analizach wykonanych w ramach Programu
opierano sie tylko na oddziatywaniu akustycznym drog i linii kolejowych wyrazonym
za pomocg wskaznika Lpwn.

1.4. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakresow dziatan
niezbednych do przywrdécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Ograniczenie  rownowaznego poziomu dzwieku do wartosci nie
przekraczajacych poziomow dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska [4] w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég krajowych i linii
kolejowych jest w Swietle istniejgcego poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji tych
odcinkow w bezposrednim sagsiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne
a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska
oraz administratorow sieci drogowej i kolejowej jest jednak podejmowanie wszelkich
dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w sagsiedztwie tras
komunikacyjnych w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach
opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych oraz
zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu
akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow drog i linii kolejowych.
Podzielono je na nastepujace grupy:

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krétkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem na lata 2009 — 2013,

II. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu (w ramach sporzgdzonego po
uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem),

lll. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng, ktére powinny byc¢
prowadzone w sposOb ciggly, zarbwno w zakresie dziatan
dlugookresowych  (pkt Il powyzej), jak i krotkookresowych
(pkt | powyzej).

1.4.1. Strategia krotkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu. W jej
ramach zawarte sg dziatania, ktorych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci
hatasu w Srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam gdzie na
oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba oséb. W celu
wyselekcjonowania takich obszaréw postuzono sie okreslonym w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska [2] wskaznikiem M, ktérego wielko$é uzalezniona jest od dwéch
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wyzej wymienionych parametréw. Zgodnie z powyzszym rozporzgdzeniem
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktorych wskaznik M posiada najwyzszg wartosc.
W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map
akustycznych [8] + [24], w ramach ktorych opracowano rozktad wskaznika M na
terenach sgsiadujgcych z odcinkami drég i linii kolejowych, bedacych przedmiotem
niniejszego programu. Na podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano
odpowiednie priorytety w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkoSci
przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okreslajg, na ktérych z analizowanych
odcinkow dziatania majgce na celu poprawe stanu klimatu akustycznego powinny
zostaC wykonane w pierwszej kolejnosci. Na potrzeby niniejszego Programu
dokonano podziatu wskaznika M na cztery grupy, agregujace wezsze klasy jego
wartosci. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete
dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono
ponizej w tab. 1.1.

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgce na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

. o Wartos¢ wskaznika M
Priorytet dziatah

Od ‘ Do

Woysoki 50 100
Sredni 10 50
Niski 1 10

W ramach priorytetu bardzo wysokiego =znalazty sie tereny potozone
w sgsiedztwie odcinkéw drég o tacznej dtugosci ponad 14 km. Na obszarach
sgsiadujacych z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci podja¢ dziatania, ktore bedg
miaty na celu redukcje poziomu hatasu. W sagsiedztwie analizowanej linii kolejowe;j
znalazty sie odcinki, ktérym przypisano jedynie niski priorytet narazenia na hatas,
zuwagi na niskie wartosci wskaznika M. Na rys. 1.2 przedstawiono dtugosc
odcinkow drog i linii kolejowych analizowanych w ramach niniejszego programu
przyporzadkowanych do poszczegdélnych priorytetéw dziatan.

Dodatkowo najwyzszy priorytet dziatanh majgcych na celu ograniczenie poziomu
hatasu zaproponowano dla odcinkéw drég, w sasiedztwie ktérych zlokalizowane sg
takie budynki podlegajace ochronie akustycznej jak: szkoty, przedszkola, internaty,
domy opieki spotecznej itp. Zgodnie z takim tokiem postepowania budynki te zostang
objete dziataniami majacymi na celu poprawe klimatu akustycznego w ich
sgsiedztwie w pierwszej kolejnosci. Orientacyjng lokalizacje odcinkéw w podziale na
poszczegolne priorytety przedstawiono, osobno dla kazdego analizowanego ciggu,
w czesci graficznej opracowania.

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujgcego celu
kierunkowego niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiegu ,goracych obszaréw” uciazliwosci

akustycznych reprezentowanych w niniejszym programie w postaci

odcinkéw drég o priorytecie bardzo wysokim (obnizenie wartosci
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu na przedmiotowych
obszarach do poziomu co najmniej wysokiego priorytetu ochrony
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akustycznej — tj. osiagniecia wich otoczeniu wartosci wskaznika
M nizszej niz 100).

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie

strategii krétkookresowej nastepujacych dziatan:

— konsekwentna realizacja planéw inwestycyjnych GDDKIA, polegajacych na
budowie kolejnych obwodni i drég alternatywnych do istniejgcych w chwili
obecnej. Nalezy przy tym przyja¢ jako zasade wykonanie skutecznych
zabezpieczen akustycznych nowych odcinkéw drég, niedopuszczenie do
ich pdzniejszego obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla
prowadzonej polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie
remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkéw drog krajowych wraz
z wprowadzeniem (w uzasadnionych przypadkach) elementéw trwatego
uspokojenia ruchu,

— konsekwentna realizacja zapisow analiz porealizacyjnych i przegladow
ekologicznych, ktore bedg wykonane dla przebudowywanych w przysztosci
odcinkdéw drdg i linii kolejowych - wykonanie niezbednych zabezpieczen
przeciwdzwiekowych, majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w otoczeniu budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej,

— ograniczenie ucigzliwoéci akustycznej aktualnie funkcjonujgcych odcinkow
analizowanych drog i linii kolejowych poprzez zastosowanie ekrandéw
akustycznych dla odcinkéw posiadajacych priorytet bardzo wysoki, wysoki
i Sredni (szczegodlnie w okolicach takich budynkéw jak: szpitale, szkoty,
przedszkola, internaty, domy opieki spotecznej itp.),

— w przypadku braku technicznych mozliwosci ograniczenia oddziatywania
hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow - utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania na terenach, ktore zlokalizowane sg
w zasiegach oddziatywania hatasu, dla ktérych wskaznik M przyjmuje
wartos¢ wiekszg niz 10 (priorytet bardzo wysoki, wysoki i Sredni).

Powyzsze dziatania i ich prognozowane skutki omowiono szczegotowo dla
kazdego analizowanego odcinka w kolejnych rozdziatach opracowania (2+18).
Ponizej przedstawiono natomiast ogolne zestawienie dziatann technicznych, ktore
mozliwe sg do wykonania w ramach strategii krotkookresowej wraz z szacunkowymi
kosztami oraz krétkg charakterystyka.

— bariery akustyczne (ekrany/waly) (cena jednostkowa 1500 zt/m?)
Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponowano wytgcznie
w miejscach gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach opracowania wskazywano jedynie
miejsca gdzie nalezy je zastosowaC — bez szczegdtowego okreslenia parametrow
akustycznych (dtugos¢, wysokos¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowej lokalizacji.
— realizacja obwodnic miejscowosci potozonych wzdtuz istniejacych drég
krajowych (koszty szacowane indywidualnie dla kazdej inwestycji)
Budowa obwodnic dla miejscowosci zlokalizowanych w sasiedztwie drog
krajowych powoduje przejecie przez nowowybudowane odcinki obwodowe czesci
ruchu szczegdlnie o charakterze tranzytowym (w tym duzej czesci ruchu ciezkiego,
ktory w zdecydowany sposob wptywa na klimat akustyczny). Spadek obcigzenia
ruchem odcinkow drog zlokalizowanych w centrum miejscowosci powoduje znaczng
poprawe warunkéw akustycznych na tych terenach. Nalezy natomiast pamietaé
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O proponowaniu  zabezpieczen akustycznych dla terendéw zlokalizowanych
w sasiedztwie projektowanych obwodnic, dla ktérych w zwigzku z ich budowg klimat
akustyczny ulegnie pogorszeniu.

— obszar ograniczonego uzytkowania (koszty indywidualnie dla kazdego
przypadku, niemozliwe do oszacowania na etapie wykonywania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem)

Obszar ograniczonego uzytkowania proponuje sie wtedy, gdy ,mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nia moga by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza
terenem (...) trasy komunikacyjnej” (art. 135 ust. 1 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [1]). Obszary ograniczonego uzytkowania proponowano dla tych
odcinkéw, w sgsiedztwie ktorych budowa ekrandéw akustycznych byta niemozliwa ze
wzgledu na fakt, iz mogta wptyna¢ negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego
lub uwarunkowania terenowe (brak miejsca, czeste zjazdy do prywatnych posesiji)
uniemozliwiaty ich zastosowanie

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz podane koszty budowy ekrandéw akustycznych
sg cenami netto i powinny byc¢ traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na koniecznos¢
uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkow
geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Wykonywane podczas opracowania projektdw budowlanych
i wykonawczych szczegotowe badania i analizy mogg rowniez wptyng€ znaczaco na
zakres zaréwno projektéw jak i realizowanych na ich podstawie obiektow. Dodatkowo
nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci wykupu gruntéw przez Zarzgadcow
tras komunikacyjnych wcelu uzyskania miejsca na budowe urzadzen
przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw na etepie wykonywania Programu ochrony
srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.

1.4.2. Polityka dlugookresowa

W ramach polityki dlugookresowej nalezy zwréci¢ szczegolng uwage, aby nowe
inwestycje drogowe i kolejowe nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na
terenach podlegajacych ochronie. W przypadku budowy obwodnic, ktére na pewno
spowodujg spadek natezenia ruchu a co za tym poprawe klimatu akustycznego na
odcinkach drog, ktére beda nimi zastgpione, nalezy réwniez pamietaé o prawidtowym
zabezpieczeniu terendw, ktére bedg zlokalizowane w bliskim sasiedztwie nowych
odcinkédw drég. Na terenach tych nastgpi pogorszenie warunkéw akustycznych
w zwigzku z oddziatywaniem ruchu pojazdow. Nalezy zatem, dla budynkéw
podlegajgcych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sagsiedztwie obwodnic
zaprojektowac i wykona¢ odpowiednie zabezpieczenia przeciwdzwiekowe.

Kolejnym elementem polityki dtugookresowe;j jest koniecznosé spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw drég (w tym réwniez obwodnic) i linii kolejowych powinno byé
realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one (o ile jest to tylko mozliwe) po
terenach nie podlegajacych ochronie akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od
budynkow mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku,
budynki podlegajgce ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzadzen
ochrony $rodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dazy¢ do zmiany funkcji lub
wykupu przez Zarzadcéw drég budynkow, ktérych nie mozna zabezpieczy¢ przed
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dziataniem hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Nalezy
zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek
strony po decyzji sgdu.

Jednym z najwazniejszych aspektoéw polityki dtugookresowej jest witasciwe
planowanie przestrzenne w sagsiedztwie drog i linii kolejowych. Nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkow w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne pochodzgcego od ruchu pojazddéw. Nalezy
przestrzega¢ bezwzglednego zakazu uchwalania nowych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, w ktorych tereny budownictwa mieszkaniowego
lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem. Wtasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez charakteryzowac
lokalizowaniem nowych odcinkéw drog i linii na terenach nie objetych ochrong
akustyczna, o czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dlugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie drog krajowych i linii
kolejowych objetych zakresem Programu, ktére miatyby byc realizowane w ramach
kolejnych Programow ochrony srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu
polityki dtugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie
przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podjgc
dziatania naprawcze, dla terenéw ktorym w ramach niniejszego opracowania
przypisano priorytet wysoki, Sredni i niski (ze wzgledéw ekonomicznych
zdecydowano, ze dziatania naprawcze na tych terenach bedg musiaty byc¢
zrealizowane w poézniejszym czasie). Mozliwe jest natomiast nakfadanie na
Zarzadcow drog (w ramach przegladow ekologicznych lub analiz porealizacyjnych)
obowigzku tworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku
mozliwosci zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw drog i linii
kolejowych posiadajacych wysoki, sredni i niski priorytet.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie rowniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drog w czasie
obowigzywania niniejszego programu.

1.4.3. Edukacja spoteczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych
skierowanych przede wszystkim do kierowcow, korzystajgcych z indywidualnych
Ssrodkow transportu moze w realiach niniejszego Programu przynies¢ bardzo
wymierny efekt. Zrodiem takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach
Programu odcinki drég stanowig m.in. przejscia drogowe przez miasta (np. Mikotow,
Stawkow) badz odcinki dojazdowe np. do Katowic, w obrebie ktérych znaczacy udziat
w potoku ruchu przypada na ruch lokalny, zwigzany z codzienng aktywnoscig
mieszkancow terenow otaczajgcych analizowane drogi, w tym na dojazdy do pracy
o charakterze ruchu wahadtowego. W ramach edukacji nalezy zatem zwrdcic
szczegoblng uwage na:

— Promocje komunikacji zbiorowej,

— Promocje i edukacje w zakresie proekologicznego korzystania z samochodéw
na odcinkach stanowigcych dojazd do wiekszych miast (np. Katowic):
a) Carpooling (jazda z sgsiadem),
b) Eco-driving (ekojazda), styl jazdy,

— Promocje pojazdow ,cichych”,
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ale rowniez na:

— Promocje wtasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie
mozliwosci obudowy nowych odcinkéw droég i linii kolejowych terenami
Lwrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej,
edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

— Promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu).

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zaréwno ze srodkow
zarzadcoéw drog — Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Stalexport
Autostrada Matopolska S.A. i PKP PLK S.A. jak i jednostek samorzadéw
terytorialnych oraz organizacji pozarzagdowych, ktorych statut okresla prowadzenie
dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony s$rodowiska. Dodatkowo s$rodki na
edukacje spofeczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwac
poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsoréw i medidéw. Efekty dziatan
zwigzanych z edukacjg spoteczenstwa sg w chwili obecnej bardzo trudne do
oszacowania, jednak przy systematycznym i skoordynowanym dziataniu mogq one
by¢ znaczace.

1.5. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegolnych
zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
zaproponowano trzy gtéwne rodzaje dziatan:

I. Dziatania krétkookresowe, stanowigce faktyczny zakres niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2009 — 2013,

II. Dziatania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
obowigzywania kolejnych Programdéw ochrony Srodowiska przed
hatasem, tj. po roku 2013,

lll. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczna.

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji spotecznej oraz polityki
dtugookresowej sg diuzsze od czasu obowigzywania niniejszego opracowania (5 lat).
Edukacja spoteczenstwa powinna by¢ konsekwentna i ciggta - tylko wtedy moze
przynie§¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Dziatania okre$lone w strategii
dtugoterminowej powinny by¢é natomiast realizowane w czasie obowigzywania
kolejnych Programoéw ochrony $srodowiska przed hatasem.

Dziatania zawarte w ramach strategii krotkookresowej powinny by¢
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu ochrony s$rodowiska przed
hatasem czyli w okresie 2009 - 2013. Realizacja niektorych z nich jest scisle
powigzana z wykonaniem przez Zarzadcow drég dodatkowych opracowan
wynikajgcych z ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1]. Przyktadem moze byé
budowa ekranéw akustycznych i ustanowienie obszardéw ograniczonego uzytkowania
wynikajacych z zapiséw przegladu ekologicznego dla odcinka drogi krajowej Nr 94
Czeladz - Bedzin. Terminy realizacji dziatan zawierajgcych sie w strategii
krotkookresowej w przyporzadkowaniu do konkretnych odcinkow przedstawiono
w kolejnych rozdziatach (2+18), gdzie szczegdtowo opisano kazde z nich wraz
z podaniem terminu realizacji (harmonogramu Programu).
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1.6. Koszty realizacji programu w tym koszty realizacji poszczegélnych zadan

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztéow dziatan zawierajgcych sie w strategii dtugookresowej oraz edukacji
spotecznej. Dziatania zawarte w strategii diugookresowej bedg wykonywane
w czasie trwania kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed hatasem (po roku
2013). Na etapie realizacji tych opracowan konieczne bedzie przeanalizowanie na
podstawie kolejnej mapy akustycznej faktycznego stanu klimatu akustycznego
w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drog. Dopiero wtedy mozliwe bedzie
sprecyzowanie potrzeby wykonania konkretnych dziatan nalezacych do tej grupy
oraz okreslenie kosztow ich wykonania.

Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji spotecznej powinny by¢

wykonywane w sposob ciagly - tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt. Jest zatem
niemozliwe precyzyjne oszacowanie ich kosztéw.
Koszty realizacji dziatah zawartych w strategii krotkookresowej to przede wszystkim
koszty wykonania dodatkowych zabezpieczenn akustycznych dla odcinkdw
posiadajgcych bardzo wysoki priorytet dziatan. Wynoszg one sumarycznie dla
wszystkich odcinkéw okoto 138.9 min zt (w kwocie tej nie uwzgledniono kosztéw
utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania, ktorych na etapie wykonywania
Programu nie mozna przewidzie¢). Nalezy rowniez podkresli¢, iz program
realizowany bedzie w kolejnosci od priorytetu najwyzszego, w zaleznosci od
mozliwosci finansowych zarzadcow drog oraz kolei. W tab. 1.2 przedstawiono
zestawienie szacunkowych kosztéw dziatann majgcych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drég w podziale na
poszczegodlne priorytety narazenia na oddziatywanie hatasu.
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Tab. 1.2. Szacunkowe zestawienie kosztéw dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych

odcinkéw drog

Nazwa odcinka

Priorytet bardzo
wysoki
[min zi]
- strategia
krétkoterminowa

Priorytet wysoki
[min zf]
- strategia
diugoterminowa

Priorytet sredni
[min zi]
- strategia
diugoterminowa

Szacunkowy sumaryczny koszt

wykonania dziatan naprawczych dla
strategii krotko- i dlugoterminowej

Droga krajowa Nr 1

Czestochowa — Dgbrowa 60.4 44 72.6 177.0 min zt
Gornicza
Droga krgjowa Nr 1 Tychy — 24.9 48.9 83.8 157.6 min zt
Bielsko-Biata
Droga krajowa Nr 1 Szczepocice 12.7 . - 12.7 min zt
- Czestochowa
Droga krajowa Nr 11 Tarnowskie
Gory — skrzyzowanie z DK 78 i ] > >omin
Droga kraj_ovya Nr 44 Borowa ) 21 24.6 26.7 min z
Wies - Tychy
Droga krajowa Nr 78 Wodzistaw ) ) _ _x
Slaski
Droga krajoyyq Nr 81 Mikotow 20.3 496 35.9 105.8 min zt
(przejscie) - Zory
Droga krajowa Nr 81 Zory — 51 17.2 27.7 50.0 min zt
Pawtowice
Droga krajowa Nr 8§ Wojkowice 39 . 54.2 57.4 min zt
— Sosnowiec
Droga krajowa .l\,lr.94 Stawkow ) 114 19 30.4 min zt
(przejscie)
Droga krajowa Nr_ 94 Czeladz — 19 2 6.9 10.8 min z
Bedzin
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Nazwa odcinka

Priorytet bardzo
wysoki
[min zi]
- strategia
krétkoterminowa

Priorytet wysoki
[min zf]
- strategia
diugoterminowa

Priorytet Sredni
[min zi]
- strategia
diugoterminowa

Szacunkowy sumaryczny koszt

wykonania dziatan naprawczych dla
strategii krotko- i dlugoterminowej

Autostrada A4 granica
wojewddztwa - wezet ,Chorzéw”

*%

Droga ekspresowa S1 D.
Gornicza — Kosztowy

6.8

6.8 min z

_Droga ekspresowa S1
Swietoszéwka — Pogodrze

*%*

Droga ekspresowa S86
Sosnowiec — Katowice

3.6

5.6

9.2 min z

Autostrada A4 Mystowice —
Jaworzno

4.2

19.9

24.1 min zt

Linia kolejowa Nr 001 Zawiercie
—tazy

*%

SUMA

138.9

179.4

355.7

674.0 min zt

*) dla odcinka drogi proponowano jedynie utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania, ktérego kosztow nie ma mozliwosci oszacowania na etapie
wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem
**) brak szacunkowych kosztow wynika z faktu, iz w sgsiedztwie odcinkéw drog i kolei wystepujg wytgcznie niskie priorytety narazenia na hatas, w zwigzku
Z czym na etapie niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie proponowano dziatan naprawczych w strategii krétkoterminowej
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1.7. Zrédta finansowania programu

Realizacja wszystkich elementéw ,Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 - 2013” mozliwa jest wytgcznie
przy wspoipracy roznych organéw. Jej finansowanie spoczywaé bedzie przede
wszystkim na zarzadcach drog krajowych i linii kolejowych, jakimi sg Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Stalexport Autostrada Matopolska S.A. i PKP
PLK S.A. Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze sSrodkoéw unijnych
(Funduszu Spéjnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa,
srodkéw zagranicznych nie podlegajgcych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;.

1.8. Wskazanie rodzajéw informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli
i udokumentowania realizacji programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania [ kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji
i dokumentowania postepdw pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak réwniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny by¢:

— sporzadzane przez zarzgdcdw drog i linii kolejowych oraz przekazywane do
Marszatka Wojewddztwa Slaskiego, corocznie — do konca marca za rok
poprzedni, raporty dotyczgce postepow w realizacji dziatan zawartych
w Programie,

— kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2014 — 2018),
ktory stanowiC bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektow
niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez zarzadzajgcych drogami w trakcie
Generalnego Pomiaru Ruchu oraz w postaci wyrywkowych badan
szczegotowych, prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan
srodowiskowych dla inwestycji drogowych (np. raportéw o oddziatywaniu na
Srodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych
dziatan zarzadcy drég powinni wykonywac¢ pomiary hatasu na wyszczegolnionych
w Programie odcinkach drog i linii kolejowych: przed podjeciem dziatan oraz po
zrealizowaniu wszystkich wskazanych im zadan dla danych odcinkéw. Wyniki
pomiarow bedg przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka
Wojewddztwa Slaskiego.

1.9. Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu

1.9.1. Ograniczenia i obowiagzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji
Programu

Do obowigzkéow organéw administracji, w szczegodlnosci starostow powiatow,
wojtow, burmistrzéw lub prezydentow miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Katowicach nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewodztwa
Slaskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drég i linii kolejowych
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objetych Programem majgcych wptyw na realizacje niniejszego Programu, przede
wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin w obszarze
ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewddztwa
Slaskiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Koordynacja
i kontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji Samorzadu Wojewddztwa
Slaskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacych drogami i liniami
kolejowymi petni Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Szczegdtowe zasady
okreslajgce wtasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie oddziatywania hatasu
powstajacego wskutek ruchu pojazddéw na sasiadujgce z drogami i liniami kolejowymi
tereny opisano szczegolowo w rozdziale 1.4 Programu.

Odpowiedzialnymi za realizacje niniejszego Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem sg zarzadcy infrastruktury drogowej (obecnie Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad oraz Stalexport Autostrada Matopolska S.A.) i kolejowe;j
(PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

Od zarzadcoéw odcinkéw drég i linii kolejowych objetych zakresem Programu
wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewddztwa Slgskiego
do konca marca rocznych raportéw za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg
Programu.

Ponadto zarzadcy tras komunikacyjnych powinni wykonywac¢ pomiary hatasu na
wyszczegolnionych w Programie odcinkach przed podjeciem dziatah oraz po
zrealizowaniu dziatan wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiarow bedg
przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewodztwa Slaskiego.
Stuzy¢ one beda wykazaniu celowos$ci i skutecznosci zaproponowanych metod
ochrony przed hatasem.

Przekazane do Marszatka Wojewoddztwa Slaskiego raporty stanowié bedg
podstawe do sporzadzenia oceny realizacji dziatah zaproponowanych w ramach
niniejszego opracowania przy sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony srodowiska
przed hatasem.

Szczegdtowe obowigzki podmiotdw majgce na celu ograniczenie poziomu
hatasu do wartosci dopuszczalnych dla poszczegdlnych odcinkow drég zostaty
okreslone w podrozdziatach 2.1.3 + 18.1.3.

1.9.2. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowiazki wynikajace
z ustawy Prawo ochrony srodowiska

Ustawa Prawo ochrony Srodowiska [1] okresla szereg warunkéw dotyczacych
uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na s$rodowisko,
oraz wskazuje obowigzki cigzgce na uzytkownikach (ktérych nalezy w tym przypadku
utozsamia¢ z zarzadcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim
postanowienia:

— art. 141, stanowigce o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,

— art.144, naktadajace obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktére nie
bedg powodowaé przekroczen w zakresie standardow jakosci
srodowiska,

— art. 147, nakfadajgce obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub
ciagtych (ust. 2) pomiaréw wartosci hatasu, przy zastrzezeniu, ze
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pomiary te powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio przygotowane
laboratoria (art. 147a) a wyniki pomiaréw winny by¢ ewidencjonowane
i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

— art. 149 wust. 1, okreSlajgce obowigzek przedstawienia wynikéw
przeprowadzonych pomiaréw wiasciwemu organowi ochrony srodowiska
oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

— art. 152, stwierdzajgce obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji
nie wymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywac
na srodowisko.

Przestrzeganie wymogdéw ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektow
infrastruktury komunikacyjnej, w tym drég i linii kolejowych, spoczywa na
zarzadzajagcych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska). Do
obowigzkdéw tych zarzgdcow nalezy:

— stosowanie zabezpieczehn akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu

w celu ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

— dotrzymanie standardow jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych
poziomow hatasu (art. 174),

— prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikdw przeprowadzonych pomiaréw wtasciwemu
organowi ochrony srodowiska i wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony
Ssrodowiska (art. 177 ust. 1),

— sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terendéw potozonych
w otoczeniu obiektdw mogacych negatywnie wptywaé na srodowisko
(art. 179 wust. 1 i 3), przy czym obowigzek sporzadzenia mapy
akustycznej po raz pierwszy winien zostaC zrealizowany w terminie
1 roku od dnia, w ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektdéw, ktérych
eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

— obowigzek niezwtocznego przedtozenia fragmentdéw map akustycznych
obejmujgcych okreslony powiat wiasciwemu marszatkowi wojewodztwa
i staroscie, oraz fragmentow obejmujgcych okreslone wojewddztwo
wiasciwemu wojewoddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179
ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami Prawa ochrony srodowiska przyjmuje sie,
ze realizacja zadan sktadajgcych sie na niniejszy Program ochrony srodowiska przed
hatasem spoczywac bedzie w okresie jego realizacji na zarzadcach odcinkéw drég
objetych zakresem Programu, ktorymi w chwili obecnej jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad oraz firma Stalexport Autostrada Matopolska S.A. oraz linii
kolejowych - PKP PLK S.A.

1.10. Uzasadnienie zakresu Programu ochrony srodowiska przed hatasem
1.10.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych
1.10.1.1 Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla drég krajowych i linii kolejowych
wykonywane byly wroku 2007 po raz pierwszy oraz za przyczyng zmiany
rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Ssrodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r [4], w ktorym wprowadzono nowe wskazniki
majgce zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie ochrony
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przed hatasem — Lpwn oraz Ly zaréwno autorzy map akustycznych jak i niniejszego
Programu nie dysponowali materiatem poréwnawczym, ktéry pozwalatby oszacowaé
trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do analizowanych odcinkéw drog
i linii kolejowych. W $wietle postepujacego systematycznie w ostatnich latach
wzrostu natezenia ruchu na gtéwnych ciggach komunikacyjnych kraju, mozna jedynie
z pewno$cig stwierdzi¢, ze klimat akustyczny wokot analizowanych odcinkéw drég
ulega systematycznemu pogarszaniu. Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki
i skali tego zjawiska pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych
oraz bazujacych na ich ustaleniach Programoéw ochrony srodowiska przed hatasem.

1.10.1.2 Koncepcje dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

Walka z hatasem pochodzacym od ruchu odbywajgcego sie po drogach
krajowych i szlakach kolejowych jest przedsiewzieciem bardzo trudnym. Dotrzymanie
wartosci dopuszczalnych na granicy wtasnosci Zarzadcow drog i linii kolejowych,
Zz uwagi na wysokie poziomy hatasu jest raczej niemozliwe. Dziatania podejmowane
w celu ograniczenia imisji dzwieku na terenach sagsiadujgcych z analizowanymi
odcinkami majg zatem na celu bardziej ztagodzenie oddziatywania oraz poprawe
stanu klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast doprowadzenie do stanu,
w ktérym w bliskim sasiedztwie drog i linii kolejowych nie bedg przekroczone
wartosci dopuszczalne.

Dziatania polegajace na ograniczeniu hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow
mozna podzieli¢ na trzy nastepujace rodzaje:

— ograniczenie hatasu w strefie emisji,
— ograniczenie hatasu w strefie imisji,
— dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisji mozna zaliczy¢ m.in. wymiane starej,
zniszczonej nawierzchni drogi na nowa. Dziatanie to powoduje ograniczenie hatasu
powstajgcego na styku két samochoddédw i jezdni. Wymiana nawierzchni moze
spowodowac redukcje hatasu w sgsiedztwie drogi o ok. 2 dB. Mozliwe jest réwniez
zastosowanie tzw. ,cichych” nawierzchni, dzieki ktorym mozliwa jest jeszcze wieksza
redukcja hatasu (4 - 5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu sg
bardzo kosztowne w utrzymaniu.

W przypadku linii kolejowych dziataniem takim moze by¢ np. szlifowanie szyn.
Pozwoli to na ograniczenie w pewnym stopniu hatasu generowanego na styku kot
podciggow i szyn. Dodatkowo mozna rowniez stosowac (tam gdzie nie zostato to
jeszcze wprowadzone) bezstykowe potaczenia szyn. Dziatanie to moze doprowadzi¢
do ograniczenia poziomu hatasu nawet o okoto 5 - 6 dB.

Do dziatan w strefie emisji mozna rowniez zaliczy¢é dziatania majace na celu
poprawe stanu technicznego samochoddéw oraz pociggow. Jest to jednak zupetnie
niezalezne od Zarzadcow szlakéw komunikacyjnych. Wptyw na poziom emisji hatasu
pochodzacy od samochoddéw i zalezacy od ich stanu technicznego majg przede
wszystkim producenci samochodow oraz ich uzytkownicy.

Kolejnymi dziataniami majgcymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w sgsiedztwie drég i linii kolejowych sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej
najbardziej popularnym srodkiem majgcym na celu ograniczenie hatasu w tej strefie
jest stosowanie ekrandéw akustycznych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wielu
przypadkach zastosowanie tych urzgdzen nie jest mozliwe. Ekranow akustycznych
nie mozna zastosowac¢ na tych odcinkach drég, gdzie po ich wybudowaniu nastgpi
pogorszenie warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czesto proponowane
urzadzenia przeciwhatasowe w formie ekrandw powodujg ograniczenie widocznosci,
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co uniemozliwia ich zastosowanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi
czesto kolizje z proponowanymi ekranami akustycznymi co rowniez uniemozliwia ich
wybudowanie. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekrandéw akustycznych sg czeste
zjazdy z drogi krajowej na prywatne posesje. Przerwanie ciggtosci ekranéw
akustycznych na zjazdy do posesji powoduje zmniejszenie skutecznos$ci ich dziatania
i czesto doprowadza do sytuacji, w ktérej pomimo ich zastosowania budynki
mieszkalne nie sg w petni chronione przed oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od
ruchu pojazdéw. Z tego powodu nalezy rozwazy¢ roéwniez inne sposoby
zabezpieczenia terendw chronionych przed oddziatywaniem hatasu.

Dziatania polegajagce na wiasciwym planowaniu przestrzennym czy
prowadzenie nowych tras komunikacyjnych w taki sposob, aby ograniczy¢ ich
sgsiedztwo z terenami podlegajgcymi ochronie akustycznej sg natomiast przyktadem
dziatan organizacyjnych. Witasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby
budynki podlegajace ochronie akustycznej lokalizowaé w dalszej odlegtosci od
krawedzi jezdni drog krajowych i granicy torowiska. Natomiast blizej trasy
komunikacyjnej moga by¢ zlokalizowane budynki handlowo - ustugowe, ktoére nie
podlegajg ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki te mogg stanowi¢ naturalny
ekran akustyczny dla budynkow chronionych akustycznie, zlokalizowanych w dalszej
odlegtosci od zrédta dzwieku. Nowe trasy komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki
sposob, aby ograniczy¢ ich sagsiedztwo zterenami podlegajacymi ochronie
akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszaréw w stosunku do jezdni
projektowanej drogi lub torowiska, nalezy zaproponowacC takie zabezpieczenia
przeciwhatasowe, aby zabudowa podlegajaca ochronie akustycznej nie znalazta sie
w strefie oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktory w zdecydowany sposob wptywa
na poziom hatasu w sasiedztwie drég jest predkos¢ pojazdéw. Wprowadzanie
nowych oraz egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci mozna zatem rowniez
zaliczy¢ do grupy dziatan organizacyjnych. Zastosowanie fotoradarow w sasiedztwie
drog skutecznie wptywa na ograniczenie predkosci a co za tym idzie ograniczenie
emisji hatasu.

1.10.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

1.10.21 Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach prac zmierzajgcych do opracowania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem analizowano szczegotowo szereg opracowan, ktdére w swych
zapisach odnoszg sie do ochrony akustycznej terendow sasiadujgcych
z analizowanymi w ramach niniejszego opracowania odcinkow drdg i linii kolejowych.
Do takich dokumentow naleza;:

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego na lata 2000 — 2020 [27],

— Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Slaskiego do roku 2004 oraz
cele dtugoterminowe do roku 2015 [28],

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego [29].

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego na lata 2000 — 2020” [27]
znalazty sie zapisy odnoszace sie do negatywnego oddziatywania hatasu. Za
najbardziej ucigzliwe Zrodfa hatasu na terenie wojewodztwa uznano ruch drogowy,
kolejowy, lotniczy oraz dziatalnos¢ prowadzona na terenie obiektéw przemystowych.
Do gtéwnych kierunkéw dziatan zmierzajgcych do ograniczenia poziomu hatasu
w wojewodztwie zaliczono:
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— Sporzadzenie mapy akustycznej wojewddztwa,

— Budowa ekranéw przeciwakustycznych przy drogach szybkiego ruchu
przebiegajgcych w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

— Obsadzenie gtéwnych tras komunikacyjnych pasami zieleni,

— Modernizacja $rodkoéw transportu, w tym modernizacja linii transportu
szynowego z wymiang taboru,

— Opracowywanie planéw zagospodarowania przestrzennego z uwzglednieniem
poziomu hatasu i wprowadzaniem zapisbw dotyczacych standarddéw
akustycznych danego terenu,

— Rozbudowa systemu monitoringu hatasu oraz wzmozenie kontroli jednostek
gospodarczych w zakresie emitowanego hatasu.

W ,Programie Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Slaskiego do roku 2004 oraz
celach dtugoterminowych do roku 2015” [28] do najbardziej ucigzliwych zrodet
hatasu, podobnie jak w poprzednio omdwionym dokumencie, zaliczono ruch
drogowy, kolejowy, lotniczy oraz dziatalnos¢ prowadzong na terenie obiektow
przemystowych.

Gwattowny rozwoj motoryzacji w latach 90-tych spowodowat zmiany klimatu
akustycznego, ktére ulegajg postepujagcemu pogorszeniu. Zagrozenie hatasem
komunikacyjnym w ukladzie bylych wojewoddztw: katowickiego, bielskiego
i czestochowskiego, wyrazone przy pomocy promila oséb eksponowanych
(w stosunku do catkowitej liczby zagrozonych w kraju) wskazuje, iz odpowiednio
przypada 37,3% na byte wojewddztwo katowickie, 8,1% na byte wojewddztwo
bielskie oraz 7,0% na byte wojewddztwo czestochowskie. W ramach badan stopnia
ucigzliwosci hatasem drogowym prowadzono badania klimatu akustycznego dla
poszczegolnych miast, w celu zidentyfikowania miejsc szczegdlnej ucigzliwosci
hatasowej. Prowadzono réwniez badania hatasu wzdtuz wybranych waznych szlakow
komunikacyjnych, m.in. drog krajowych Nr 1 (na odcinku od Siewierza do Bielska-
Biatej) oraz Nr 4 (na odcinku od Dagbrowy Gorniczej do Gliwic). Wyniki
przeprowadzonych badan wskazujg jednoznacznie, ze klimat akustyczny przy
kazdym z badanych odcinkéw drég jest niekorzystny dla ludzi zamieszkujgcych na
terenach potozonych w bezposrednim sasiedztwie tras komunikacyjnych. Dotyczy to
zaréwno terenéw miast jak i terendw wiejskich. W dokumencie podkreslono jednak,
ze prowadzone badania klimatu akustycznego sg niewystarczajgce dla rzetelnej
oceny rzeczywistego narazenia mieszkancéw wojewddztwa Slaskiego na hatas.

W podsumowaniu podrozdziatu dotyczacego stanu klimatu akustycznego
stwierdzono, iz o klimacie akustycznym miast wojewddztwa $lgskiego
w przewazajgcym stopniu decyduje hatas powodowany ruchem drogowym,
odbywajgcym sie drogami krajowymi oraz drogami wojewddzkimi, na ktérych
koncentruje sie zdecydowanie wigekszoS¢ przewozow wewnatrz krajowych, jak
i tranzytu zagranicznego. Zauwazono zanikanie tzw. "ciszy nocnej" w obszarach
bezposrednio sgsiadujgcych z ciggami komunikacyjnymi drég ekspresowych, drog
krajowych i wojewddzkich. Dominujgcym zrodiem zaktoceh klimatu akustycznego
zwlaszcza w porze nocnej sg pojazdy ciezkie oraz pojazdy osobowe rozwijajgce
nadmierng predkosc¢. Stwierdzono réwniez, ze pomiary wptywu hatasu kolejowego na
srodowisko stanowig niewielkg czes¢ badah hatasu w wojewodztwie (analizie
poddano jedynie odcinek kolei warszawsko-czestochowskiej o dtugosci 9 km
na terenie miasta Czestochowy) i nie pozwalajg na rzetelne rozpoznanie zagrozen
hatasowych powodowanych ruchem kolejowym.
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Zdefiniowano cel dtugoterminowy do 2015 roku w zakresie ochrony przed
hatasem, ktérym jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu dla mieszkancow i Srodowiska
poprzez obnizenie jego natezenia do poziomu obowigzujgcych standardéw.

Cele krétkoterminowe do 2004 roku w zakresie ochrony przed hatasem
obejmuja;

— Inwentaryzacje stanu zagrozenia hatasem,

— Zintensyfikowanie dziatah (w tym kontrolnych) ograniczajgcych negatywny
wpltyw hatasu na mieszkancéw i srodowisko.

Pierwszy z wymienionych celdéw miat zostac¢ zrealizowany poprzez nastepujace
dziatania:

— Rozbudowa systemu monitorowania hatasu drogowego,

— Opracowanie badz weryfikacja mapy terendw zagrozenia hatasem, w tym
drogowym, na obszar wojewddztwa slaskiego,

Zas gtbwnymi dziataniami umozliwiajgcymi realizacje drugiego z wymienionych celow
sa:

— Eliminacja narazenia mieszkancéw na nadmierny hatas poprzez: budowe
ekranow przeciwakustycznych na odcinkach autostrady, nowych tras
obwodnicowych i DTS przebiegajacych w poblizu zabudowy mieszkaniowe;
(zgodnie z O0S), obudowe gtéwnych tras komunikacyjnych, a zwtaszcza
autostrady oraz nowych tras obwodnicowych pasami zwartej zieleni (geste
krzewy i drzewa), wymiane okien na dzwiekoszczelne (tam gdzie jest to
mozliwe) oraz modernizacje Srodkow transportu publicznego w kierunku
eliminacji hatasu, w tym modernizacje linii transportu szynowego (tramwaje,
kolej) oraz wymiane taboru autobusowego,

— Preferowanie lokalizacji niskokonfliktowych dla Srodowiska przy opiniowaniu
ocen oddziatywania, w tym zwrdcenie szczegolnej uwagi na inwestycje, ktore
zgodnie z rozporzadzeniem MOSZNIL z dnia 14.07 1998 r. zaliczane sg do
"inwestycji szczegodlnie szkodliwych dla $rodowiska i zdrowia ludzi albo
mogacych pogorszy¢ stan srodowiska (autostrady i lotniska) oraz inwestycji
mogacych pogorszy¢ stan Srodowiska (stacje paliw ptynnych, parkingi dla
wiecej niz 500 samochoddéw osobowych lub 200 ciezarowych, drogi krajowe
i wojewddzkie, zajezdnie tramwajowe, autobusowe i bazy transportowe).

— Opracowywanie planéw zagospodarowania przestrzennego z uwzglednieniem
poziomu hatasu, zwtaszcza ze szczegolnym uwzglednieniem lokalizacji
nowych drég, jak i lokalizacji centrow handlowych oraz lokalizacji budownictwa
mieszkaniowego w sgsiedztwie juz istniejgcych tras komunikacyjnych,

— Wprowadzanie do plandw zagospodarowania przestrzennego zapisow
odnos$nie standardow akustycznych dla poszczegodinych terenow,

— Wzmozenie kontroli jednostek gospodarczych w zakresie ich wptywu na
poziom hatasu w otoczeniu.

W dokumencie zamieszczono harmonogram zawierajacy sformutowane
powyzej cele i dziatania wraz z podmiotami uczestniczacymi w ich realizacji.

,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego” [29]
w ramach kierunku ochrony zasobow srodowiska wymienia jako jedno z dziatah
ochrone przed hatasem — obejmujaca miedzy innymi zagadnienia wielofunkcyjnego
rozwoju obszarow i uznawania za dopuszczalny poziom hatasu taki, ktéry posrod
roznych rodzajéw uzytkowania danego terenu dopuszczalny poziom hatasu ma
najnizszy.
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1.10.2.2 Pozwolenia na emitowanie hatasu do srodowiska, decyzje
okreslajace dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku oraz inne
dokumenty i materiaty dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska,
ktérych dziatalnos¢ ma negatywny wptyw na stan akustyczny
Srodowiska

Ustawa o zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych
ustaw z dnia 18 maja 2005 r, uchyla pkt. 4 artykutu 180 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [1]. Na mocy powyzszej zmiany przestat obowigzywaé przepis moéwiacy
otym, ze eksploatacja instalacji powodujgca emisje hatasu do sSrodowiska jest
dozwolona po uzyskaniu pozwolenia jezeli jest ono wymagane. Do ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska [1] zostat natomiast dodany artykut 115a. Zgodnie z jego
brzmieniem w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony sSrodowiska, na
podstawie pomiaréw wiasnych, pomiarow dokonanych przez wojewodzkiego
inspektora ochrony srodowiska Ilub pomiarow podmiotu obowigzanego do ich
prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sag
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie
hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z ustawg POS,
uwaza si¢ przekroczenie wskaznika Laeq b lub Laeq n. Decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu nie wydaje sie jezeli hatas powstaje w zwigzku z eksploatacjg drog,
linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portéw oraz lotnisk lub gdy hatas
powstaje w zwigzku z dziatalnoscig osoby fizycznej nie bedacej przedsiebiorca.
W zwigzku z powyzszym w zakresie okreslonym w tytule niniejszego rozdziatu
przedmiotowych analiz nie przeprowadzono.

1.10.2.3 Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdow, ktérych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny Srodowiska

Zgodnie z art. 3. ust. 4 i 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] przez emisje
rozumie sie wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosci
cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi substancji lub energii, takiej jak
ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne. Przez hatas rozumie sie
natomiast dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Wielkos¢ emisji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy POS [1] wyznacza sie i ocenia na podstawie
pomiaréw poziomu hatasu w srodowisku.

W rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [5]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych grup
pojazdow. W § 9 powyzszego rozporzgdzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m nie przekraczat
w odniesieniu do pojazdu, ktory zostat poddany badaniom homologacyjnym wartosci
ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdow
poziom hatasu zewnetrznego nie powinien przekracza¢c wartosci, ktore
przedstawiono ponizej w tab. 1.3.
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Tab. 1.3. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegolnych grup pojazdéw [5]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zaptonie O zaptonie
iskrowym [dB] samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

1. — nie przekraczajacej 125 cm® 94 -
—  wiekszej niz 125 cm® 96 -
2. Samochéd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
3. catkowitej nie przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem 93 102

samochodu osobowego

4. Inny pojazd samochodowy 98 108

W  rozporzadzeniu [5] okre$lono réwniez dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego mierzonego w podczas postoju w odlegtosci 0.5 m dla ciagnika
rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego
oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu w srodowisku okresla rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. [4]. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy
POS w rozporzadzeniu [4] okreslono dopuszczalne poziomy hatasu okreslone
wskaznikami Lpwn, LN, Laeq b, Laeq N W zaleznosci od przeznaczenia terenu oraz
rodzaju obiektéw, ktore sg narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie okre$la
rowniez przedzialy czasu odniesienia, do ktérych odnoszg sie poszczegdline
wskazniki.




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych

1.11.Czes¢ graficzna

Bl Zytnidw - § r °,
4
1 . Distrowy: =
pozbork Bakw e * Krzepice Miecina | nad Oksza

o
HROAICS Starokrzepice

=
L Plawno

L idy
oo

Hlommnice )

tobodno

Panki Kosci L =
Olisnc Prz:-s.tam Kioback arnek’

me = Truskolasy Wreczyca 43 Redziny a
\ Wielks - Czestochowa
" Blachownia [EC0 Vid

"
[ | HEftl:r' Hut

Dobrodzien 41| Aleksandria | Star
Fimek - IE

- Lubliniec

—
Kolomoas ke

Rzerzeczyoe

Dlsztyn

Paraj
i
: Koszecin
Zavadeks -\-\--II Strzebin
zedowce ¢ (I Wozniki
m Jemielnica, — — ! Kalaty

Miasteczko

Strzelce ! Staskie

Opolskie L \
R o4 Tarnowskie

O -m | Toszek Géry “m°

P‘FSED‘MCE Radzionkdw

Poreba Zawiercie

ierz —rr
Ogrodzienied

I - = = I.I" 1_""{
Ujezd = : .

3 54 . ; N
zabrze BYOM " §jas Ed o
Gliwice Chorzdw [ Dabrowa =sawkiw

Sosnowiec | Gomicza Olkus
o~ — =L S towice -~ Bukowno
Dziergowices Ruda® =h %FGWICEL? ol
¢ “Kugnia Knuréw Slaska ' X8
" — Raciborska .

Medza

I
przyn-Kozle™

l:I J\.f"'._.-‘"

Krz]

i Chrzanow
Tychy 7 Libigz km
¥ Bieruri X :
, ¥
wgg Oswigcim
Brzeszcze 44

.J -
“IH"TE_“'E'"?E Osiek

piborz Rybrik

G Ryduowy - gadiin Zory

Lubomia  Pszdw :
odzistaw
Slagski \

Jastrzebie-Zdrdj

Bohumin
&in il

|
CzechowiceiDziedzice _ Katy Wadowice |
- | - 4
Ostrava Crové Karvina “2 Kozy- g Andrychow 28|
|
il " " |
J Pethvald Skoczov ] Bielsko-Biata "
Senov Havifow Bl Jaworze : h
g N Wilkowice o

-
e L 4

Rys. 1.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drég objetych zakresem Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem [26]
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Rys. 1.2. Zestawienie dtugosci odcinkow drog i linii kolejowych analizowanych
w ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem w podziale na poszczegdlne
priorytety wynikajgce z wielkosci wspotczynnika M

1.12. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warto$ci wskaznika M

Tab. 1.2. Szacunkowe zestawienie kosztow dziatan majgcych na celu poprawe
klimatu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkdéw drog Tab. 1.3. Poziom
hatasu zewnetrznego dla poszczegdlinych grup pojazdow [5]

Spis rysunkow:
Rys. 1.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drég objetych zakresem Programu
ochrony srodowiska przed hatasem [26]

Rys. 1.2. Zestawienie dtugosci odcinkéw drég i linii kolejowych analizowanych
w ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem w podziale na poszczegolne
priorytety wynikajgce z wielkosci wspotczynnika M
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2. DROGA KRAJOWA NR 1 NA ODCINKU CZESTOCHOWA - DABROWA
GORNICZA

2.1. Czes¢ opisowa
2.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 43.4 km w catosci lezy w granicach
wojewodztwa slgskiego. Rozpoczyna sie w km 481+700 (potudniowa granica miasta
Czestochowa), akonczy w km 525+100 (potnocna granica miasta Dagbrowa
Gérnicza). Jest on czescig drogi krajowej Nr 1, stanowigcej wazny szlak tgczacy
potudnie Polski (Cieszyn) z poétnocg (Gdansk) oraz bedacej jedng z gtdwnych tras
pétnoc-potudnie w Polsce. Analizowany odcinek przebiega przez gminy Kamienica
Polska, Koziegtowy, Poczesna oraz Siewierz, w powiatach: czestochowskim,
myszkowskim oraz bedzinskim. W opracowaniu nie uwzgledniono terenu powiatu
grodzkiego Czestochowa, na ktérym zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz
jest to aglomeracja o liczbie mieszkancéw powyzej 100 000, dla ktorej wymagany
jest odrebny Program ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dla tych
aglomeracji uchwalajg rady powiatéw zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie akustycznej [8], ktdra stanowi
podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 800 m
od krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, atym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 84.7 km?.

Na rys. 2.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 1
objetego zakresem opracowania.

2.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 1 przedstawiono w tab. 2.1. W tabeli zestawiono opis zakresu
przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdinych
odcinkow, dla ktérych wartos¢ wskaznika M jest wieksza od O.
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Tab. 2.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dgbrowa Goérnicza) objete
opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]

Orientacyjny Zakres naruszen Zakres

Lp kilometraz dopuszczalnych wartosci Nazwa wskaznika | Priorytet
poziomu hatasu wyrazonego gminy M

Od Do wskaznikiem Lpwn

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci wiekszej od 75 dB na
odcinku od km 481+700 do km
482+800. Pozostate budynki
Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi Bardzo
1. | 481+700 | 483+150 znajdujg sie w zasiegach Poczesna | 0.01-250 W .
. i L ysoKi
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajduja sie
réwniez:dwa budynki szkolne oraz
przedszkole.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci 70 - 75 dB na odcinku

od km 483+050 do km 483+100.

2. | 483+150 | 483+400 | Pozostate budynki zlokalizowane

na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie

w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajagcym
wartosci dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okre$lonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci wiekszej od 75 dB na
odcinku od km 483+700 do km

3. | 483+600 | 483+000 |  483+800. Pozostate budynki | 5o 0chn | 5100 | wysoki

Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Poczesna 0.01-2 Niski
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

Od Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

484+100 | 484+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci 70 - 75 dB w
sgsiedztwie km 484+300.

Pozostate budynki zlokalizowane

na tym odcinku w wieksze;j
odlegtoéci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

0.01-25

Sredni

485+200 | 485+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 65 - 70 dB w
sgsiedztwie km 485+300.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

0.01-25

Sredni

486+500 | 486+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci 65 - 70 dB na
wysokosci km 486+700.

Pozostate budynki zlokalizowane

na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

0.01-2

Niski

486+800 | 487+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci wiekszej od 75 dB na
odcinku od km 487+150 do km

487+300. Pozostate budynki
Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajduje sie rowniez
budynek szkoty.

Poczesna

0.01 - 250

Bardzo
Wysoki
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

Zakres naruszen

Od Do

wskaznikiem Lpwn

dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

8. | 487+400

487+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB

w sgsiedztwie km 487+500.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtoéci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

0.01-25

Sredni

9. | 487+600

488+300

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB na odcinku
od km 487+800 do km 488+250.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

Niski

10. | 488+300

489+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku
od km 488+700 do km 489+000.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wigkszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Kamienica
Polska

Sredni

11. | 489+300

490+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci wiekszej od 75 dB na
odcinku od km 489+500 do km
489+900. Pozostate budynki
Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Kamienica

Polska

0.01 - 500

Bardzo
Wysoki

12. | 490+300

491+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje

sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 60 - 65 dB

Kamienica
Polska

w sgsiedztwie km 490+900.

0.01-10

Niski
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

Od

Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Nazwa
gminy

Zakres

wskaznika

Priorytet

13.

491+400

491+650

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci wiekszej od 75 dB na
dtugosci catego odcinka.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Kamienica
Polska

2-100

Wysoki

14.

491+650

492+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB
w sgsiedztwie km 491+800.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Kamienica
Polska

Sredni

15.

492+000

493+300

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 65 — 75 dB na catej

dtugoséi odcinka. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Kamienica
Polska

0.01-100

Wysoki

16.

496+500

496+850

W strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 — 65 dB znajduje sie
budynek szkoty.

Koziegtowy

0.01-10

Bardzo
Wysoki

17.

496+850

497+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 — 75 dB w okolicy
kilometra 497+000. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-50

Sredni
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometraz

Od Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

18.

499+350

500+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci wiekszej od 75 dB
w okolicy kilometra 499+500.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie

w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-50

Sredni

19.

500+000

500+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci wiekszej od 75 dB
w okolicy kilometra 500+250.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajdujg sie rowniez
dwa budynki szkolne oraz
przedszkole.

Koziegtowy

0.01-100

Bardzo
wysoki

20.

500+400

501+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy
kilometra 500+700. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajduja sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-25

Sredni

21.

501+500

502+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy
kilometra 502+000. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-5

Niski
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometraz

Od Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

22.

503+000 | 503+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB w okolicy
kilometra 503+200. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-5

Niski

23.

503+700 | 504+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci wiekszej od 75 dB
w okolicy kilometra 503+200.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie

w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-50

Sredni

24.

504+600 | 505+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 65 - 70 dB w okolicy
kilometra 505+000. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-10

Niski

25.

505+500 | 505+700

W strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB w okolicy
kilometra 505+650 znajduje sie

budynek szkoty. Pozostate

budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

5-10

Bardzo
Wysoki
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometraz

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci

Od

Do

poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Zakres
wskaznika
M

Nazwa

gminy Priorytet

2

6. | 505+70

0

506+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB na odcinku
od km 506+100 do km 506+600.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wieksze;j
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Koziegtowy | 0.01-10 Niski

27.

506+800

507+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km
506+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy | 10 -100 Wysoki

28.

507+500

508+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km
507+850. Pozostate budynki
Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi

znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-25 Sredni

290.

508+000

509+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 60 - 65 dB w okolicy km
508+500. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci

Koziegtowy
| Siewierz

0.01-10 Niski

dopuszczalne.
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometraz

Od Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

30.

511+400 | 512+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci powyzej 75 dB

w okolicy km 511+900. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

0.01-100

Wysoki

31.

512+500 | 513+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci powyzej 75 dB na
odcinku od km 512+600 do km
512+800. Pozostate budynki
Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

0.01 - 500

Bardzo
WysoKi

32.

515+100 | 515+300

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci powyzej 75 dB

w okolicy km 515+200. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

10 - 250

Bardzo
Wysoki

33.

515+700 | 517+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci powyzej 75 dB na catej

dtugosci odcinka. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajduje sie
budynek szkoty (w okolicy km
516+600). Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

2-1000

Bardzo
WysoKi




kolejowych
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

Lp

Orientacyjny
kilometraz

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci

Od

Do

poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Nazwa
gminy

34.

517+400

517+800

sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

517+650. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje

o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km

Siewierz

35.

518+300

519+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci powyzej 75 dB na
odcinku od km 518+400 do km
518+550. Pozostate budynki
Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

36.

521+500

521+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km
518+700. Pozostate budynki
Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

38.

521+900

523+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 60 - 65 dB na odcinku
od km 522+000 do km 522+500.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajagcym

Siewierz

wartosci dopuszczalne.

Zakres
wskaznika | Priorytet
M
0.01-50 Sredni
0.01-100 | Wysoki
0.01-25 Sredni
0.01-10 Niski
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych
Orientacyjny Zakres naruszen Zakres
L kilometraz dopuszczalnych wartosci Nazwa wskaznika | Priorytet
P poziomu hatasu wyrazonego gminy M
Od Do wskaznikiem Lpwn

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci 60 - 65 dB w okolicy km

523+100 oraz km 523+400.

39. | 523+000 | 524+000 | Pozostate budynki zlokalizowane Siewierz 0.01-25 Sredni

na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie

w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

0 wartosci 65 - 70 dB w okolicy km

524+100. Pozostate budynki

40. | 524+000 | 525+100 zlokalizowane na tym odcinku Siewierz 0.01-10 Niski

w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

2.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresow dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 1 charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu (zwtaszcza pojazdéw ciezkich) oraz znacznymi predkosciami pojazdéw. Te
parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego
sgsiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o ponad 800 m
od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom, w sgsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane,
zostat nadany w znacznej czesci bardzo wysoki i wysoki priorytet narazenia na hatas
ze wzgledu na wysokie wartosci wskaznika M Ilub lokalizacje budynkéw szkoét
i przedszkoli w zasiegach oddziatywania hatasu o wartosciach przekraczajacych
wartosci dopuszczalne.

Dla odcinkow drég, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 2.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, za$§ w tab. 2.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania naprawcze dla
odcinkow posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgleddw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze w ramach strategii krotkookresowej dla
analizowanego odcinka drogi polegajg przede wszystkim na budowie ekrandéw

40
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych

akustycznych. Przedstawiono je ponizej w tab. 2.2. Na niektérych odcinkach (od km
489+300 do km 490+000 oraz od km 515+700 do km 517+400) zaproponowano
ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Tab. 2.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dgbrowa Gérnicza)

e | P2 nanaiice 2 | szacunkous
Lp. poprawe koszty [mIin | Termin realizacji .
klimatu 2] gminy
Od Do akustycznego
1. | 4814700 | 483+150 | Budowa ekranow 19.8 2011-2013r. | Poczesna
akustycznych
po 2013 .
2. | 483+600 | 483+900 | Budowa ekranow 5.3 (w ramach Poczesna
akustycznych strategii
dtugoterminowej)
Ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania w
przypadku jesli do (F;f/) rza(:;:aac%
3. | 484+100 | 484+700 | czasu realizacji nie - strategii Poczesna
wytoni sie mozliwos¢ diugoterminowej)
innego technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci
po 2013 .
4. | 485+200 | 485+700 | Budowa ekranow 3.4 (w ramach Poczesna
akustycznych strategii
diugoterminowej)
5. | 486+800 | 487+400 | Budowa ekranow 6.8 2011-2013r. | Poczesna
akustycznych
po 2013 .
6. | 487+400 | 487+600 | Budowa ekranow 22 (w ramach Poczesna
akustycznych strategii
dlugoterminowej)
Ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania 00 2013 1
w przypadku jesli do : I
7. | 488+300 | 489+100 | czasu realizacj nie - (Vgt:gtrggﬁh K?;g:;i"aca
wytoni sie mozliwosc¢ dugoterminowej)
innego technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych
Orientacyjny Dzialania majace na Szacunkowe
Lp kilometraz odcinka celu poprawe koszty [min | Termin realizacji Nazwa
) klimatu 2A] gminy
Od Do akustycznego
Ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania
w przypadku jesli do P
8. | 489+300 | 490+000 | czasu realizacji nie . 2011-2013 . K?;g:;i"aca
wytoni sie mozliwosc¢
innego technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci
po 2013 r.
o | 491+400 | 491+650 Budowa ekranéw 1.9 ** (w ramagh Kamienica
akustycznych strategii Polska
diugoterminowej)
po 2013 .
10. | 491+650 | 492+000 Budowa ekranow 26 ** (w ramagh Kamienica
akustycznych strategii Polska
diugoterminowej)
po 2013 r.
Budowa ekranéw o (w ramach Kamienica
11. | 492+000 | 493+300 akustycznych 188 strategii Polska
diugoterminowej)
12. | 496+500 | 496+850 | udowa ekranow 3.8 2011-2013r. | Koziegiowy
akustycznych
po 2013 r.
Budowa ekranéw ok (w ramach .
13. | 4964850 | 497+500 akustycznych 3.8 strategi Koziegtowy
diugoterminowej)
po 2013 r.
14. | 499+350 | 500+000 | >udowa ekranow 32 (wramach | o ieglowy
akustycznych strategii
diugoterminowej)
15. | 500+000 | 500+400 | Budowa ekranow 7.4 2011-2013r. | Kozieglowy
akustycznych
po 2013 r.
16. | 500+400 | 501+500 | >udowa ekranow 13.7 (wramach | o ieglowy
akustycznych strategii
diugoterminowej)
po 2013'r.
17. | 503+700 | 504+600 | Budowa ekranow 13.5 (w ramach Kozieglowy
akustycznych strategii
diugoterminowej)
18. | 505+500 | 505+700 | Budowa ekranow 9.0 2011-2013r. | Kozieglowy
akustycznych
po 2013'r.
19. | 506+800 | 507+100 | Dudowa ekranow 6.3 (wramach e stowy
akustycznych strategii
dtugoterminowej)
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dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych
Orientacyjny Dzialania majace na Szacunkowe
Lp kilometraz odcinka celu poprawe koszty [min | Termin realizacji Nazwa
) klimatu 2A] gminy
Od Do akustycznego
po 2013 r.
20. | 507+500 | 508+000 | Budowa ekranow 6.5 ** (wramach | e giowy
akustycznych strategii
diugoterminowej)
po 2013 .
21. | 511+400 | 512+400 | Budowa ekranw 117 (w ramach Siewierz
akustycznych strategii
diugoterminowej)
22. | 512+500 | 513+200 | Dudowa ekranow 8.6 2011-2013r. | Siewierz
akustycznych
23. | 515+100 | 515+300 | Budowa ekranow 5.0 2011-2013r. | Siewierz
akustycznych
Ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania
w przypadku jesli do
24. | 515+700 | 517+400 czasu realizacji nie -* 2011-2013r. Siewierz
wytoni sie mozliwos¢
innego technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci
Ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania 02013 r
w przypadku jesli do (?N ramacH o
25. | 517+400 | 517+800 czasu realizacji nie -* strategii Siewierz
wytoni sie mozliwosc¢ dugoterminowej)
innego technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci
Ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania 02013 1
w przypadku jesli do (F\)N ramacH o
26. | 518+300 | 519+000 | czasu realizacji nie - strategi Siewierz
wytoni sie mozliwosc¢ dugoterminowej)
innego technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci
po 2013'r.
27. | 521+500 | 521+900 | Budowa ekranow 9.8 ** (w ramach Siewierz
akustycznych strategii
diugoterminowej)
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kolejowych
(lometras odcinka | colu poprawe | SZ2cunkowe Nazwa
Lp. poprawe koszty [mIin | Termin realizacji .
klimatu 2] gminy
Od Do akustycznego
po 2013 r.
28. | 523+000 | 524+000 | Budowa ekranow 13.9 ** (w ramach Siewierz
akustycznych strategii
dlugoterminowej)
Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych na
calym analizowanym odcinku w ramach staregii 60.4 min zt
krétkookresowej

*) kosztéw ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania nie mozna oszacowaC na etapie
wykonywania Programu ochrony Srodowiska przed hatasem
**) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki diugookresowej

Tab. 2.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dgbrowa
Gérnicza) [25]

Inwestycja Lata realizac;ji

Przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 1 Wrzosowa — Podwarpie, w ramach ktérego
wykonane zostang ekrany akustyczne zgodnie z oceng oddziatywania 2011 r.
przedsiewziecia na srodowisko.

Budowa autostrady A1 na odcinku granica wojewddztwa tédzkiego/slaskiego — wezet

N 2012r.
.Pyrzowice

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 2.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 1 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad. Proponowany obszar ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaty Sejmik Wojewddztwa Slaskiego.

Nalezy zaznaczy¢, ze Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad planuje
do zrealizowania inwestycje polegajgca na budowie autostrady A1 na odcinku od
granicy wojewodztwa Slaskiego do wezta ,Pyrzowice” (tab. 2.3). Autostrada przejmie
czesé ruchu (szczegdlnie o charakterze tranzytowym) z istniejgcej w chwili obecnej
drogi krajowej nr 1. Na pewno wptynie to na poprawe stanu klimatu akustycznego na
terenach zlokalizowanych w sagsiedztwie analizowanego w ramach Programu
ochrony Srodowiska przed hatasem odcinka drogi. W obliczeniach wykonanych
w ramach niniejszego opracowania, ktérych wyniki przedstawiono w zatgczniku
graficznym, uwzgledniono redukcje hatasu z uwagi na zmniejszenie natezenia ruchu
drogowego wskutek przejecia jego czesci przez planowang autostrade A1.
Szacowana redukcja ruchu na drodze krajowej Nr 1 wynosi odpowiednio: na odcinku
Czestochowa — Wanaty - 44%, Wanaty — Kozieglowy - 56% oraz Koziegtowy —
Siewierz - 64%. Poprawa klimatu akustycznego spowodowana redukcjg ruchu, nie
bedzie jednak na tyle duza, aby w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi nie
wystepowaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. W zwigzku z tym
konieczne bedzie podjecie kolejnych dziatan majacych na celu poprawe stanu
klimatu akustycznego. Dziatania te polegajg przede wszystkim na budowie ekranow
przeciwdzwiekowych, a w miejscach gdzie nie bedzie to mozliwe na ustanowieniu
obszaréw ograniczonego uzytkowania.

W sasiedztwie analizowanego odcinka drogi, zaréwno dla strategii krotko- jak
i dtugookresowej zaproponowano zastosowanie zabezpieczen przeciwdzwiekowych
w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej,
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ktore pomimo redukcji ruchu pozostang w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Po ich zastosowaniu klimat
akustyczny w sasiedztwie tych budynkoéw ulegnie poprawie (zatgcznik graficzny).
Nalezy jednak zaznaczyC, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. Szczegétowe parametry
akustyczne (diugosc, wysokosc¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowq lokalizacje
nalezy okreslic na podstawie pomiarow iobliczen hatasu oraz szczegoétowego
projektu budowlanego. Skuteczno$¢ proponowanych zabezpieczen zostanie
okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy akustycznej. W razie koniecznosci
dodatkowe dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1
nalezy zaproponowac¢ w nastepnym Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczeh akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca na ich posadowienie, czestymi zjazdami do prywatnych
posesji oraz faktem, iz budowa ekranéw wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dla odcinkdw na terenie gmin Kamienica Polska
i Siewierz zaproponowano w ramach strategii krotkookresowej utworzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania. Nalezy zaznaczyc, iz doktadna lokalizacja wszystkich
obszaréw ograniczonego uzytkowania powinna zosta¢ wyznaczona w oparciu
0 szczegotowe obliczenia i pomiary hatasu. W ramach Programu przedstawiono
jedynie orientacyjne miejsca, w ktoérych obszary ograniczonego uzytkowania powinny
zostac utworzone. Ich zasieg oraz szczegdtowa lokalizacja powinny by¢ ustalone na
podstawie szczegotowego projektu.

Dodatkowo nalezy zwrdociC szczegdlng uwage na wilasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wtasciwych organow administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania  hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdow 0 poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

2.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
2.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

2.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi jest czescig drogi krajowej Nr 1, stanowigcej wazny
szlak taczacy potudnie Polski (Cieszyn) z pétnocg (Gdansk) oraz bedacej jedng
z gtdwnych tras potnoc-potudnie w Polsce. Analizowany odcinek przebiega przez
gminy Kamienica Polska, Koziegtowy, Poczesna oraz Siewierz, w powiatach
czestochowskim, myszkowskim oraz bedzinskim [8].

Granice trendw objetych mapa akustyczng, zgodnie z rozporzadzeniem
w sprawie drdg, linii kolejowych i lotnisk [6] okre$lono liniami rozgraniczajgcymi,
pokrywajacymi sie z izoliniami odpowiadajgcymi, odpowiednio wartosciom
wskaznikéw Lpwn = 55 dB(A) i Ly = 50 dB(A). W przypadku przedmiotowego odcinka
autostrady zasieg izolinii wynosi 800m od krawedzi jezdni. Obszar opracowania
mapy akustycznej dla analizowanego odcinka wynosi 86.9 km? [8].
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Analizowany odcinek drogi o dtugosci 43.4 km rozpoczyna sie w km 481+700
(potudniowa granica miasta Czestochowa) a konczy w km 525+100 (pdtnocna
granica miasta Dgbrowa Goérnicza).

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych [8] w zasiegu pasa
analizy niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy
poruszajgce sie analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 1 mieszkato 15 688 osdb
w 4 255 budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa
powierzchnia obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 84.7 km?

[8].
W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 2.1.2.

2.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 3.4 przedstawiono szczegdétowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.
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Tab. 2.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1
(Czestochowa — Dgbrowa Gaornicza) [8]

Symbol 5 i 5 i

iﬁent " Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspétrzedne geograficzne GPS
odcinka drogi odcinka odcinka

[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.

1_481_7 E175 481+700 | 50 | 45 | 23,7 | 19| 9 |25,08 | 487+900 | 50 | 42 (18,78 | 19| 8 |41,34
1_487_9 E175 487+900 | 50 | 42 | 18,78 | 19| 8 |41,34 | 500+700 | 50 | 35 (53,28 (19| 9 | 0,54
1_500_7 E175 500+700 | 50 | 35 | 53,28 19| 9 | 0,54 | 511+200 | 50 | 30 | 43,98 | 19 | 11 | 43,92
1_511_2 E175 511+200 | 50 | 30 | 43,98 | 19| 11 [43,92 | 517+000 | 50 | 28 | 2,46 | 19 | 13 | 48,3
1.517_0 E175 517+000 | 50 | 28 | 2,46 | 19| 13 | 48,3 | 522+600 | 50 | 25 | 0,54 |19 | 13 | 2,34
1.522_ 6 E175 522+600 | 50 | 25 | 0,54 | 19| 13 | 2,34 | 525+100 | 50 | 24 | 10,38 | 19 | 13 | 54,06
Symbol

ident. . Warto$é SDR wg. Typ przekroju )
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi

(ID)

1_481_7 CZESTOCHOWA - POCZESNA 38033 2x2 GP
1_487_9 POCZESNA - KOZIEGLOWY 32527 2x2 GP
1_500_7 KOZIEGLOWY - SIEWIERZ 28712 2x2 GP
1_511_2 SIEWIERZ /PRZEJSCIE/ 30120 2x2 GP
1.517_0 SIEWIERZ - WOJKOWICE 33524 2x3 GP
1.522_ 6 WOJKOWICE - DABROWA GOR. 16531 2x2 GP

2.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych

2.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W programie

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programoéw ochrony srodowiska oraz opracowan pokrewnych dla analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 Czestochowa — Dagbrowa Gornicza, ktore majg

odniesienie do niniejszego opracowania:
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— Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2007 — 2015 [30],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego [31],

— Strategia Rozwoju Powiatu Myszkowskiego [32],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Myszkowskiego na lata 2008
— 2011 [33],

— Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020 [34],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata 2004 —
2015 [35],

— Strategia Rozwoju Gminy Poczesna [36],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Poczesna na lata 2003 — 2007
[37],

— Strategia Rozwoju Gminy Kamienica Polska na lata 2001 — 2015 [38],

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Kamienica Polska [39],

— Strategia Miasta i Gminy Koziegtowy [40],

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004 — 2015 [41],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004
- 2015 [42].

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego” [31]
stwierdzono, iz klimat akustyczny na terenie powiatu jest niekorzystny wzdtuz
gtébwnych ciggébw komunikacyjnych. Szczegolny stopien degradacji srodowiska
akustycznego dotyczy odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Katowice)
w miejscowosci Wanaty, gdzie w porze nocnej jest przekroczony poziom hatasu 70
dB, co jest wynikiem wzrostu natezenia ruchu pojazdéw, braku naturalnych ekranéw
dzwiekochtonnych (naturalne pasy zieleni) i ztego stanu technicznego pojazddw.

.otrategia Rozwoju Powiatu Myszkowskiego” [32] wskazuje jako jedno
z zagrozen dla powiatu zanieczyszczenie hatasem pochodzacym od drég. Ponadto
jeden z zatozonych pesymistycznych scenariuszy rozwoju gminy zaktada m.in.
zwiekszone tempo zuzywania nawierzchni droég ze wzgledu na intensywny ruch
kotowy oraz wzrost hatasu.

Jeden z rozdziatébw ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Myszkowskiego na lata 2008 — 2011” [33] dotyczacy aktualnego stanu srodowiska na
terenie powiatu wyraznie zaznacza wzrost natezenia hatasu spowodowanego
wzrostem liczby samochoddéw, wzmozonym ruchem tranzytowym, stanem
technicznym pojazdéw, stanem nawierzchni drég, organizacjg ruchu drogowego, oraz
sposobem eksploatacji pojazdéw. Jako gtowne zrédta hatasu komunikacyjnego
Program wskazuje m.in. droge krajowg Nr 1 relacji Katowice — Czestochowa oraz
drogi:

— Nr 789 — relacji Wozniki — Koziegtowy — Myszkéw — Zarki — Niegowa —
Lelow,

— Nr 791 —relacji Zawiercie Myszkoéw — Poraj — Czestochowa,

— Nr 792 — relacji Zarki — Kroczyce,

— Nr 793 - relacji Siewierz — Myszkow — Zarki.

Na terenie powiatu jak dotad nie przeprowadzono badan natezenia hatasu, wiec
skonkretyzowanymi danymi w tym zakresie powiat myszkowski nie dysponuje.
Rozwigzaniem problemu hatasu w centrach miast wg Programu moze byé¢
wykluczenie ruchu tranzytowego z terenow zabudowanych.

Jako cel dziatan w zakresie ochrony powiatu myszkowskiego przed hatasem
wyznaczono zmniejszenie zagrozenia ponadnormatywnym hatasem emitowanym
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gtownie przez srodki transportu. W ramach realizacji powyzszego celu obrano
nastepujace kierunki dziatan:

— Ograniczanie hatasu poprzez zastosowanie ekranow akustycznych oraz
pasow zieleni wzdtuz ucigzliwych odcinkow drog,

— Budowa systemu tras rowerowych w miescie,

— Opracowanie programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Uwzglednienie  zapiséw dotyczacych ochrony przed hatasem
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata
2004 — 2015” [35] stwierdza, iz na terenie powiatu poziomy dzwieku pochodzace od
komunikacji drogowej sg wysokie i wynoszg nawet 75 - 90 dB przy progowych
natezeniach hatasu w srodowisku, w otoczeniu budynkéw mieszkalnych od 67 dB
w porze nocnej do 75 dB w porze dziennej. W powiecie bedzinskim hatas
komunikacyjny koncentruje sie na terenach miejskich przede wszystkim wokot
skrzyzowan drogowych o najwiekszym natezeniu ruchu i gtownych wezidw
komunikacji ponadlokalnej. Spowodowane jest to gtéwnie ruchem drogowym,
zwlaszcza na gtéwnych ulicach oraz na drogach tranzytowych. Poniewaz drogi te
charakteryzujg sie duzym natezeniem ruchu oraz narastajgcym udziatem pojazdéw
ciezkich w strumieniu ruchu, pocigga to za sobg duze natezenie hatasu. Hatas
motoryzacyjny wystepujacy na terenie powiatu, nalezy uzna¢ za ponadnormatywny
i kwalifikujgcy klimat akustyczny powiatu bedzinskiego jako ucigzliwy dla
mieszkancow. Dodatkowg ucigzliwoscia takiego stanu jest ciggto$¢ jego
wystepowania, zarowno w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach
krajowych.

Jako cel dziatan dtugoterminowych Program wskazuje zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu dla Srodowiska powiatu bedzinskiego poprzez obnizenie
natezenia do poziomu obowigzujgcych standardéw. Dla zrealizowania celu
w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach 2004 — 2007 jako niezbedne
wskazuje podjecie nastepujgcych dziatan:

— Przeprowadzenie badan poziomu hatasu komunikacyjnego na drogach,
liniach tramwajowych i liniach kolejowych przez zarzgdzajgcych
infrastruktura,

— Kontrola jednostek emitujgcych hatas oraz egzekwowanie przestrzegania
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontéw i modernizacji drég, torowisk tramwajowych
i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekrandéw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem -
wyznaczenie stref ograniczonego uzytkowania wokot lotniska, terenow
przemystowych oraz gtownych drdg i linii kolejowych wszedzie tam, gdzie
przekraczany jest rownowazny poziom hatasu wynoszacy 55 dB w porze
nocne;.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
powiatu bedzinskiego to:
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— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie powiatu,

— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programu ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczailne,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych oraz drogach
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla sSrodowiska w powiecie,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drég,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokét lotnisk, terendw
przemystowych oraz gtownych drég i linii kolejowych do poziomu
rownowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkow transportu,
ktérych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskiej.

Kierunki dziatan:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania  najwiekszych ucigzliwosdci  akustycznych przez
zarzadzajacych infrastruktura,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programow ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego zapisow poswieconych ochronie
przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego uzytkowania
wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej,

— Budowa ekranow akustycznych na terenie Powiatu,

— Biezaca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drég i torowisk
tramwajowych.

,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Poczesna na lata 2003 — 2007” [37]
jako istotny czynnik degradacji srodowiska oraz bedacy duzg ucigzliwoscig dla
znacznej czesci mieszkancow wskazuje hatas pochodzacy od drog. Jako
priorytetowe zadanie w ramach ochrony przed hatasem Program wymienia realizacje
oston akustycznych na terenach zabudowy w sasiedztwie drogi krajowej Nr 1.
Ponadto planuje sie zmniejszanie zagrozenia hatasem poprzez:

— Odpowiednie projektowanie wraz z zabezpieczeniami akustycznymi
przebiegu tras komunikacyjnych,

— Budowe ekranow akustycznych, wprowadzanie zieleni izolacyjnej,

— Egzekwowanie przepisow prawa o ruchu drogowym zarowno w zakresie
przestrzegania dopuszczalnych predkosci jak i odpowiedniego stanu
technicznego pojazdéw

— Odpowiednie ustalenia w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego odnosnie odlegtosci zabudowy mieszkaniowej od zrodet
hatasu a takze wprowadzenie =zapisébw dotyczacych standardéw
akustycznych dla poszczegolnych terendw.
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W trakcie prowadzonych prac nad opracowywaniem ,Strategii Rozwoju Gminy
Kamienica Polska na lata 2001 — 2015” [38] przeprowadzono ankiete ktéra miata na
celu identyfikacje potrzeb mieszkancéw gminy jak i poznanie proponowanej przez
nich kolejnosci realizacji dziatan. W wyniku analizy wypetnionych ankiet okreslono —
zgodnie z odczuciami mieszkancéw — mocne i stabe strony gminy. Jedng ze
wskazanych stabych stron zwigzanych z ksztattowaniem Srodowiska jest hatas
komunikacyjny wzdtuz drogi krajowej Nr 1.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Kamienica Polska” [39] jako gtéwne
zrodio hatasu wskazuje droge krajowg Nr 1 prowadzacg ruch tranzytowy.
Przeprowadzone pomiary hatasu wykazaty ponadnormatywne oddziatywanie na
terenach chronionej zabudowy mieszkaniowej. Jako gtéwne kierunki dziatan gminy
w zakresie poprawy i ksztattowania klimatu akustycznego Plan wyznacza:

— Wprowadzenie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
zapisow dotyczacych standadrow akustycznych,

— Ksztattowanie struktury przestrzennej uwzgledniajacej ochrone przed
hatasem (tworzenie stref buforowych, lokalizacja przedsiewziec
mogacych by¢ znaczacym zrodiem hatasu),

— Ograniczanie ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego poprzez stosowanie
srodkow technicznych (okna dzwiekoszczelne),

— Modernizacja drég gminnch (poprawa nawierzchni),

— Uwzglednienie wymagan ochrony przed hatasem w przypadku realizacji
nowych drég gminnych.

Wedtug ,Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004 — 2015” [41]
duze natezenie ruchu pojazdéw na terenie gminy jest gtbwng przyczyng wysokiego
poziomu hatasu sSrodowiskowego na pierwszej linii zabudowy mieszkaniowej,
usytuowanej wzdtuz ciggow komunikacyjnych. Z powodu narastajgcego ruchu
pojazddw ciezkich, przemieszczajgcych sie po gtdwnych szlakach komunikacyjnych,
takze w porze nocnej, cisza nocna zanika. Usytuowanie gminy Siewierz na
skrzyzowaniu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych ma bezposrednie przetozenie na
hatas, ktérego poziom wzrasta proporcjonalnie wraz ze wzrostem natezenia ruchu
samochodowego na drogach. Przekroczenie dopuszczalnych natezen hatasu przy
gtébwnych szlakach komunikacyjnych oraz jego dalszy wzrost jest istotnym
problemem dla gminy.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004 —
2015” [42] stwierdza, iz poziomy dzwieku pochodzgce od komunikacji drogowej sg
wysokie iwynoszg nawet 75 - 90 dB przy progowych natezeniach hatasu
w Ssrodowisku, w otoczeniu budynkéw mieszkalnych od 67 dB w porze nocnej do
75dB w porze dziennej. Przez teren gminy odbywa sie duzy ruch tranzytowy. Gtéwne
jego potoki wystepujg na trasie DK 1. Duze natezenie ruchu pojazddéw na terenie
gminy jest gtdbwng przyczyng wysokiego poziomu hatasu srodowiskowego na
pierwszej linii  zabudowy mieszkaniowej usytuowanej wzdluz ciggow
komunikacyjnych. Z powodu narastajgcego udziatu pojazdow ciezkich
przemieszczajgcych sie po gtdwnych szlakach komunikacyjnych, takze w porze
nocnej, cisza nocna zanika.

Celem gminy w ramach ochrony przed hatasem jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancow i Srodowiska gminy Siewierz poprzez obnizenie natezenia
do poziomu obowigzujacych standardéw. Dla zrealizowania celu w zakresie
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach 2004 — 2007 niezbedne bedzie podjecie
nastepujacych dziatan:
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— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasemi rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontow i modernizacji dréog pod katem ochrony
przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekranéw akustycznych,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennegoodnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
Gminy Siewierz to:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokdt terenow
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych do poziomu
réwnowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktérych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskiej.

Kierunki dziatan:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
planbw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2007 — 2015” [30],
.otrategii Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020” [34], ,Strategii
Rozwoju Gminy Poczesna” [36] oraz ,Strategii Miasta i Gminy Koziegtowy” [40] nie
poruszono tematyki zwigzanej z nadmiernym hatasem generowanym przez ciggi
drogowe.

2.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sag
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 2.4, w ktorej zawarto m.in.:
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— Nazwe dokumentu

planistycznego

(miejscowego  planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —

studium

uwarunkowan

przestrzennego)
— Akt powotlujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

kierunkbw  zagospodarowania

Tab. 2.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa
— Dgbrowa Gornicza)

L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Poczesna

Uchwata Nr
214/XXXIV/06 Rady
Gminy Poczesna z dnia
02.03.2006 r.

Dla terenu okreslonego symbolem KD-
DK dopuszcza sie realizacje urzadzen
ochrony srodowiska, w tym
zabezpieczajgcych przed hatasem od
strony zabudowy mieszkaniowej. Dla
zapewnienia ochrony akustycznej
terendw oznaczonych symbolem MM,
1MW, 2MW, 3MW, 1MN, 2MN, 3MN,
MN,L, 1MN,U, 2MN,U, U-MN
mieszkaniowych wyznacza sie
dopuszczalny poziom hatasu jak dla
terenéw zabudowy mieszkaniowej
z ustugami

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
gminy i miasta
Koziegtowy,
miejscowosci Siedlec
Duzy i Siedlec Maty

Uchwata Nr 102/XI1/07
Rady Gminy i Miasta
Koziegtowy
z dnia 25.10.2007 r.

Wprowadza nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
i zagospodarowania terenéw do
wymogow ochrony przed hatasem,
wszystkie tereny oznaczone na rysunku
planu symbolami identyfikacyjnymi
zawierajgcymi oznaczenia literowe:
MN, MNL, MU, - wskazuje sie jako tereny
przeznaczone pod zabudowe
mieszkaniowg w rozumieniu przepiséw
o ochronie $rodowiska,
Uo, - wskazuje sie jako tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy w rozumieniu
przepisow o ochronie srodowiska

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
gminy i Miasta
Koziegtowy,
miejscowos¢
Rzeniszéw-tazy

Uchwata Nr 93/X1/07
Rady Gminy i Miasta
Koziegtowy
z dnia 31.08.2007 r.

Wprowadza nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
i zagospodarowania terenéw do
wymogow ochrony przed hatasem,
wszystkie tereny oznaczone na rysunku
planu symbolami identyfikacyjnymi
zawierajgcymi oznaczenia literowe MN -
wskazuje sie jako tereny przeznaczone
pod zabudowe mieszkaniowag
W rozumieniu przepiséw o ochronie
Srodowiska
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy akustycznego
Wprowadza nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
i zagospodarowania terenéw do
wymogow ochrony przed hatasem,
Migjscowy plan wszystkie tereny oznaczone na rysunku
zagospodarowania planu symbolami identyfikacyjnymi
Uchwata Nr 160/XVI11/08 zawierajgcymi oznaczenia literowe:
przestrzennego . ) L
4 Lo Rady Gminy | Miasta MN, MU - wskazuje sie jako tereny
. gminy i miasta Kozieat d zabudow
Koziegtowy, . oziegtowy ~ przeznaczone pod zat e
) > z dnia 28.03.2008 . mieszkaniowg w rozumieniu przepiséw
MIEJSCOWOSC o ochronie $rodowiska,
Markowice S
Uo, U - wskazuje sie jako tereny
zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy w rozumieniu przepiséw
o ochronie $rodowiska
Wprowadza nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
i zagospodarowania terenéw do
wymogow ochrony przed hatasem,
wszystkie tereny oznaczone na rysunku
Miejscowy plan planu symbolami identyfikacyjnymi
zagospodarowania Uchwata Nr 94/X1/07 zawierajgcymi oznaczenia literowe:
5 przestrzennego Rady Gminy | Miasta MN - wskazuje sie jako tereny
’ gminy i miasta Koziegtowy przeznaczone pod zabudowe
Koziegtowy, z dnia 31.08.2007 r. mieszkaniowag w rozumieniu przepisow
miejscowoéé Winowno o ochronie srodowiska,
Uo, U - wskazuje sie jako tereny
zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy w rozumieniu przepiséw
o ochronie $rodowiska
Wprowadza sie nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
Miejscowy plan i zago§podarowania terenéw do
zagospodarowania Uchwata Nr 105/XI1/07 wymogow ochrony przed hatasem,
przestrzennego Rady Gminy | Miasta wszystkie tereny oznaczone na _rysur?ku
6. L . planu symbolami identyfikacyjnymi
gminy i Miasta Koziegtowy o ; L
Koziegtowy, dnia 25.10.2007 r. zawierajacymi oznaczenia literowe MN -
. - . z wskazuje sie jako tereny przeznaczone
miejscowos¢ Zabijak pod zabudowe mieszkaniowg
w rozumieniu przepiséw o ochronie
Srodowiska
Zmiana miejscowego
planu ogdlnego
zagospodarowania Uchwata Nr
7 przestrzennego miasta XXXVIII/278/98 Rady )

i gminy Siewierz w
miescie Siewierz
w sotectwie
Brudzowice

Miejskiej w Siewierzu
z dnia 16.06.1998 r.
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L.p. | Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunkovav:ll::tlytiztny:gzgce Klimatu
Zmiana miejscowego Uchwata Nr

planu ogoinego XXXI1/233/97Rady
8. zagospodarowania -

rzestrzennego miasta Miejskiej w Siewierzu
przestrzennego | z dnia 12.12.1997 r.
i gminy Siewierz

Zmiana miejscowego
planu ogdlnego

: Uchwata Nr XXV1/192/97
zagospodarowania

9 . Rady Miejskiej
. | przestrzennego miasta . . -
i gminy Siewierz dla w Siewierzu z dnia
. 29.04.1997 r.
terenu potozonego
w sofectwie Podwarpie
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania Uchwata Nr
przestrzennego dla XLIX/315/2002
10. przebiegu drogi Rady Miejskiej -
ekspresowej na w Siewierzu
odcinku Pyrzowice — z dnia 26.03.2002 .
Podwarpie w Gminie
Siewierz

W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 2.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 Czestochowa —
Dabrowa Goérnicza [26]
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2.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 2.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa - Dabrowa Gornicza) objete
opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]

Tab. 2.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dgbrowa Gérnicza)

Tab. 2.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dagbrowa
Goérnicza) [25]

Tab. 2.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw = zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujgcych na terenach analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa
— Dabrowa Gornicza)

Spis rysunkow:

Rys. 2.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 Czestochowa -
Dabrowa Goérnicza [26]
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3. DROGA KRAJOWA NR 1 NA ODCINKU TYCHY - BIELSKO-BIALA

3.1. Czes¢ opisowa
3.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 28.5 km rozpoczyna sie w km 570+000
(m. Tychy) a konczy w km 598+500 (m. Bielsko-Biata). Jest on czescig drogi krajowej
nr 1, stanowigcej wazny szlak tgczacy potudnie Polski (Cieszyn) z pétnocg (Gdansk).
Jest jedng =z gtdbwnych tras potnoc-potudnie w Polsce. Analizowany odcinek
przebiega przez gminy: Czechowice-Dziedzice, Goczatkowice, Jasienica, Kobior
i Pszczyna, w powiatach bielskim i pszczynskim. W opracowaniu nie uwzgledniono
terenébw powiatow grodzkich Bielsko-Biata i Tychy, na ktérych zlokalizowana jest
rozwazana trasa, poniewaz sg to aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej
100 000, dla ktérych wymagane sg odrebne Programy ochrony srodowiska przed
hatasem. Programy dla tych aglomeracji uchwalajg rady powiatéw zgodnie z art. 119
ust. 2 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska. Granice obszaru analizowanego
w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku
okreslonych wskaznikami Lpwn | Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie
akustycznej [9], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na
terenach otwartych do okoto 600 m od krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres
niniejszego Programu ma powierzchnie okoto 56.9 km?.

Na rys. 3.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 1
objetego zakresem opracowania.

3.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazddéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata przedstawiono w tab. 3.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkdéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [9] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.
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Tab. 3.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata
objete opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem [9]

Lp

Orientacyjny kilometraz

Od

Do

Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu wyrazonego wskaznikiem Lpyy

Nazwa gminy

Zakres wskaznika
M

Priorytet

573+700

574+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpywy 0 wartosci 60 - 65
dB w okolicy km 573+800. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Kobior

0.01-2

Niski

574+400

574+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB w okolicy km 574+600. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Kobior

0.01-25

Sredni

578+650

582+650

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB wokolicach km 579+200, 581+400 oraz 579+800.
Pozostate budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Pszczyna

0.01-50

Sredni

582+650

582+900

W strefie poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 60 - 65 dB znajduje sie budynek szkoty.

Pszczyna

0.01-25

Bardzo Wysoki

582+900

584+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB na odcinku od km 583+000 do km 583+200 oraz od km

583+650 do km 583+800. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od

drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu o

poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Pszczyna

0.01-100

Wysoki
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Lp

Orientacyjny kilometraz

Od

Do

Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu wyrazonego wskaznikiem Lpwy

Nazwa gminy

Zakres wskaznika
M

Priorytet

584+100

584+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70
dB w okolicach km 584+500. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Pszczyna

0.01-10

Niski

584+600

585+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70
dB na diugo$ci catego odcinka. W zasiegu oddziatywania

hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne znajduje sie rowniez budynek szkoty.

Pszczyna

0.01-100

Wysoki

585+400

586+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70
dB na odcinku od km 586+100 do km 586+400 oraz od km

445+900 do km 446+300. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od

drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu o

poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Pszczyna

0.01-10

Niski

586+900

588+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB w okolicy km 587+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Goczatko-wice-
Zdrgj

0.01-50

Sredni
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Lp

Orientacyjny kilometraz

Od

Do

Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu wyrazonego wskaznikiem Lpwy

Nazwa gminy

Zakres wskaznika
M

Priorytet

10.

588+100

588+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpywy 0 wartosci 70 - 75
dB okolicy km 588+250. W zasiegu oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne
znajduje sie réwniez budynek szkoty.

Goczatkowice-
Zdrgj

0.01-100

Wysoki

11.

588+400

588+600

W strefie poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB znajduje sie budynek szkoty.
Pozostate budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Goczatkowice-
Zdroj

0.01-50

Bardzo Wysoki

12.

588+600

589+450

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB na odcinku od km 588+700 do km 589+100. Pozostate

budynki zlokalizowane na tym odcinku w wigksze;j
odlegtosci od drogi znajdujq sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Goczatkowice-
Zdr¢j

0.01-100

Wysoki

13.

589+450

589+900

W strefie poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 60 - 65 dB znajduje sie budynek szkoty.
Pozostate budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Goczatkowice-
Zdrgj

0.01-50

Bardzo Wysoki

14.

590+700

592+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 - 65
dB na diugosci catego odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-50

Sredni




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego na lata 2009 — 2013 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych,

ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Lp

Orientacyjny kilometraz

Od

Do

Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu wyrazonego wskaznikiem Lpwy

Nazwa gminy

Zakres wskaznika
M

Priorytet

15.

593+000

594+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75
dB na dlugosci catego odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-50

Sredni

16.

594+200

595+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 - 65
dB na catej dlugos$ci odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-5

Niski

17.

595+100

597+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB na diugo$ci catego odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-25

Sredni

18.

597+700

598+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB w okolicy km 597+800. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-100

Wysoki
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3.1.3. Wyszczegdlnienie podstawowych kierunkéw i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 1 charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu (zwtaszcza pojazdéw ciezkich) oraz znacznymi predkosciami pojazdéw. Te
parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego
sgsiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 600 m
od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom, w sasiedztwie ktérych sg one zlokalizowane,
zostat nadany w znacznej czesci bardzo wysoki i wysoki priorytet narazenia na hatas
ze wzgledu na wysokie wartosci wskaznika M lub obecnos¢ budynkéw szkot
w zasiegach oddziatywania hatasu o wartoSciach przekraczajgcych wartosci
dopuszczalne.

Dla odcinkow drég, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w
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tab. 3.2 przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi
kosztami, zas w
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tab. 3.3 zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania
naprawcze dla odcinkow posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgleddéw
ekonomicznych musza by¢ wykonywane w ramach polityki dtugookresowej - po roku
2013. Zostato to ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze w ramach strategii krotkookresowej dla
analizowanego odcinka drogi polegajg przede wszystkim na budowie ekrandow
akustycznych. Przedstawiono je ponizej w
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tab. 3.2. Na odcinku od km 582+900 do km 584+100 o priorytecie wysokim
uwzgledniono rowniez obecnie realizowang przez GDDKIA budowe ekranow w
rejonie osiedla Podstarzyniec w Pszczynie, zaproponowanych w ramach
opracowania pn. ,Dokumentacja projektowa iprzetargowa optymalnego
zabezpieczenia przeciwhatasowego przy drodze krajowej nr 1 w Pszczynie w rejonie
osiedla Podstarzyniec” [43]. Ponadto, na odcinkach lezacych na terenie Pszczyny
(od km 584+600 do km 585+400) i Czechowic-Dziedzic (km 590+700 do km
592+000), zaproponowano w ramach strategii dlugookresowej podwyzszenie
istniejgcych ekranow akustycznych poprzez zastosowanie oktagonoéw. Dziatanie to
jest konieczne do wykonania z uwagi na zbyt matg skuteczno$é akustyczng
istniejgcych zabezpieczen. W przypadku trzech kolejnych odcinkéw od km 578+650
do km 584+100, w tym dla odcinka o bardzo wysokim priorytecie narazenia na hatas,
proponowano zastosowanie dodatkowych ekrandéw akustycznych, przy czym nalezy
zaznaczyC, iz korzystnym rozwigzaniem bytoby zlokalizowanie proponowanych
urzadzen za linig kolejowg przylegajgca do drogi krajowej Nr 1, co przyczynitoby sie
do zmniejszenia negatywnego oddziatywania hatasu nie tylko drogowego, ale
réwniez kolejowego.
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Tab. 3.2. Zestawienie dziatah naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy —
Bielsko-Biata

oY o | amanie maace
Lp. inrr?atz ¢ Uwagi koszty Termin realizacji Nazwa gminy
Od Do akustycznego [min 2]
1| 574+400 | 574+800 Budowa ekranow ) 4.6 ** po 2013 r. (w rar_nach §trateg|| Kobidr
akustycznych dtugoterminowej)
Proponowana lokalizacja
. ekranu akustycznego za linig .
2. | 578+650 | 582+650 Budowa ekranow kolejowa przylegta do 35.7 ** po 2013 . (w rar_nach §trateg|| Pszczyna
akustycznych ; ; . - dtugoterminowej)
przedmiotowej drogi (na czesci
odcinka)
Proponowana lokalizacja
3. | 582+650 | 582+900 | Dudowaekranow | ekranu akustycznego za linig 10.1 2011-2013 1. Pszczyna
akustycznych kolejowa przylegta do
przedmiotowej drogi
Proponowana lokalizacja
Budowa ekranéw ekranu akustycznego za linig, 2008 — 2010 (zgodnie
4. | 582+900 | 584+100 A kolejowg przylegta do 22.0 ** z inwestycja planowang przed Pszczyna
akustycznych ) ! . s .
przedmiotowej drogi (na czesci GDDKIiA)
odcinka)
Budowa ekranéw
akustycznych,
5. | 584+600 | 585+400 | Montaz oktagonéw - 2.0* po 2013 . (w ramach strategil Pszczyna
na istniejacych dtugoterminowej)
ekranach
akustycznych
6. | 586+900 | 588+100 | Cudowa ekranow ; 10.7 ** po 2013 . (w ramach strategii | 5 oy qwice-zdroj
akustycznych dtugoterminowej)
7. | 588+100 | 588+400 | Budowa ekranow ; 46 po 2013 r. (w ramach strategii | oy owice-zdroj
akustycznych dtugoterminowej)
8. | 588+400 | 588+600 | Cudowa ekranow ; 4.0 2011-2013 . Goczalkowice-Zdréj
akustycznych
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Orientacyjny Dzialania majace Szacunkowe
Lp. kilometraz odcinka na cillli‘n?:tzrawe Uwagi koszty Termin realizacji Nazwa gminy
Od Do akustycznego [min z4]
9. | 588+600 | 589+450 | Budowa ekranow ; 15.1 ** po 2013 . (w ramach strategii | 5 oy qwice-zdroj
akustycznych dtugoterminowej)
10. | 589+450 | 589+900 | Budowa ekranow ; 108 2011-2013 1. Goczalkowice-Zdréj
akustycznych
Montaz oktagondéw
11. | 500+700 | 592+000 | "@istniejacych - 0.4 * po 2013 r. (w ramach strategii | o 1, ice-Dziedzice
ekranach dtugoterminowej)
akustycznych
12. | 593+000 | 594+100 | Budowa ekranow ; 9.5 ** po 2013 r. (W ramach strategii | o, 1 ice-Dziedzice
akustycznych dtugoterminowej)
13. | 595+100 | 597+700 | Budowa ekranow ; 22.9** po 2013 r. (w ramach strategii | o o1, ice-Dziedzice
akustycznych dtugoterminowej)
14. | 507+700 | 598+500 | Budowa ekranow - 5.2 ** po 2013 r. (w ramach strategii | o, 1 ice-Dziedzice

akustycznych

dtugoterminowej)

Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych na calym
analizowanym odcinku w ramach staregii krétkookresowej

24.9 min zt

*) cze$¢ ekrandw akustycznych zaproponowana w ramach opracowania: ,Dokumentacja projektowa i przetargowa optymalnego zabezpieczenia przeciwhatasowego
przy drodze krajowej nr 1 w Pszczynie w rejonie osiedla Podstarzyniec” [43]

**) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki dtugookresowej
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Tab. 3.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata [25]

Inwestycja Lata realizacji
Droga krajowa Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata 2008 - 2010

Budowa ekrandw akustycznych w rejonie os. Podstarzyniec w Pszczynie
Budowa drogi ekspresowej S-1 wezet ,Kosztowy II” w Mystowicach — wezet ,Suchy 2012 - 2016

Potok”

Jednostkg ~ odpowiedzialng  za realizacje  zadan zawartych w
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tab. 3.2 jest Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 1 — Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad.

Nalezy zaznaczy¢, ze Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad planuje
do zrealizowania inwestycje polegajacg na budowie drogi ekspresowej S1 wezet
,Kosztowy II” - wezet ,Suchy Potok” (tab. 2.3). Droga ta przejmie czes¢ ruchu
(szczegolnie o charakterze tranzytowym) z istniejacej w chwili obecnej drogi krajowej
nr 1. Na pewno wptynie to na poprawe stanu kimatu akustycznego na terenach
zlokalizowanych w sasiedztwie analizowanego w ramach Programu ochorny
srodowiska przed hatasem odcinka drogi. W obliczeniach wykonanych w ramach
niniejszego opracowania, ktérych wyniki przedstawiono w zatgczniku graficznym,
uwzgledniono redukcje hatasu z uwagi na zmniejszenie natezenia ruchu drogowego
wskutek przejecia jego czesci przez planowang droge ekspresowg S1. Szacowana
redukcja ruchu na analizowanym odcinku drogi wynosi 42%. Poprawa klimatu
akustycznego spowodowana redukcjg ruchu, nie bedzie jednak na tyle duza, aby
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi nie wystepowaty przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu. W zwigzku z tym konieczne bedzie podjecie
kolejnych dziatann majgcych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego w ramach
strategii dtugookresowej. Dziatania te polegajg przede wszystkim na budowie
ekranow przeciwdzwiekowych oraz montazy oktagondéw na istniejgcych ekranach,
ktore nie posiadajg wystarczajgcej skutecznosci akustyczne;j.

Po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen klimat akustyczny
w sgsiedztwie chronionych budynkdéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie
dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym.
Nalezy jednak zaznaczyC, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. Szczegétowe parametry
akustyczne (dlugosc, wysokosc¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegolowq lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiarow i obliczen hatasu oraz projektu budowlanego.
Skuteczno$¢ zabezpieczeh zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy
akustycznej. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1 nalezy zaproponowac¢ w nastepnym
Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkdéw
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzgacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

3.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
3.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

3.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Omawiany cigg rozpoczyna sie na granicy potudniowej miejscowosci Tychy. Na
samym poczatku wystepuje zwarta zabudowa jednorodzinna typowa dla obszarow
podmiejskich. Dalej na potudnie droga przebiega przez do$¢ duzy kompleks lesny az
do miejscowosci Kobiér. Nastepnie przechodzi przez tereny rolnicze z luzng
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zabudowg jednorodzinng i zagrodowg oraz zalesione. Na tym obszarze wystepujg
takze obiekty szkolne. Im dalej na potudnie tym zabudowa jest coraz gestsza. Na
przedmiesciach Pszczyny wystepuje zwarta zabudowa jednorodzinna oraz
handlowo-ustugowa. Na terenie miejscowosci Pszczyna znajdujg sie sie punkty
handlowo-ustugowe oraz magazyny, jak rowniez obiekty szkolne. Po wschodniej
stronie drogi krajowej Nr 1 na odcinku od ul. Roehricha do ul. Meczennikéw
Oswiecimskich znajduje sie park oraz zbiornik wodny. Kolejne odcinki przechodzag
przez gestg zabudowe jednorodzinng miast z punktami handlowo-ustugowymi oraz
magazynowymi. Koncowe odcinki znajdujg sie juz na obszarze o nieco rzadszej
zabudowie. Woystepujg tam pojedyncze budynki jednorodzinne, pojawia sie
zabudowa zagrodowa, grunty orne, fgki i pastwiska. Ponadto w bezposrednim
sgsiedztwie drogi nadal znajdujg sie pojedyncze obiekty handlowo-ustugowe. Dalej
na potudnie, w miejscowosci Goczatkowice-Zdréj  wystepuje  zabudowa
jednorodzinna. Na potudnie od miasta droga przebiega przez zbiorniki wodne o dos¢
duzej powierzchni. Ostatni odcinek ciggu przechodzi przez obrzeza miejscowosci
Czechowice-Dziedzice. Wystepuje tam przede wszystkim zabudowa jednorodzinna
oraz pojedyncze budynki wielorodzinne. Bardziej gesta zabudowa znajduje sie po
wschodniej stronie drogi krajowej Nr 1. Na potudnie od miasta Czechowice-Dziedzice
droga na pewnych odcinkach przechodzi przez tereny rolnicze, na ktérych oprécz
zabudowy jednorodzinnej, wystepuje takze zabudowa zagrodowa [9].
Wg szacunkdédw wykonanych w ramach map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazddéw na dobe [9] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 1 mieszkato 22 445 osob w 5 302
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 56,9 km?.
W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 3.1.2.
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3.2.1.2 Charakterystyka techniczno - akustyczna zrédet hatasu majacych
negatywny wptyw na klimat akustyczny

Ponizej w tab. 3.4 przedstawiono szczegdétowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.

Tab. 3.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1
Tychy — Bielsko-Biata [9]

Symbol 5 i 3 i
iﬁent . Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspotrzedne geograficzne GPS
odcinka drogi odcinka odcinka
9 km] N E [km] N E
(ID)
st. [ min. | sek. | st. |[min.| sek. st. | min. | sek. | st. | min.| sek.
1
1.570_0 | E75 | 570+000 (50 | 5 | 264 [19| O |11,88| 576+000 | 50 | 2 | 51,78 | 18 | 56 | 34,32
E462
1
1.576_0 | E75 | 576+000 | 50 | 2 | 51,78 | 18 | 56 | 34,32 | 583+300 | 49 | 59 | 18,78 | 18 | 57 | 14,04
E462
1
1.583_3 | E75 | 583+300 | 49 | 59 | 18,78 | 18 | 57 | 14,04 | 584+700 | 49 | 58 | 31,56 | 18 | 57 | 30,12
E462
1
1.584 7 | E75 | 584+700 | 49 | 58 | 31,56 | 18 | 57 | 30,12 | 585+900 | 49 | 57 | 54,72 | 18 | 57 | 30,18
E462
1
1_585_9 | E75 | 585+900 | 49 | 57 | 54,72 | 18 | 57 | 30,18 | 590+200 | 49 | 55 | 58,98 | 18 | 59 | 15,72
E462
1
1_590_2 | E75 | 590+200 | 49 | 55 | 58,98 | 18 | 59 | 15,72 | 598+500 | 49 | 51 | 53,58 | 19 | 0 | 45,54
E462
Symbol
ident. . Warto$é SDR wg. Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
1.570_0 TYCHY - KOBIOR 24820 2x2 GP
1_576_0 KOBIOR - PSZCZYNA DW 931 27340 2x2 GP
1583 3 PSZCZYNA DW 9;313- PSZCZYNA DW 33115 2% 2 GP
1.584 7 PSZCZYNA DW 9;:;35- PSZCZYNA DW 31342 2% 2 GP
1_585_9 | PSZCZYNA - CZECHOWICE DZIEDZ. 32175 2x2 GP
1_590_2 | CZECHOWICE DZIEDZ. - BIELSKO B. 27170 2x2 GP
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3.2.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych

W programie

3.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1 od km 570+000 do km 598+500 (Tychy —
Bielsko-Biata), ktére maja odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego [44],

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pszczynskiego
na lata 2008 — 2011 z perspektywag na lata 2012 — 2015 [45],

— Strategia Rozwoju Powiatu Bielskiego do 2015 roku [46],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bielskiego [47],

— Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Kobidr [49],

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Pszczyna [50],

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Goczatkowice-Zdréj [51],

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Czechowice-Dziedzice [52],

— Strategia Rozwoju Gminy Jasienica [116],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jasienica [117].

Pierwszy z wymienionych dokumentow (,Strategia Rozwoju Powiatu
Pszczynskiego” [44]) jako jeden =z kierunkéw strategicznych dotyczacych
infrastruktury wymienia utrzymywanie stanu srodowiska naturalnego na poziomie
sprzyjajacym kondycji zdrowotnej mieszkancow — w tym eliminacja hatasu.

Wedtug ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Pszczynskiego na lata 2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015" [45]
Problemy zwigzane ze stanem Srodowiska na terenie Powiatu Pszczynskiego,
w zakresie oddziatywan akustycznych, spowodowane sg wieloma czynnikami m.in.
jakoscig sieci drogowej. Jako kierunki dziatan dokument ten wskazuje:

— Dokonanie oceny akustycznej wybranych (newralgicznych) miejsc
powiatu.

— Woprowadzanie rozwigzan bezposrednio zmniejszajgcych ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancéw (np. budowa ekrandéw akustycznych, zwtaszcza
na odcinkach nowych tras obwodnicowych i odcinkach istniejacych tras
0 nadmiernym ruchu, dzwiekoszczelne okna).

— Woprowadzanie do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zapisow odnosnie standardéw akustycznych dla
poszczegolnych terendw.

— Zmniejszenie emisji hatasu do s$rodowiska z obiektéw dziatalnosci
gospodarcze;j.

Analiza SWOT Powiatu Bielskiego przedstawiona w ,Strategii Rozwoju Powiatu
Bielskiego do 2015 roku” [46] wskazuje jako jedno z zagrozen zanieczyszczenie
Srodowiska i hatas przy wzroscie natezenia ruchu pojazdéw i braku wydajnego
systemu komunikaciji.

Wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bielskiego” [47] uktad
komunikacyjny powiatu, jakos¢ drog, natezenie ruchu pojazdéw, naktadanie sie
ruchu tranzytowego na ruch lokalny przy braku systemu obwodnic usuwajgcych ruch
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tranzytowy z centrbw miejscowosci, lokalizacja zabudowy mieszkaniowej
w bezposdredniej bliskosci ciggédw komunikacyjnych jest przyczyng ucigzliwosci
hatasu do srodowiska. Obcigzenie drég na terenie powiatu szczegdlnie w sezonach
zimowym i letnim nalezy zaliczy¢ do wysokich. Stan drég jest bardzo zréznicowany:
od dobrych po bardzo zniszczone.

Strategiczny cel na najblizsze lata w zakresie ochrony s$rodowiska przed
hatasem komunikacyjnym w Powiecie Bielskim, jest zmniejszenie skali narazenia
ludnosci na nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji
zamierza sie osiggna¢ poprzez modyfikacje systemu transportowego realizowang
przez modernizacje lub przebudowe tras komunikacyjnych, wtasciwg dbatosc¢ o stan
nawierzchni drég, budowe obwodnic, jak i modernizacje systemdw transportu
zbiorowego. Realizujgc ten cel zamierzono rowniez podejmowac¢ dziatania w celu
niedopuszczenia do pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach, gdzie
sytuacja akustyczna jest korzystna.

Do potrzeb zwigzanych z ochrong srodowiska na terenie powiatu w zakresie
zmniejszenia emisji hatasu nalezy:

— Rozbudowa i unowoczes$nienie uktadu komunikacyjnego,

— Dbatos¢ o stan techniczny nawierzchni drég celem zwiekszenia ptynnosci
ruchu, co wptynie na obnizenie emisji hatasu do srodowiska.

— Obiekty zwigzane z pobytem ludnosci lokalizowa¢é poza zasiegiem
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem, a w przypadku, gdy ich lokalizacja
znajdzie sie w zasiegu jego oddziatywania, nalezy stosowac $rodki
techniczne zmniejszajgce jego ucigzliwosc.

Jako priorytety w zakresie poprawy stanu srodowiska w tym poprawy klimatu
akustycznego na terenie powiatu Bielskiego wymienia sie:

— Sprawny oraz wewnetrznie i zewnetrznie zintegrowany system
transportowo — komunikacyjny.

— Skoordynowanie wszystkich dokumentow planistycznych i strategicznych
na poziomie powiatu.

— Szeroko pojeta edukacja ekologiczna oraz dziatalno$¢ promocyjna na
rzecz ekologii.

Najwiekszym zagrozeniem dla mieszkancéw gminy Kobior oraz srodowiska
wedtug dokumentu ,Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Kobior” [49] jest droga krajowa
nr 1, m.in. ze wzgledu na hatas.

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska Gminy Pszczyna” [50] stwierdza, iz
duze natezenie ruchu lokalnego, przy naktfadaniu sie ruchu tranzytowego na kierunku
Bielsko-Biata - Katowice stwarza ucigzliwosci akustyczne na terenach wzdtuz
gtéwnych ciggéw drogowych. Uktad komunikacyjny gminy, niska jakos¢ drog, wzrost
zattoczenia systemu drogowego, naktadanie sie ruchu tranzytowego na ruch lokalny
przy braku systemu obwodnic usuwajgcych ruch tranzytowy z centrow miejscowosci
jest przyczyng emisji hatasu do srodowiska. Stan drog jest bardzo zréznicowany: od
dobrych po bardzo zniszczone.

Do potrzeb zwigzanych z ochrong srodowiska na terenie gminy Pszczyna
w zakresie zmniejszenia emisji hatasu nalezy:

— W planach zagospodarowania przestrzennego stosowaC zapisy
okreslajgce doktadnie dopuszczalny poziom hatasu dla konkretnych
jednostek strukturalnych.

— Rozbudowa i unowoczes$nienie uktadu komunikacyjnego oraz dbatosc
o stan techniczny nawierzchni drog, celem zwiekszenia ptynnosci ruchu
komunikacyjnego, co wptynie na obnizenie emisji hatasu do srodowiska.
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Priorytetem w zakresie poprawy stanu srodowiska w tym poprawy klimatu
akustycznego na terenie gminy Pszczyna winny by¢é przebudowa komunikacyjnej
infrastruktury, ktérej jednym z elementow jest poprawa klimatu akustycznego.
Do potrzeb zwigzanych z ochrong srodowiska na terenie gminy Goczatkowice-
Zdréj w zakresie zmniejszenia emisji hatasu wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska
Gminy Goczatkowice-Zdr¢j” [51] nalezy:
— W planach zagospodarowania przestrzennego stosowaC zapisy
okreslajgce doktadnie dopuszczalny poziom hatasu dla konkretnych
jednostek strukturalnych.
— Rozbudowa i unowoczes$nienie uktadu komunikacyjnego oraz dbatosc
o stan techniczny nawierzchni drog, celem zwiekszenia ptynnosci ruchu
komunikacyjnego, co wptynie na obnizenie emisji hatasu do Srodowiska.
Ochrone przed hatasem, ktory traktowany jest jako zanieczyszczenie
Ssrodowiska, powstajacym w zwigzku z eksploatacjg drog na terenie gminy
Goczatkowice-Zdroj, nalezy zapewnié przez stosowanie rozwigzan technicznych
ograniczajgcych  rozprzestrzenianie  zanieczyszczen, a w  $zczegOlnosci
zabezpieczen akustycznych (ekrany akustyczne) oraz wiasciwg organizacje ruchu,
np. poprzez przebudowe sygnalizacji Swietlnej.
Wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska Gminy Czechowice — Dziedzice duze
natezenie ruchu lokalnego, przy naktadaniu sie ruchu tranzytowego na kierunku
Bielsko-Biata - Katowice stwarza ucigzliwosci akustyczne na terenach wzdtuz
gtébwnych ciagdéw drogowych. Przeprowadzone pomiary hatasu w ramach przegladu
ekologicznego Czechowic-Dziedzic wykazaty, ze na terenach zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej w poblizu gtbwnych tras komunikacyjnych
przebiegajacych przez Czechowice-Dziedzice wartosci dopuszczalne rownowaznego
poziomu hatasu sg przekraczane do ok. 23 dB(A). Najwiekszy poziom hatasu
wystepuje wzdtue drogi krajowej DK 1 oraz ulic o najwiekszym natezeniu ruchu
pojazdow osobowych i ciezarowych.
Wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Jasienica” [117] natezenie
hatasu gtéwnie zwigzane jest z przebiegiem trasy S1 oraz ruchem tranzytowym. Jako
cel dtugoterminowy Program zaktada zapewnienie sprzyjajgcego komfortu
akustycznego Srodowiska poprzez ograniczenie hatasu komunikacyjnego oraz
tworzenie terenédw wolnych od oddziatywah akustycznych zwigzanych
z komunikacjg. Cel ten zamierza sie osiggnaC poprzez realizacje nastepujgcych
dziatan:
— Biezace remonty drog,
— Dokonanie oceny akustycznej na terenie Gminy w oparciu
o zintegrowane badania klimatu w powiecie bielskim,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
oraz modernizacje drog w celu poprawy ich parametrow technicznych
i uzytkowych,

— Minimalizacja emisji hatasu zwigzanego z trasg S1 z uwzglednieniem

budowy ekranow akustycznych i obsadzen drzew,

— Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego Gminy ze

szczegotowym opisem dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku
w srodowisku dla poszczegolnych jednostek strukturalnych,

— Opracowanie programoéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy

ochrony Srodowiska przed hatasem.
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Dokumenty ,Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Kobiér’ [49] oraz ,Strategia
Rozwoju Gminy Jasienica” [116], nie zawierajg informacji na temat zagrozen
pochodzgcych od hatasu komunikacyjnego.

3.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sag
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 3.5, w ktorej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 3.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z drogq krajowg Nr 1 na odcinku Tychy —
Bielsko-Biata

L.p. Nazwa dokumentu Uwarunkowania dotyczace klimatu

Akt powotujacy

akustycznego

Miejscowy plan
zagospodarowania
1. przestrzennego
fragmentéw gminy

Kobidér

Uchwata Nr
XVII/1/77/04

Rady Gminy Kobior
z dnia 8.07.2004 r.

W zakresie ochrony przed hatasem
ustala sie, ze poziom dzwieku
przenikajacego do srodowiska nie moze
przekracza¢ dopuszczalnych warto$ci
okreslonych w obowigzujacych aktach
prawnych.

Miejscowy plan

2 zagospodarowania

’ przestrzennego
fragmentu gminy Kobior

Uchwata Nr
XVIII/2/78/04

Rady Gminy Kobior
z dnia 8.07.2004 r.

W zakresie ochrony przed hatasem
ustala sie, ze poziom dzwieku
przenikajacego do srodowiska nie moze
przekracza¢ dopuszczalnych warto$ci
okreslonych w obowigzujgcych aktach
prawnych

Studium uwarunkowan
i kierunkow
3. zagospodarowania
przestrzennego
gminy Kobidr

Uchwata Nr XXI1/133/08

Rady Gminy Kobior
z dnia 16.09.2008 r.

Nowa projektowana zabudowa winna
by¢ zlokalizowana w odlegtosci nie
mniejszej niz 30,0m od zewnetrznej

krawedzi jezdni drogi krajowej nr 1, przy
czym budynki przeznaczone na staty
pobyt ludzi nalezy lokalizowaé
w odlegtosci min. 50,0m od zewnetrznej
krawedzi jezdni w/w drogi krajowe;j. Dla
powyzszych budynkéw lokalizowanych

w sgsiedztwie DK1 nalezy uwzgledni¢

potrzebe wykonania zabezpieczeh
budynkéw gwarantujacych dotrzymanie
normowych standardéw poziomu
hatasu zgodnie z przepisami
odrebnymi. Dla terenéw z zabudowg
mieszkaniowg, mieszkaniowo-ustugowg
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
lub ustugowg emisja hatasu nie moze
przekraczac¢ standardéw emisyjnych
okreslonych w przepisach szczegolnych
i odrebnych
Dla terenu oznaczonego symbolem
Uchwata Nr 1KDGP 2/2 — istniejgca droga krajowa
Miejscowy plan XXXIV/310/05 nr 1 wraz z urzgdzeniami infrastruktury
d . Rady Miejskiej technicznej ustala sie zastosowanie
4. zagospodarowania ; Srodkéw i urzadzen chronigcych tereny
przestrzennego dia w Pszczynie rzylegte przed ponadnormatywn
terenu sotectwa Piasek z dnia 31.08.2005 . pe%is?q hgiasu annieczyszcieh *
emitowanych przez pojazdy
poruszajgce sie na drodze
Dla ochrony klimatu akustycznego
Miejscowy plan (w oparciu o przepisy odrebne)
zagospodarowania wyznacza sie tereny podlegajace
trzenneqo ochronie akustycznej, o dopuszczalnym
prZ(’as o 9 poziomie hatasu wyrazonego w dB,
terenow gormczych: Uchwata Nr naleza do nich:
»Czechowice IT", XLIX/293/2006 1) obszary ochrony uzdrowiskowe;j -
,Bestwina’, | Rady Gminy strefa SUAT, SUA,
5 . ”RUdOHO\,Nlce w Goczatkowicach- 2) tereny zabudowy jednorodzinnej,
I ,Goczatkowice Zdroj Zdroju takie jak: MN1, MN2, MN3, MN4
znajdujacych sie z dnia 06.06.2006 r. 3) tereny zamieszkania zbiorowego
w g.ranlcagh i opieki spotecznej:UZ2
ac.:lmlnlstracyjnyc.:h 4) tereny przeznaczone pod budynki
gminy Goczatkowice- zwigzane ze statym lub wielogodzinnym
Zdroj pobytem dzieci i mtodziezy, takie jak:
UE, US2.
ZaMioeSjSz?j\Z,Yos\:::,ia Dla ochrony klimatu akustycznego
pgrzegtrzennego Uchwata Nr (w oparciu o przepisy odrebne)
. . XLIX/294/2006 wyznacza sie tereny podlegajace
6 ,,Goczaikovylce”— Dolina Rady Gminy ochronie akustycznej, o dopuszczalnym
' ] _W'SW ] w Goczatkowicach- poziomie hatasu wyrazonego w dB,
dla czesci obszaru gminy Zdroju naleza do nich obszary objete strefami
Goczatkowice-Zdroj 2 dnia 06.06.2006 . ochrony $rodowiska przyrodniczego:
obejmujacej Jezioro $2000, S2000-s, SUE, SPK
Goczatkowickie
Tereny potozone wg studium
w bszarach "MW", "MN" i "MR/MN"
nalezy zalicza¢ do obszaréw, dla
ktérych dopuszczalne poziomy hatasu
okresla sie jak dla terenéw
Studium uwarunkowarn Uchwata Nr przeznaczonych pod zabudowg
i kierunkow XLVI1/488/06 mieszkaniowa. Tereny polozone wg
7 zagospodarowania Rady Miejskiej stu'fle'{m w obszarach "MU" i "MWU",
) przestrzennego w Czechowicach - U » & przézhaczane w planach
gminy Czechowice - Dziedzicach _mlejkscquch p?d_ ZablIJ'dOW'Qd
Dziedzice 2 dnia 26.06.2006r. rmieszkaniowa natezy zaliczac o

obszaréw, dla ktérych dopuszczalne
poziomy hatasu okresla sie jak dla
terendéw przeznaczonych na cele
mieszkaniowo-ustugowe. Tereny
potozone wg studium w obszarach "ZL",
"E-I", "E-II", a przeznaczane w planach
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

miejscowych pod zabudowe
mieszkaniowg oraz tereny potozone
w studium w obszarach "ZD" nalezy
zalicza¢ do obszaroéw, dla ktérych
dopuszczalne poziomy hatasu okresla
sie jak dla terenéw przeznaczonych na
cele rekreacyjno-wypoczynkowe.
Tereny przeznaczane w planach
miejscowych pod zabudowe
mieszkaniowa, potozone wg studium
w obszarach "PUH", "R-1I" mogg by¢
zaliczane do obszaréw, dla ktérych
dopuszczalne poziomy hatasu okresla
sie jak dla terenow przeznaczonych na
cele mieszkaniowo-ustugowe, jezeli:
a) sa to tereny istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej,
b) sq to tereny przeznaczane w planie
pod zabudowe mieszkaniowa,

w sytuacji gdy istnieje mozliwosé
osiggniecia nakazanych prawem
standardow imisyjnych hatasu bez
stosowania zabezpieczen
ograniczajgcych mozliwos¢
zagospodarowania sagsiednich terenéw
0 innym przeznaczeniu (produkcyjnym,
ustugowym, zwigzanym z komunikacjq).
W ustaleniach miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz
indywidualnych decyzji w sprawie
zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy przeciwdziataé powstawaniu
konfliktéw przestrzennych,
wynikajgcych z narazenia na
oddziatywanie hatasu terenéw
chronionych przed hatasem
w rozumieniu ustawy prawo ochrony
Ssrodowiska, poprzez nie dopuszczanie
do wyznaczania takich terenéw
w obszarach o niekorzystnym klimacie
akustycznym. Zasada ta dotyczy¢
powinna w szczegdlnosci obszarow
potozonych w odlegtosci mniejszej niz
25 m od drogi krajowej lub
w obszarach, w ktorych raport
w sprawie oddziatywania na srodowisko
stwierdza przekroczenie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla
tych terenéw

W ramach Programu ochrony Srodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
Zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 3.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata
[26]
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3.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:
Tab. 3.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego

odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem [9]
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Tab. 3.2. Zestawienie dziatah naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy —
Bielsko-Biata
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Tab. 3.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata [25]

Tab. 3.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1
Tychy — Bielsko-Biata [9]

Tab. 3.5 Zestawienie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowg Nr 1 na odcinku Tychy —
Bielsko-Biata

Spis rysunkow:

Rys. 3.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata
[26]
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4. DROGA KRAJOWA NR 1 NA ODCINKU SZCZEPOCICE — CZESTOCHOWA

4.1. Czes¢ opisowa
4.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dlugosci 19 km rozpoczyna sie w km 447+400
(Szczepocice) a konczy w km 466+400 (miasto Czestochowa). Jest on czescig drogi
krajowej nr 1, stanowigcej wazny szlak tgczacy potudnie Polski (Cieszyn) z poinoca
(Gdansk). Jest jedng z gtdwnych tras poétnoc-potudnie w Polsce. Analizowany
odcinek przebiega przez gminy: Kruszyna, Mykanow i Redziny w powiecie
czestochowskim. W opracowaniu nie uwzgledniono terenu powiatu grodzkiego
Czestochowa, na ktorym zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz jest to
aglomeracja o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dla ktérej wymagany jest
odrebny Program ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dla tych aglomeracji
uchwalajg rady powiatow zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig
izolinie dopuszczalnych pozioméw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i L.
Granice te okres$lono w opracowanej Mapie akustycznej [10], ktéra stanowi podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 600 m od
krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 37,9 km?.

Na rys. 4.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 1
objetego zakresem opracowania.

4.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 1 (Szczepocice — Czestochowa) przedstawiono w tab. 4.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych odcinkow, dla ktorych warto$¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [10] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 4.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice - Czestochowa objete
opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres naruszei dopuszczalnych | | Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu min wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwn gminy M

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy

o wartoséci 60 - 65 dB na odcinku od ol

1. | 450+500 | 451+000 K 4504700 do km 4504900 Kruszyna 0.01-5 Niski

Pozostate budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajduja sie w zasiegach

83
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

wartosci poziomu hatasu

Od

Do

wyrazonego wskaznikiem Lpyy

Zakres naruszen dopuszczalnych

Priorytet

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

453+600

454+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy

km 454+100 do km 454+300.

tym odcinku w wiekszej odlegtosci

od drogi znajdujg sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. W zasiegu

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne znajduje sie rowniez

budynek szkoty (w okolicy km
454+250).

o wartosci 60 - 65 dB na odcinku od

Pozostate budynki zlokalizowane na

Bardzo
WysoKi

457+700

458+150

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 60 - 65 dB w okolicy km
458+000. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Niski

459+500

461+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km
460+400. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Niski

462+400

463+250

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 65 - 70 dB w okolicy km
462+700. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Zakres
Nazwa .

. wskaznika
gminy M
Kruszyna 0.01-2
Kruszyna 0.01-5
Mykanow | 0.01-10

Mykandw/
Redziny 0.01-10

Niski
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4.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 1 charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu (zwtaszcza pojazdéw ciezkich) oraz znacznymi predkosciami pojazdéw. Te
parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego
sgsiedztwie. lzolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 600 m
od krawedzi jezdni. Z tego powodu niektore budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom tym zostat jednak przypisany w wiekszosci niski
priorytet narazenia na hatas z uwagi na relatywnie niskie wartosci wskaznika M na
tych terenach.

Dla odcinkow drég, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 4.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, zas w tab. 4.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Na rozwazanym fragmencie
drogi nie znalazty sie odcinki o0 wysokim oraz srednim priorytecie narazenia na hatas.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi
w ramach strategii krétkookresowej polegajg na budowie ekrandw akustycznych.
Przedstawiono je ponizej w tab. 4.2. Analizowany odcinek drogi krajowej nr 1 bedzie
przebudowany do parametréw autostrady do roku 2012. W ramach tej inwestyc;ji
zostang wybudowane ekrany przeciwdzwieckowe chronigce zabudowe podlegajaca
ochronie akustycznej. Dzieki temu klimat akustyczny w sagsiedztwie drogi ulegnie
poprawie. W dziataniach naprawczych przedstawionych w niniejszym Programie
uwzgledniono lokalizacje i parametry ekrandéw akustycznych na odcinku o bardzo
wysokim priorytecie (od km 453+600 do km 454+500) gdzie w zasiegu negatywnego
oddziatywania znajduje sie budynek szkoty.

Tab. 4.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice - Czestochowa

; Orientgcyjn_y Dzialania majace na Szacunkowe Termin Nazwa

Lp. | kilometraz odcinka | celu poprawe klimatu | Uwagi R ,
koszty realizacji gminy
Od Do akustycznego
Budowa ekranow 2012 -
1. | 453+600 | 454+500 akustycznych * - 12.7 2013 r. Kruszyna
Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych na calym
. : 2 . 12.7 min z}
analizowanym odcinku w ramach strategii krétkookresowej

*) w ramach inwestycji budowy autostrady A1 od. gr. woj. todzkiego/slgskiego do wezta Pyrzowice
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Tab. 4.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice -
Czestochowa [25]

Zakres /

Inwestycja kilometraz

Lata realizacji

Planowana budowa autostrady A1 w 2012 r. po $ladzie 309+742 51 +

przedmiotowego odcinka drogi krajowej Nr 1 — od. gr. woj. g 2012

L ) . . 475+327.65
todzkiego/slaskiego do wezta Pyrzowice

Jednostka odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 4.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej nr 1 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano zastosowanie
zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie ekranow w celu ochrony przede
wszystkim budynkdéw szkolnych podlegajacych ochronie akustycznej. Po ich
zastosowaniu klimat akustyczny w ich sasiedztwie ulegnie poprawie. Mapy
rozprzestrzeniania sie dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono
w zatgczniku graficznym Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w ramach opracowania
zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne.
Parametry oraz orientacyjng lokalizacje nalezy przyja¢ zgodnie z zapisami ,Raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko budowy autostrady A1 na odcinku granica
wojewddztwa todzkiego/slaskiego (km 399+742,51) — wezet ‘Pyrzowice’ (z weztem)
km 475+327,65 oraz budowy odcinka trasy ekspresowej S1 figczacej wezet
‘Pyrzowice’ (km 0+000) z weztem ‘Lotnisko’ (km 2+158) dla uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia” [48].
Szczegbétowyg lokalizacje nalezy okreslic na etapie sporzadzania projektu
budowlanego.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na witasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organoéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzgacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

4.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
4.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

4.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Odcinki drogi, objetej analiza, a co za tym idzie, otaczajacy je pas terenu,
potozone sg pomiedzy granicg wojewodztwa slgskiego oraz pdétnocng granicg miasta
Czestochowa. Na obszarze przedmiotowego ciggu w zagospodarowaniu terenu
dominujg tereny rolnicze. Zwarta zabudowa (gtéwnie jednorodzinna) wystepuje
w nastepujacych miejscowosciach: Kruszyna, Bogustawice, Mykandéw. Na
pozostatym obszarze wystepuje rozproszona zabudowa jednorodzinna i zagrodowa.
W poblizu miejscowosci Wiktow znajdujg sie kompleksy lesne [10].
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Wg szacunkdédw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [10] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 1 mieszkaty 2081 osoby w 590 budynkach
mieszkalnych (wedlug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia obszarow
narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 37.9 km?.
W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 4.1.2.

4.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 4.4 przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 4.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1 na
odcinku Szczepocice - Czestochowa [10]

Symbol Wspotrzedne geograficzne GPS Wspotrzedne geograficzne GPS

ident. Nr | Poczatek Koniec
odcinka | drogi | ©dcinka odcinka
9 [km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. | st. | min.| sek. st. [ min. | sek. | st. | min.| sek.

1.447_4 | E75 | 447+400 | 51| 01 | 180 | 19| 19 | 54 | 451+900 |50 | 59 | 18,4 | 19| 17 | 2,4
E462

1.451_9 | E75 | 4514900 |50 | 59 | 184 (19| 17 | 2,4 | 466+400 |50 | 52 | 55,3 | 19| 10 | 0,2

E462
Symbol
ident. . Warto$é SDR wg. GPR |  Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
1 447 4 Szczepocice — Kruszyna 27013 2x2 GP
14519 Kruszyna — Czestochowa 27845 2x2 GP

4.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
w Programie

4.2.2 .1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1 od km 447+400 (granica Wojewddztwa
Slaskiego) do km 466+400 (miasto Czestochowa), ktére majg odniesienie do
niniejszego opracowania:
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— Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2007 — 2015 [30],
— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego [31],

— Strategia Rozwoju Gminy Kruszyna [54],

— Gminny Program Ochrony Srodowiska — Kruszyna [53],

— Strategia Rozwoju Gminy Mykanow [55],

— Strategia Rozwoju Gminy Redziny [56].

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego” [31]
stwierdza, iz klimat akustyczny na terenie powiatu jest niekorzystny wzdtuz gtéwnych
ciggow komunikacyjnych. Szczegolny stopien degradacji Srodowiska akustycznego
dotyczy odcinka drogi krajowej nr 1 (Czestochowa — Katowice) w miejscowosci
Wanaty, gdzie nawet w porze nocnej jest przekroczony poziom 70 dB, co jest
wynikiem wzrostu natezenia ruchu pojazdéw, braku naturalnych ekranéw
dzwiekochtonnych (naturalne pasy zieleni) i ztego stanu technicznego pojazdow.

Wedtug ,Strategii Rozwoju Gminy Kruszyna” [54] zagrozenia wynikajace
z przekroczenia poziomu hatasu dotyczg rejonow bezposrednio przylegajacych do
drogi krajowej Nr 1 i linii kolejowej Warszawa-Katowice. Lokalna dziatalnos¢
przemystowa, rzemies$lnicza i handlowa takich zagrozen nie powoduje. Jednym
z dziatan strategicznych zwigzanym 2z ograniczaniem hatasu jest zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego — zapewnienie komfortu mieszkaricom gminy
(budowa ekrandéw akustycznych przy DK1).

,Gminny Program Ochrony Srodowiska” [53] obowigzujacy w gminie Kruszyna
wskazuje jako znaczace zrédto zagrozenia hatasem droge krajowag nr 1.

W pozostatych dokumentach nie poruszono zagadnien zwigzanych z hatasem
komunikacyjnym wzdtuz analizowanego odcinka drogi.

4.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sag
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 4.5, w ktorej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkébw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powolujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 4.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujacych z drogg krajowg nr 1 na odcinku
Szczepocice - Kruszyna

L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
1 Studium uwarunkowan Uchwata Nr .
' i kierunkow XI1/67/08 Rady Gminy
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunko;v::;atlyic;t::gzgce klimatu
zagospodarowania Kruszyna
przestrzennego gminy z dnia 19.03.2008 r.
Kruszyna
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania NI 223/XXXIV/2006
2. przestrzennego terenu Rady Gminy Mykanow -
sotectw Grabow, Z dnia 28.03.2006 .
Grabowka
Studium uwarunkowan
i Kierunkéw Uchwata Nr
3 Zagospodarowania 108/XX11/2000 Rady
. przestrzennego gminy Gminy Mykanow z dnia -
Mykanoéw dla obszaru 55 02.2000 r
potozonego przy drodze o '
krajowej nr 1
Dla zapewnienia ochrony akustyczne;j
Mieiscowv olan wyznacza sie dopuszczalny poziom
7a oé oda?loE:vania Uchwata hatasu na terenach, na ktérych oprocz
4 %zeps)trzenne o Nr XXIV/39/2005 Rady | zabudowy mieszkaniowej, stanowiacej
: obe'rl:lu' o mie'sgowoéé Gminy Redziny podstawowe przeznaczenie terenu,
) J&oécielejc z dnia 22.09.2005 . mozliwa jest zabudowa o innych
funkcjach — jak dla zabudowy
mieszkaniowej z ustugami.
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania |\ - 305119003 Rady .
5 przestrzennego w rejonie Miasta Ustala sie tereny oznaczone symbolem
’ ulic Bardowskiego w Czestochowie Zl jako tereny zieleni izolacyjnej
| Danilowskiego 2 dnia 24.11.2003 r
w Czestochowie. U '
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dla Uchwala
potrzeb potaczenia Nr 997/LX1/2006 Rady
6. _omunlkacyjnego Miasta i
projektowanego wezta w Czestochowie
drogowego na drodze nr 1 2 dnia 10.07.2006 r
(Aleja Wojska Polskiego) R
z projektowanym
poinocnym korytarzem
Studium uwarunkowan Uchwata
| kierunkow Nr 825/L1/2005 Rady
7. zagospodarowania -

przestrzennego miasta
Czestochowa

Miasta Czestochowa
z dnia 21.11.2005r.

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

OTIEImCE Wﬂ Dr“gie . [
Jeding 7%
Jeding Radziechowice %* £

Radomsko

CWorSZowise
Koscielne
Stara Drugie -
Pierwsze Pierwsze
St

Brzeinica
Zakrzowek
Szlachecki
283 — E75
s
o %
Dabriwka

q g _. Y
! SZCzepodice
Rzadowe

4.3. Czes¢ graficzna

[
- -
. KuZnica Prusicko
3 f
\
| Walka 1
A0 Prusicka. __
h o !
L 1 .'l/ -
i

’ Lr ok
7
Teklintw
Y
Lgota Mata Widzdwek &
Widzow ~ Ludwikow
K Y
Ll Baby  Jackdw | Gidle
Ruda

)
" Gowarzow
Stanistawice

Plawnao

Stary .
Broniszew  Nowy,
Broniszew, __}

o

Cykarzew

Palnocny — grapowka
L] Bogustawice
91| )

~ Stesziw
Lipicze Zawada |

Stary Kocin
Stary
K
[*¥ RO Rybna Cykarzew

Zdrowa
Borowno
Kiomnice
b1
y

Kokawa
‘ Mykanw Y .
Kigilg;ﬁgm S orowno-Kolonia Mieznanice e —
Witkowice ) Bor
Pacierzow .
|Piask

",

Gamek

Chorzenice

Dudki
Rzerzeczyce
Karczewice .

Koscielec
Rzeki Mate

483 Lubojenka

rny Las - Lubojna
Rzeki

[E75 |
Marianka — Rudniki
Adamow Wielkie

i Wula_\

Kiedrzyfiska \wierzchowisko  Redzifiska
E konin Skrzydiow
Kuchary

&
Redziny
Dabek

% =
Y

- o1 -/

E 786 Jaskriw - | 7g5 1 CEQiENia

o
< M=t Krasice Wola
Mokrzeska

Siedlec Zawada
—ag | Mokrzesz

Czestochowa
Rys. 4.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 granica wojewodztwa -

Czestochowa [26]



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych

4.4. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 4.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice - Czestochowa objete
opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 4.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice - Czestochowa

Tab. 4.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad dla drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice -
Czestochowa [25]

Tab. 4.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1 na
odcinku Szczepocice - Czestochowa

Tab. 4.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z droggq krajowg nr 1 na odcinku
Szczepocice - Kruszyna

Spis rysunkow:

Rys. 4.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 granica wojewoédztwa -
Czestochowa [26]
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5. DROGA KRAJOWA NR 11 NA ODCINKU TARNOWSKIE GORY
(OBWODNICA) - SKRZYZOWANIE Z DK 78

5.1. Czes¢ opisowa
5.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 1.6 km rozpoczyna sie w km 572+400
a konnczy w km 574+000 i jest fragmentem obwodnicy miejscowosci Tarnowskie Gory
w potudniowo-zachodniej czesci miasta. Odcinek ten w catosci potozony jest
w obrebie gminy miejskiej Tarnowskie Gory w powiecie tarnogérskim. Granice
obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych
poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i Ln. Granice te okreslono
w opracowanej Mapie akustycznej [11], ktora stanowi podstawe niniejszego
programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 300 m od krawedzi jezdni.
Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku,
a tym 2samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma powierzchnie okoto
3.1 km*.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje analizowanych odcinkow
drog objetych zakresem opracowania.

5.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazddéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 11 przedstawiono w tab. 5.1. W tabeli tej zestawiono opis zakresu
przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych
odcinkéw, dla ktorych warto§¢ wskaznika M okreslonego na podstawie Mapy
akustycznej [11] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet
narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach niniejszego Programu.

Tab. 5.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 11 objete opracowaniem programu ochrony srodowiska
przed hatasem [11]

Orientacyjny Zakres naruszen

. . o Zakres
Lp kilometraz dopuszczalnych wartosci Nazwa wskaznika | Priorytet
od b poziomu hatasu wyrazonego gminy M
o

wskaznikiem Lpwn

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 65 - 70 dB w okolicy km
572+700. Pozostate budynki
1. | 572+400 | 572+950 zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Tarnowskie

Gory 0.01-5 Niski
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Orientacyjny Zakres naruszen Zakres
L kilometraz dopuszczalnych wartosci Nazwa wskaznika | Priorytet
P od b poziomu hatasu wyrazonego gminy M
o

wskaznikiem Lpwy

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwn
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku
od km 573+100 do km 573+200.
2. | 572+950 | 573+400 | Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Tarnowskie

Gory 2-25 Sredni

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 55 - 60 dB na odcinku
od km 573+800 do km 574+000. Tarnowskie
3. | 573+400 | 574+000 | Pozostate budynki zlokalizowane Go 0.01-10 Niski
na tym odcinku w wiekszej Y
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

5.1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 11 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu, zwlaszcza pojazdéw ciezkich. Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu sg oddalone o okoto 300 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
odcinkom, w sagsiedztwie ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany priorytet niski
lub sredni, ze wzgledu na stosunkowo niskie wartosci wskaznika M.

Na przedmiotowej drodze krajowej Nr 11 nie znalazty sie odcinki o bardzo
wysokim priorytecie narazenia na hatas. W zwigzku z tym, zgodnie z zatozeniami
okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4), dla odcinkéw drog posiadajgcych wysoki,
Sredni oraz niski priorytet narazenia na hatas, w czasie obowigzywania niniejszego
opracowania, powinny byc realizowane dziatania zawierajgce sie w ramach strategii
diugoterminowej oraz edukacji spotecznej (ze wzgledow ekonomicznych nie jest
mozliwe podjecie dziatan w ramach strategii krétkookresowej). Ponizej w tab. 5.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz 2z terminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami.
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Tab. 5.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 11

Orientacyjny Dziatania
kilometraz odcinka majgce na Szacunkowe Nazwa
Lp. celu poprawe Uwagi koszty Termin realizacji gminy
Od Do klimatu
akustycznego
po 2013 .
Budovya - (w ramach Tarnowskie

1. | 572+950 | 573+400 ekranow - 55 strategii Géry

akustycznych dtugoterminowej)
Szacunkowe koszty zastosowania ekranow
akustycznych na catym analizowanym odcinku -
w ramach strategii krétkookresowej

**) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki dtugookresowej

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 5.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 1 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad.

W sasiedztwie odcinka drogi, ktoremu przypisano priorytet $redni,
zaproponowano w ramach strategii dtugookresowej zastosowanie zabezpieczen
przeciwdzwiekowych w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny chronionych otoczeniu
tych budynkéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie dzwieku
przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym. Nalezy
jednak zaznaczyc¢, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie
nalezy zastosowaé ekrany akustyczne. Szczegotowe parametry akustyczne
(dtugos¢, wysokosc, rodzaj wypetnienia) oraz szczeg6lowg lokalizacje nalezy okresli¢
na podstawie pomiarbw i obliczen hatasu oraz szczegdétowego projektu
budowlanego.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na wihasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

5.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
5.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

5.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Omawiany odcinek drogi krajowej Nr 11 jest obwodnicg miasta Tarnowskie
Goéry. Rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 11 z ul. Bytomska,
a konczy na skrzyzowaniu z drogg krajowg Nr 78 (ul. Gliwicka) [11].

Wschodni kraniec analizowanego odcinka drogi przechodzi przez osiedle
domkow jednorodzinnych. Dalej na zachdd, na odcinku okoto 100 m droga przecina
niewielki kompleks lesny. Na pozostatym odcinku droga przechodzi przez obszar
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o typowej zabudowie podmiejskiej. Zlokalizowano tam domy jednorodzinne,
magazyny oraz punkty handlowo-ustugowe. Zabudowa jest dos¢ luzna, wiekszg
gestos¢ mozna zaobserwowacC po poétnocnej stronie drogi ze wzgledu na bliskie
sgsiedztwo miasta Tarnowskie Goéry. Znaczny odsetek powierzchni terenu, przez
ktéry poprowadzono droge zajmujg takze tereny rolnicze z niewielkimi
zadrzewieniami srédpolnymi [11].

Wg szacunkdédw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [11] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 11 mieszkato 1061 os6b w 224
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 3,1 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 5.1.2.

5.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 5.3 przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 5.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 11
[11]

Symbol 5 : . ,
iZent N | Poczatek Wspoirzedne geograficzne GPS | . | Wspotrzedne geograficzne GPS
odcinka | drogi | dcinka odcinka
(D) 91 fkm] N E [km] N E
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.

11_574 0| 11 | 572+400 | 50 | 26 | 8,76 | 18 | 50 | 44,64 | 574+000 | 50 | 25 | 53,18 | 18 | 51 | 58,56

Symbol " .
ident. Nazwa odcinka Wartos¢ SDR wg. GPR | Typ przekroju Klasa drogi
. 2005 [P/d] drogowego
odcinka (ID)
TARNOWSKIE GORY (OBW) -
11_574 0 SKRZ 7 DK 78 18027 1x2 GP

5.2.2. Analiza materiatéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych
W programie

5.2.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programéw ochrony $rodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej nr 11, ktére maja odniesienie do niniejszego
opracowania:
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Strategia Rozwoju Powiatu Tarnogorskiego [57],

Program Zréwnowazonego Rozwoju i Ochrony Srodowiska Powiatu
Tarnogorskiego [58],

Strategia Rozwoju Miasta Tarnowskie Gory do roku 2015 [59],

Program Ochrony Srodowiska Gminy Tarnowskie Géry na lata 2008 —
2011 z perspektywa lat 2012 — 2015 [60].

Najwazniejsze problemy zwigzane ze Srodowiskiem akustycznym na terenie
powiatu Tarnogérskiego wg. ,Programu Zrownowazonego Rozwoju i Ochrony
Srodowiska Powiatu Tarnogérskiego” [58] wynikajg z przyjetych juz kierunkéw
rozwoju regionu w zakresie infrastruktury komunikacyjnej powiatu, co wymaga
wykonania mapy akustycznej przynajmniej dla miasta Tarnowskie Gory.

w

ramach ochrony s$rodowiska akustycznego Program ten wyznacza

nastepujgce zadania krotkookresowe:

Rozdzielanie zrédet hatasu (stref gtosnych) i obszaréw chronionych
(stref cichych). Pomiedzy strefami gtosnymi i cichymi powinny by¢ strefy
neutralne — bez Zrodet silnego hatasu, ale i o mniejszych wymaganiach
odnosnie ciszy (biurowce, cicha produkcja, place sporto-we, ciche
uktady komunikacyjne),

Analiza ukfadu sieci komunikacji dalekosieznej i lokalnej w aspekcie jej
lokalizacji w stosunku do stref cichych,

Wykonanie map akustycznych dla miasta Tarnowskie Gory i Miasteczka
Slaskiego w celu okreslenia programu minimalizacji liczby i powierzchni
wystepowania zrédet dzwieku,

Przy projektowaniu uktadow komunikacyjnych (w Powiecie Tarnogorskim
przewiduje sie rozwiniecie sieci drogowej: budowa autostrad A1 i A4
oraz drogi krajowej DK1 do lotniska w Pyrzowicach) nalezy:

— dazy¢ do maksymalnego wykorzystania dostepnej przestrzeni
dla oddalenia zrédet od obszardéw chronionych,

— wykorzystywac istniejgce uksztattowanie i pokrycie terenu dla
ekranowania zrodet hatasu lub stosowacC specjalne ekrany
akustyczne,

— pamietaé, ze istotny wplyw na poziom hatasu komunikacyjnego
ma wybor nawierzchni drogi oraz rodzaju torowiska kolejowego.

Przy projektowaniu budynkdw i osiedli mieszkaniowych nalezy:

— maksymalizowa¢ odlegtos¢ od Zrodet hatasu, szczegodinie
komunikacyjnego,

— uktady budynkow powinny tworzy¢ ostony przed hatasem
zewnetrznym nie bedac przy tym koncentratorami hatasu,
Systematyczne ocenianie praktyki dziatan w zakresie ochrony

srodowiska przed hatasem,

Stworzenie systemu gromadzenia i przeptywu informacji dotyczacych
Ssrodowiska akustycznego Powiatu Tarnogorskiego, zapewniajgcego
petny dostep do informacji o sSrodowisku akustycznym regionu.

Zadania sredniookresowe, do roku 2015:

Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do minimalizacji hatasliwosci
srodkoéw transportu, komunikacji i przemystu poprzez wymiane taboru
kolejowego samochoddw,

Stosowanie odpowiednich rozwigzan materialowo konstrukcyjnych dla
obiektow wznoszonych w srodowisku,
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—  Stworzenie mozliwosci szybkiego reagowania na nadmierny hatas

poprzez np. monitoring hatasu wokét wezta kolejowego i lotniska.
Zadania dtugookresowe, do roku 2025:

—  Stworzenie odpowiedniej organizacji ruchu komunikacyjnego, w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania hatasu komunikacyjnego
na ludzi.

Wedtug dokumentu ,Program Ochrony Srodowiska Gminy Tarnowskie Gory na
lata 2008 — 2011 z perspektywg lat 2012 — 2015” [60] Srodowisko akustyczne
powiatu tarnogoérskiego ksztattowane jest przez transport drogowy o silnie
rozbudowanej infrastrukturze, transport kolejowy, lotnisko w Pyrzowicach, zakfady
przemystowe oraz zaktady emitujgce hatas (np. sktadowiska ztomu, stolarnie,
dyskoteki). W perspektywie najblizszych osmiu lat wyrdézniono dwa priorytetowe
Kierunki dziatan: Sporzadzenie szczegdtowej diagnozy zagrozen akustycznych
i programu ich ograniczania oraz dziatania planistyczne i inwestycyjne prowadzace
do poprawy klimatu akustycznego miasta. Jako cel i Kkierunek dziatan
dtugookresowyh wyznaczono zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych wystepujacych
na obszarze miasta do poziomu spotecznie akceptowalnego i nieprzekraczajgcego
wartosci normatywnych.

W pozostatych dokumentach nie poruszono zagadnien zwigzanych z hatasem
komunikacyjnym wzdtuz analizowanego odcinka drogi.

5.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdélnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 5.4, w ktorej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)

— Akt powolujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 5.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sagsiadujgcych z drogg krajowg Nr 11 w m. Tarnowskie

Gory
L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy uWarunkov::SL?yiztny:;gce rimat
_ , Uchwata Nr
Studium uwarunkowan XXXI1/294/97
i Kierunkéw iejskiej
i Rady Miejskiej
1. zagospodarowania )

w Tarnowskich

rzestrzennego miasta . .
P 9 Gorach z dnia

Tarnowskie Gory

2.07.1997 r.
2 Zmiana studium Uchwata Nr )
] uwarunkowan VII/58/2007 Rady
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

i Kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Tarnowskie Gory

Miejskiej
w Tarnowskich
Goérach z dnia
28.02.2007 r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dzielnic
potudniowych miasta
Tarnowskie

Gory — Bobrowniki
Zachod, Repty Slaskie,
Stare Tarnowice i
osiedle ,Przyjazn”

Uchwata Nr
XLVIII/551/2009
Rady Miejskiej
w Tarnowskich
Goérach
z dnia
28.09.2009 r.

Dla potrzeb ochrony przed hatasem przyjmuje
sie nastepujace zasady przyporzadkowania
terenéw zgodnie z przepisami szczegdlnymi

w tym zakresie:

a) na terenach zabudowy mieszkaniowej
oznaczonych na rysunkach planu symbolami:
1ST-MNI do 27ST-MNI, od 1R-MNI do 48R-
MNI, od 1S-MNI do 27S-MNI, od 1B-MNI do

41B-MNI, 1S-MNII, od 1ST-MNIIl do 8ST-
MNIII, od 1R-MNIII do 4RMNIII, od 1S-MNIII
do 7S-MNIII, od 1B-MNIII do 9B-MNIII, 1ST-

MNIV obowigzuje dopuszczalny poziom

hatasu jak dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej,

b) na terenach zabudowy mieszkaniowe;j
oznaczonych na rysunkach planu symbolami:
od 1ST-MWI do 25ST-MWI, 1B-MWII, od 1ST-
MWIII do 2ST-MWIII obowigzuje dopuszczalny

poziom hatasu jak dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania

zbiorowego,

¢) na terenach zabudowy mieszkaniowej
oznaczonych na rysunkach planu symbolami:
1S-MNUI, od 1B-MNUI do 8B-MNUI, od 1ST-

MNUII do 4ST-MNUII, od 1R-MNUII do 4R-
MNUII, od 1S-MNUII do 7S-MNUII, od 1B-
MNUII do 4B-MNUII obowigzuje dopuszczalny
poziom hatasu jak dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami
rzemiesIniczymi,

d) na terenach oznaczonych na rysunkach
planu symbolami: od 1ST-RUI do 6STRUI, od
1R-RUI do 5R-RUI, od 1B-RUI do 3B-RUI
obowigzuje dopuszczalny poziom hatasu jak
dla terenéw zabudowy zagrodowej,

e) na terenach oznaczonych na rysunkach
planu symbolami: od 1ST-UPI do 9STUPI, od
1R-UPI do 10R-UPI, 1S-UPI, od 1B-UPI do
3B-UPI, 1ST-UPII obowigzuje dopuszczalny
poziom hatasu jak dla terenéw zwigzanych ze
statym, badz wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy, doméw opieki, szpitali
w miastach,

f) na terenach oznaczonych na rysunkach
planu symbolami: od 1ST-USI do 3STUSI, od
1R-USI do 3R-USI, 1B-USI, od 1R-ZLI do 3R-
ZLI, 1B-ZLI, od 1ST-ZLIl do 12ST-ZLII, od 1R-
ZLIl do 6R-ZLII, od 1B-ZLII do 5B-ZLlII, od
1ST-ZPI do 15ST-ZPI, od 1R-ZPI do 5R-ZPI,
1S-ZPI, od 1B-ZPI do 9B-ZPI, 1R-ZPII, od
1ST-ZNI do 2STZNI, od 1R- ZNI do 13R-ZNI,
od 1S-ZNI do 11S-ZNl, od 1B-ZNI do 15B-ZNI
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunkov:::;atlyic;tny:gzgce klimatu

obowigzuje dopuszczalny poziom hatasu jak
dla terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych
poza miastem.

W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
Zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

5.3. Czes¢ graficzna
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Rys. 5.1. Orientacyjna lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 11 [26]
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5.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:
Tab. 5.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego

odcinka drogi krajowej Nr 11 objete opracowaniem programu ochrony srodowiska
przed hatasem

Tab. 5.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 11

Tab. 5.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 11
[11]

Tab. 5.4 Zestawienie miejscowych planoéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowg Nr 11 w m. Tarnowskie
Goéry

Spis rysunkow:

Rys. 5.1. Orientacyjna lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 11 [26]
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6. DROGA KRAJOWA NR 44 NA ODCINKU BOROWA WIES — TYCHY

6.1. Czes¢ opisowa
6.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 11,1 km rozpoczyna sie w km 16+900
(Borowa Wies) a konczy w km 28+000 (m. Tychy) i jest fragmentem drogi krajowej
Nr 44, przebiegajacej w wojewoddztwach slgskim i matopolskim. taczy ona Gorny
Slask z Krakowem. Droga krajowa Nr 44 na analizowanym odcinku przechodzi przez
powiat mikotowski, oraz powiaty grodzkie (miasta na prawach powiatu): Katowice,
Rude Slaska i Tychy. W opracowaniu nie uwzgledniono terenéw powiatéw grodzkich
Katowice, Ruda Slaska i Tychy, na ktérych zlokalizowana jest rozwazana trasa,
poniewaz sg to aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dla ktérych
wymagane sg odrebne Programy ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dla
tych aglomeracji uchwalajg rady powiatow zgodnie z art. 119 ust.2 ustawy Prawo
ochrony sSrodowiska. Granice obszaru analizowanego w niniejszym .Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie akustycznej [12], ktéra stanowi
podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 400 m
od krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw dzwieku, atym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 20.2 km?.

Na rys. 6.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 44
objetego zakresem opracowania.

6.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 44 przedstawiono w tab. 6.1. W tabeli tej zestawiono opis zakresu
przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdinych
odcinkéw, dla ktorych wartos¢ wskaznika M okre$lonego na podstawie Mapy
akustycznej [12] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet
narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach niniejszego Programu.

Tab. 6.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 44 na odcinku Borowa Wies - Tychy objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem [12]

Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu miny | WskaZnika | Priorytet
Ood Do wyrazonego wskaznikiem Lpwn gminy M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyn 0 wartosci 65 - 70 dB
1. | 16+900 | 18+300 | na dtugosci catego odcinka. Pozostate | Mikotow | 0.01-100 | Wysoki
budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

Ood Do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu
wyrazonego wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

0 poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

18+300 | 19+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyn 0 wartosci 70 - 75 dB

w okolicy km 18+800. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotow

0.01-25

Sredni

19+750 | 20+450

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpywn 0 wartosci 70 - 75 dB
na dtugo$ci catego odcinka. W zasiegu

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajduje sie rowniez
budynek szkoty.

Mikotow

0.01-50

Bardzo
Wysoki

20+450 | 20+850

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyn 0 wartosci 60 - 65 dB

na dtugosci catego odcinka.

Mikotow

0.01-10

Niski

21+500 | 22+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci 60 - 65 dB

w okolicy km 21+650. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotéw

0.01-2

Niski

22+000 | 22+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci 70 - 75 dB

na odcinku od km 22+100 do km
22+500. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotéw

0.01-50

Wysoki

22+600 | 22+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

w sgsiedztwie km 22+650

Mikotéw

0.01-10

Niski

23+200 | 23+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyn 0 wartosci 70 - 75 dB

na catej dtugosci odcinka. Pozostate

budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym wartosci

Mikotéw

0.01-100

Wysoki
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Or_ientacyjr.\y Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu . wskaznika | Priorytet
. Lo gminy
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwn M

dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyn 0 wartosci 60 - 65 dB

na catej dtugosci odcinka. Pozostate
9. | 23+500 | 24+100 | budynki zlokalizowane na tym odcinku | Mikotéw | 0.01-10 Niski
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyn 0 wartosci 70 - 75 dB

na catej dtugosci odcinka. Pozostate
10. | 244100 | 25+900 | budynki zlokalizowane na tym odcinku | Mikotéw | 0.01-50 Sredni
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyn 0 wartosci 70 - 75 dB

w okolicy km 26+450. Pozostate
11. | 254900 | 28+000 | budynki zlokalizowane na tym odcinku | Mikotéw | 0.01-10 Niski
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

6.1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 44 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu, zwlaszcza pojazdéw ciezkich. Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 400 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
niektéorym odcinkom, w sasiedztwie ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany
w bardzo wysoki i wysoki priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na wysokie
wartosci wskaznika M lub obecnos¢ budynku szkoty w zasiegach oddziatywania
hatasu o wartosciach przekraczajacych wartosci dopuszczalne.

Dla odcinkow drég, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 6.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, za$§ w tab. 6.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania naprawcze dla
odcinkow posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgleddw ekonomicznych
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muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatanie naprawcze dla analizowanego odcinka drogi
o priorytecie bardzo wysokim ( od km 19+750 do km 20+450) polega na
ustanowieniu obszaru ograniczonego uzytkowania z uwagi na brak mozliwosci
budowy ekranéw akustycznych. Przedstawiono je ponizej w tab. 6.2. W ramach
strategii dtugookresowej na odcinku od km 23+200 do km 23+500 zaproponowano
natomiast potaczenie oraz podwyzszenie istniejgcych ekranow akustycznych przez
zastosowanie oktagonow. Dziatanie to jest konieczne do wykonania z uwagi na zbyt
matg skutecznosc akustyczng istniejgcych zabezpieczen. Ponadto, na odcinku od km
24+100 do km 25+900 uwzgledniono usytuowanie ekrandéw akustycznych zgodnie
z wariantem Il programu naprawczego zamieszczonego Ww ,Przegladzie
ekologicznym w zakresie emisji hatasu do srodowiska dla odcinka drogi krajowej
Nr44 od km 22+233 (przejazd dwupoziomowy z ul. Katowickg) do km 22+954

(skrzyzowanie skanalizowane z ul. Podleskg)” [61].

Tab. 6.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu

akustycznego dla drogi krajowej Nr 44 —Borowa Wies - Tychy

Orientacyjny Dziatania
kilometraz majgce na Szacunkowe N
Lp. dcinka celu popraw Uwagi koszt Termin realizacji azwa
p 0 poprawe g y )
klimatu [min z4] gminy
Od Do akustycznego
Utworzenie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania | Liczne zjazdy
w przypadku do poses;ji
jesli do czasu | prywatnych - po 2013 r.
1. | 16+900 | 18+300 | realizacii nie brak L (wramach |y v ot
wytoni sie mozliwosci strategii
mozliwosé zastosowania diugoterminowej)
innego ekranéw
technicznego | akustycznych
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci
Utworzenie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania | Liczne zjazdy
w przypadku do posesji
jesli do czasu | prywatnych - po 2013 r.
2. | 18+300 | 19+200 | realizacjinie brak L (wramach | pyyotow
wytoni sie mozliwosci strategii
mozliwosé zastosowania diugoterminowej)
innego ekranéw
technicznego | akustycznych
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci
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Lp.

Orientacyjny
kilometraz
odcinka

Od Do

Dziatania
majace na
celu poprawe
klimatu
akustycznego

Uwagi

Szacunkowe
koszty
[min zi]

Termin realizacji

Nazwa
gminy

19+750 | 20+450

Utworzenie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania
w przypadku
jesli do czasu
realizacji nie
wytoni sie
mozliwos¢
innego
technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci

Liczne zjazdy
do posesiji
prywatnych -
brak
mozliwosci
zastosowania
ekranow
akustycznych

*%

2011 -2013r.

Mikotow

22+000 | 22+600

Utworzenie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania
w przypadku
jesli do czasu
realizacji nie
wytoni sie
mozliwosé
innego
technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci

Liczne zjazdy
do poses;ji
prywatnych -
brak
mozliwosci
zastosowania
ekranéw
akustycznych

*%

po 2013 r.
(w ramach
strategii
diugoterminowej)

Mikotéw

23+200 | 23+500

Montaz
oktagonoéw na
ekranach
istniejacych
oraz
potaczenie
istniejacych
ekranow
akustycznych

2'1 *kk

po 2013 r.
(w ramach
strategii
diugoterminowej)

Mikotow

24+100 | 25+900

Budowa
ekranéw
akustycznych*

246 ***

po 2013 r.
(w ramach
strategii
dtugoterminowej)

Mikotow

Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych na caltym
analizowanym odcinku w ramach strategii krétkookresowej

- min zt **

*) Budowa czesci ekrandw akustycznych zgodnie z wariantem Il wg. ,Przegladu ekologicznego w
zakresie emisji hatasu do $rodowiska dla odcinka drogi krajowej Nr 44 od km 22+233 (przejazd
dwupoziomowy z ul. Katowickg) do km 22+954 (skrzyzowanie skanalizowane z ul. Podleska)” [61]

**) Kosztéw utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania na etapie wykonywania Programu

ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac

***)

koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki dtugookresowej
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Tab. 6.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 44 na odcinku Borowa Wies$ -

Tychy [25]
Inwestycja Zakres / kilometraz Lata realizaciji
Budowa ekranéw akustycznych na podstawie od wiaduktu nad ul.
wykonanego w 2007 r. przegladu ekologicznego drogi | Katowickg do skrzyzowania 2015r.
krajowej nr 44 w Mikotowie w rejonie ul. Plebiscytowe;j z ul. Podleskg

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 6.2 jest
Zarzadzajgcy odcinkiem drogi krajowej Nr 44 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad. Proponowane obszary ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaty Rada Powiatu Mikotowskiego.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczeh akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca, czestymi zjazdami do prywatnych posesji oraz faktem,
iz ich budowa wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie bezpieczehstwa ruchu
drogowego, dla odcinka o bardzo wysokim priorytecie zagrozenia hatasem (od km
19+750 do km 20+450) zaproponowano utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania. Nalezy zaznaczy¢, iz dokfadna lokalizacja obszaru ograniczonego
uzytkowania powinna zostaé wyznaczona w oparciu o szczegdtowe obliczenia
i pomiary hatasu. W ramach Programu przedstawiono jedynie orientacyjne miejsce,
w ktérym obszar ograniczonego uzytkowania powinien zostaé utworzony. Jego
zasieg oraz szczegotowa lokalizacja powinna byC¢ ustalona na podstawie
szczego6towego projektu.

W sasiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano rowniez w ramach
strategii dtugookresowej zastosowanie zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie
ekranéw na odcinku od km 24+100 do km 25+900 w celu ochrony budynkéw
podlegajagcych ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny
w sgsiedztwie chronionych budynkéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie
dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym.
Nalezy jednak zaznaczyC, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. Szczegétowe parametry
akustyczne (dtugosc, wysokosc¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegolowg lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiardw i obliczeh hatasu oraz projektu budowlanego.
Czes¢ 1z istniejacych zabezpieczeh przeciwdzwiekowych zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi posiada zbyt matg skutecznosé
akustyczng. Budynki chronione za ich pomoca znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Z tego
wzgledu w ramach strategii dtugookresowej proponowano potgczenie istniejgcych
ekranéw oraz montaz oktagondéw na ich goérnej krawedzi, co pozwoli poprawi¢ nieco
klimat akustyczny w otoczeniu budynkéw chronionych. Dziatania te przedstawiono
powyzej w tab. 6.2.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organoéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania  hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.
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6.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
6.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

6.2.1.1 Charakterystyki terendéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany cigg drog sktada sie z 3 odcinkdw. Pierwszy z nich rozpoczyna sie
w miejscowosci Borowa Wie$s na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 44 z drogg
wojewodzkg Nr 925 i konczy na przedmiesciach Mikotowa na skrzyzowaniu drogi
krajowej Nr 44 z drogg krajowg Nr 81. Drugi odcinek obejmuje fragment obwodnicy
Mikotowa bedacy jednoczesnie drogg krajowg Nr 44 i Nr 81. Trzeci odcinek obejmuje
fragment drogi krajowej Nr 44 od skrzyzowania z drogg krajowg Nr 81 (ul. Katowicka)
do pétnocno-zachodnich granic miasta Tychy. Péinocno-zachodni fragment
pierwszego odcinka ciggu sasiaduje ze zwartg zabudowg jednorodzinng. Na
otaczajacym obszarze zlokalizowano takze budynki wielorodzinne. Dalej w kierunku
potudniowo-wschodnim droga na dtugosci okoto 500 m przechodzi przez kompleks
lesny. Nastepnie przecina tereny rolnicze z luzng zabudowg zagrodowg
i jednorodzinng oraz duzymi punktami handlowo-ustugowymi i magazynowymi.
W poblizu Mikotowa na obszarze przylegajgcym do drogi wystepuje zwarta
zabudowa jednorodzinna typowa dla przedmies¢ wraz z punktami handlowo-
ustugowymi oraz szkolnymi. Drugi odcinek omawianego ciggu, stanowigcy fragment
obwodnicy miasta Mikotdw na catej dlugosci przechodzi przez obszar gesto
zabudowany. Jest to przede wszystkim zabudowa jednorodzinna. Zlokalizowano tam
rowniez niewielkie punkty handlowo-ustugowe. Trzeci odcinek analizowanego ciagu
réwniez stanowi fragment obwodnicy miasta Mikotow. Na tym obszarze wystepuje
zabudowa jednorodzinna, bardziej zwarta po zachodniej stronie drogi krajowej Nr 44,
a rozproszona po jej wschodniej stronie. Ponadto po zachodniej stronie drogi
znajduje sie takze zwarta zabudowa wielorodzinna. Dalej od miasta Mikotéw droga
krajowa Nr 44 przechodzi przez tereny rolnicze, na ktérych wystepuje rozproszona
zabudowa jednorodzinna i zagrodowa. Ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo miasta,
w przysztosci tereny te bedg z pewnoscig coraz gesciej zabudowywane [12].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [12] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 44 mieszkato 7 759 os6b w 3 028
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 20,2 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 6.1.2.
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6.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 6.4 przedstawiono szczegdétowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 6.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 44 —
Borowa Wies - Tychy [12]

Symbol 5 : . ,
iZent N | Poczatek Wspoirzedne geograficzne GPS |\ . | Wspotrzedne geograficzne GPS
odcinka | drogi | ©dcinka odcinka
(D) I [km] N E [km] N E
st. [ min. | sek. st. [ min. | sek. st. | min. | sek. st. | min.| sek.

44 16_9 | 44 16+900 | 50 | 13 | 15,66 | 18 | 49 | 33,48 | 23+600 | 50 | 10 | 40,5 | 18 | 53 | 23,28

44 23 6 | 44 23+600 |50 | 10 | 40,5 | 18 | 53 | 23,28 | 24+700 | 50 | 10 | 39,66 | 18 | 54 | 30,18

44 24 7 | 44 24+700 | 50 | 10 | 39,66 | 18 | 54 | 30,18 | 28+000 |50 | 9 | 19,8 | 18 | 55 | 59,46

Symbol ’

oiéljgrnl:(.a Nazwa odcinka Véagtéézéogg E}IZ,S]; Télfoz;zvsl;ggu Klasa drogi
(ID)

44_16_9 BOROWA WIES - SMILOWICE 17004 1x2 GP

44_23 6 SMILOWICE - MIKOLOW 29958 2x2 GP

44 24 7 MIKOLOW - TYCHY 17995 2x2 GP

6.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

6.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowego i gminnego
programu ochrony S$rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 44 Borowa Wies - Tychy, ktére majg
odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015 [65],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2004 —
2011 [68],

— Strategia Rozwoju Gminy Mikotéw na lata 2008 — 2015 [73],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mikotow [74].
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W ,Strategii Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015” [65]
zamieszczono analize SWOT obszaru strategicznego: $rodowisko przyrodnicze.
W ramach tej analizy do zagrozen zaliczono zanieczyszczenie powietrza i wzrost
natezenia hatasu m.in. w wyniku dynamicznego wzrostu liczby pojazdow
samochodowych.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2004 —
20117 [68] stwierdzono stopniowe zwiekszanie poziomu hatasu, na ktory narazeni sg
mieszkancy powiatu. Wzrost ten jest spowodowany zwiekszonym natezeniem ruchu
kotowego, przede wszystkim u zbiegu gtéwnych drég w powiecie. Na poziom hatasu
wptywa réwniez fakt braku obwodnic, np. miasta Orzesza. Przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu komunikacyjnego notuje sie w sSrodmiesciu
Orzesza, gdzie przebiega droga wojewddzka Nr 925 tgczaca sie z drogg wojewddzkag
nr 926, w centrum tazisk Gérnych (skrzyzowanie ulic Orzeskiej, Swierczewskiego,
Dworcowej i Cieszynskiej) oraz na skrzyzowaniu drog krajowych Nr 81 i Nr 44 oraz
przy drodze krajowej Nr 44 w granicach administracyjnych Mikotowa. W lipcu
i sierpniu 2002 roku, na zlecenie Slaskiego Urzedu Wojewddzkiego, wykonano
badania hatasu drogowego drogi krajowej Nr 44 na odcinku od skrzyzowania z drogq
krajowg Nr 81 do granicy administracyjnej Mikotowa (kierunek Gliwice). Rbwnowazny
poziom hatasu w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie zabudowy
mieszkaniowej w wiekszosci przypadkow przekraczat 70 dB w porze dziennegj
i nocnej. W ramach dtugoterminowej polityki ochrony srodowiska na lata 2004 — 2011
w zakresie ochrony przed hatasem przedstawiono ponizsze cele:

— Kontynuacja programéw edukacyjnych,

— Utworzenie i aktualizacja mapy akustycznej obiektow przemystowych
stanowigcych zrodfa zagrozen,

— Dbatos¢ o stan techniczny drég,

— Utworzenie mapy akustycznej powiatowych ciggéw drogowych,

— Uporzadkowanie ruchu samochodowego (ograniczenie tranzytu).

Postuluje sie rowniez koniecznos¢ przebudowy ukiadéw komunikacyjnych,
przede wszystkim budowe obwodnicy Orzesza oraz wieksze wykorzystanie
transportu  kolejowego (co skutkowatoby odcigzeniem systemu drogowego
i wzrostem bezpieczenstwa). Program Przebudowy i Rozbudowy Powiatowych
Ciaggéw Drogowych opracowany przez Zarzad Droég Powiatowych Powiatu
Mikotowskiego podejmuje szereg dziatan majgcych wyeliminowa¢ hatas (poprawa
nawierzchni drég). Inwestycje drogowe powinny uwzgledniaé budowe ekranow
ochronnych a takze okien o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Mikotéw” [74] za jedne
z gtdwnych zrodet hatasu uznano ciggi drog krajowych Nr 81 i Nr 44. Szacuje sie, ze
na odcinkach przebiegajgcych w poblizu gestej zabudowy mieszkaniowej poziom
hatasu moze przekroczy¢ w dzien 75 dB. Do priorytetow w zakresie zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu zaliczono:

— Ograniczenie emisji hatasu przemystowego i pochodzacego od ciggéw
komunikacyjnych,

— Ograniczenia emisji hatasu z innych zrédet (punktowych).

W ramach tych priorytetéw zdefiniowano szereg ponizszych zadanh:

— Opracowanie programu ochrony przed hatasem,

— Woykonanie niezbednych map akustycznych,

— Ustanowienie stref ciszy na obiektach i obszarach proponowanych do
objecia ochrong (uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
obszary ochrony lokalnej),
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— Minimalizacja emisji hatasu poprzez budowe ekrandw akustycznych
i pasow zieleni wzdtuz najbardziej ucigzliwych ciggédw komunikacyjnych
(w odcinkach z wykonang infrastrukturg towarzyszaca), tj. drogi krajowe;j
Nr 81 i Nr 44,

— Stosowanie nowoczesnych nawierzchni do budowy nowych drég, ulic
i parkingow,

— Modernizacja  budynkbw  poprzez  stosowanie = nowoczesnych,
dzwiekochtonnych okien,

— Woydzielenie terendw pod realizacje zorganizowanej dziatalnosci
inwestycyjnej, rzemiesiniczej i innych przedsiewzie¢ (potencjalne zrodta
hatasu),

— Stworzenie bazy danych (monitoring) o obiektach przemystowych
i zrédtach stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska.

Do zadan zwigzanych z ochrong przed hatasem nalezg rowniez: budowa
Sciezek rowerowych, tworzenie uzytkéw ekologicznych, zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych i terendw rekreacyjnych.

Dokument ,Strategia Rozwoju Gminy Mikotow na lata 2008 — 2015” [73] nie
zawiera informacji na temat zagrozen hatasem wystepujacych na analizowanym
odcinku drogi.

6.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegélnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 6.5, w ktorej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powolujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 6.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujacych z drogq krajowg Nr 44

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy akustycznego

Miejscowy plan

. Uchwata Nr
zagospodarowania

XXVI11/417/2004 Rady

1. Eﬁiﬁfmﬂgiﬁ’aﬁ_&‘%ﬁfﬂi Miejskiej w Mikolowie -
olow: 2 dnia 30.11.2004
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kolejowych

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy akustycznego
Miejscowy plan Uchwata Nr
2 zagospodarowania XXV/345/2004 Rady
) przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Goj z dnia 31.08.2004
Miejscowy plan Uchwata Nr
3 zagospodarowania XX1X/436/2004 Rady
’ przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Reta z dnia 28.12.2004
Miejscowy plan Uchwata Nr
4 zagospodarowania XX1X/437/2004 Rady
) przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Centrum z dnia 28.12.2004
Miejscowy plan Uchwata Nr
5 zagospodarowania XLI1/644/2006 Rady
’ przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Centrum z dnia 24.01.2006
Ustala sie strefe zagrozen
$srodowiska przyrodniczego oraz
wszelkich form zainwestowania
wynikajgcych ze skutkow dawnej
eksploatacji i prowadzone;j
dziatalnosci badawczej (strefa
ponadnormatywnego zagrozenia
hatasem powodowanym
Miejscowy plan Uchwata Nr dzéii;mgzgjaﬁ gj?lm
6 zagospodarowania XXXI1/483/2005 Rady W tei strefi | C
) przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie €) strefie poleca si¢
miasta Mikotowa — Gniotek z dnia 22.03.2005 wprowadzenie w bezposrednim
sasiedztwie kopalni i obiektéw
kopalnianych i przemystowych
gestych zadrzewien o funkgiji
izolacyjnej i minimalnej szerokosci
40 m stosowanie w obiektach
mieszkalnych rozwigzan
konstrukcyjnych ograniczajgcych
przenikanie hatasu do wnetrza
budynkow.
Miejscowy plan Uchwata Nr
7 zagospodarowania XXXI1/464/2005 Rady
) przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Gronie z dnia 22.02.2005
Stwierdzono negatywne
oddziatywanie na klimat akustyczny
dziatalnosci badawczo-naukowej
Zmiany fragmentu studium Kopalni Do$wiadczalnej ,Barbara”.
uwarunkowan i kierunkow Uchwata Nr w h ju miasta planuje si
5 . XXXV/540/2005 Rady ramach rozwoju miasta planuje sig
. zagospodarowania eliminacje uciazliwosci zwigzanych

przestrzennego miasta
Mikotowa

Miasta Mikotow z dnia
28.06.2005 .

z transportem poprzez centrum
i obrzezem $cistego srédmiescia,
a takze w terenach rozwijajace;j sie
funkcji mieszkaniowo-ustugowej (bez
stref izolacji sanitarnej i akustycznej).
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W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
Zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

6.3. Czes¢ graficzna
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Rys. 6.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 44 Borowa Wies - Tychy
[26]
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6.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 6.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 44 na odcinku Borowa Wies - Tychy objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 6.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 44 —Borowa Wies - Tychy

Tab. 6.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 44 na odcinku Borowa Wies -
Tychy [25]

Tab. 6.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 44 —
Borowa Wies - Tychy [12]

Tab. 6.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujacych z drogg krajowg Nr 44

Spis rysunkow:

Rys. 6.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 44 Borowa Wie$ - Tychy
[26]
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7. DROGA KRAJOWA NR 78 NA ODCINKU WODZISLAW DW933 — DW933
(PRZEJSCIE)

7.1. Czes¢ opisowa
7.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 0,9 km rozpoczyna sie¢ w km 16+400
akonczy w km 17+300 i znajduje sie w Wodzistawiu Slgskim, okoto 20 km na
potnocny wschéd od przejscia granicznego w Chatupkach. Jest to odcinek ul. Witosa
Wincentego miedzy ulicami Pszowskg (droga wojewddzka Nr 933) na potudniowym
zachodzie i ul. Jastrzebskg (droga wojewddzka Nr 933) na potnocnym wschodzie.
Jest on czescig drogi krajowej Nr 44 o dtugosci ok. 230 km prowadzacg z Chatupek
do Chmielnika, przebiega przez wojewddztwa: slaskie i Swietokrzyskie. Analizowany
odcinek przebiega przez gmine miejska Wodzistaw Slaski w powiecie
wodzistawskim. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig
izolinie dopuszczalnych poziomdéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i L.
Granice te okres$lono w opracowanej mapie akustycznej [13], ktéra stanowi podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 200 m od
krawedzi jezdni. Obszar, na ktorym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 1,85 km?.

Na rys. 7.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 78
objetego zakresem opracowania.

7.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazddéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 78 przedstawiono w tab. 7.1. W tabeli tej zestawiono opis zakresu
przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych
odcinkéw, dla ktorych warto§¢ wskaznika M okreslonego na podstawie Mapy
akustycznej [13] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet
narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach niniejszego Programu.

Tab. 7.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 78 objete opracowaniem programu ochrony srodowiska
przed hatasem [13]

Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu Gmin wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwy y M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
1. | 16+400 | 16+700 okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB na dtugosci
catego odcinka.

Wodzistaw

Slaski 0.01-50 Sredni
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Orientacyjny
kilometraz

Od Do

Zakres
wskaznika
M

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu
wyrazonego wskaznikiem Lpyy

Nazwa

Lp Gminy

Priorytet

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB na dtugosci
catego odcinka.

Wodzistaw

2. | 16+700 Slaski

17+300 0.01-10 Niski

7.1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 11
natezeniem ruchu, zwlaszcza pojazdéw ciezkich. Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych poziomow hatasu sg oddalone o ponad 200 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
dwom odcinkom, w sgsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane, zostat nadany
priorytet niski lub Sredni, ze wzgledu na stosunkowo niskie wartosci wskaznika M.

Na przedmiotowej drodze krajowej Nr 78 nie znalazty sie odcinki o bardzo
wysokim priorytecie narazenia na hatas. W zwigzku z tym, zgodnie z zatozeniami
okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4), dla odcinkéw drég posiadajacych niski,
Sredni i wysoki priorytet narazenia na hatas w czasie obowigzywania niniejszego
opracowania powinny by¢ realizowane dziatania zawierajgce sie jedynie w ramach
strategii dtugoterminowej oraz edukacji spotecznej. Dziatania naprawcze dla
odcinkéw posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Dla odcinka drogi, ktéremu przypisano sredni priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano w ramach strategii dlugoterminowej dziatania
naprawcze. przedstawione ponizej w tab. 7.2 wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu). Zaproponowane dziatania naprawcze polegajg na
ustanowieniu obszaru ograniczonego uzytkowania z uwagi na brak mozliwosci
zastosowania ekranow akustycznych.

charakteryzuje sie duzym

Tab. 7.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 78 — Wodzistaw Slgski

Orientacyjny Dziatania
L klltc)lmiﬁtlzaz Tajqcern\e’zv Uwagi Szacunkowe Termin Nazwa
P- odcinka celu poprawe g koszty realizacji gminy
klimatu
Od Do | akustycznego
Ustanowienie
obszaru
ograniczonego po 2013 r.

1. | 16+400 | 16+700 | U2vtkowania - _* (wramach | Wodzistaw
w przypadku strategii Slaski
jesli do czasu diugoterminowej)
realizacji nie

wytoni sie
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Lp.

Orientacyjny
kilometraz
odcinka

Dziatania
majace na

Szacunkowe

Termin

Nazwa

celu poprawe
klimatu
akustycznego

Uwagi

koszty realizacji gminy

Od Do

mozliwos¢
innego
technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci

Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych na
catym analizowanym odcinku w ramach strategii -
krétkookresowej

*) Kosztéw utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania na etapie wykonywania Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan dtugookresowych zawartych
w tab. 7.2 jest Zarzadzajgcy odcinkiem drogi krajowej Nr 1 — Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad. Proponowany obszar ograniczonego uzytkowania
tworzy w drodze uchwaty Rada Powiatu Wodzistawskiego.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczen akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca, czestymi zjazdami do prywatnych posesji oraz faktem,
iz budowa ekranéw wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, dla odcinka posiadajgcego $redni priorytet narazenia na hatas
zaproponowano w ramach strategii dlugookresowej utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania. Nalezy zaznaczy¢, iz doktadna lokalizacja obszaru
ograniczonego uzytkowania powinna zosta¢ wyznaczona w oparciu o szczegotowe
obliczenia i pomiary hatasu.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na witasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzgacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

7.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
7.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

7.2.1.1 Charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 78 znajduje sie w Wodzistawiu Slaskim,
okoto 20 km na pétnocny wschéd od przejscia granicznego w Chatupkach. Jest to
odcinek ul. Witosa Wincentego miedzy ulicami Pszowskg (droga wojewddzka Nr
933) na potudniowym zachodzie i ul. Jastrzebskg (droga wojewddzka Nr 933) na
potnocnym wschodzie [13].

Na tym obszarze droga wojewddzka Nr 78 przechodzi przez obszar o zwartej
zabudowie miejskiej. Zlokalizowano tam zaréwno budynki jednorodzinne, jak
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i wielorodzinne. Wystepujg tam ponadto budynki o funkcjach handlowo-ustugowych
oraz mieszkaniowo-ustugowych. Bardziej zwarta zabudowa wystepuje po potnocnej
stronie omawianego odcinka drogi. Po jego potudniowo-wschodniej stronie znajdujg
sie tereny zielone z licznymi zadrzewieniami [13].

Wg szacunkdédw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [13] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 78 mieszkatlo 474 osoby w 163
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 1,85 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 6.1.2.
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7.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 7.3 przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 7.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 78 —
Wodzistaw Slgski [13]

Symbol Wspétrzedne geograficzne GPS Wspéirzedne geograficzne GPS

ident. Nr | Poczatek Koniec
odcinka | drogi | °d¢inka odcinka
fen] N E (k] N E
(ID)
st. [ min. | sek. st. [ min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.

78_16_4 | 78 16+400 | 49 | 59 | 56,94 | 18 | 27 41,52 | 17+300 |50 | O | 10,38 |18 | 28 | 17,1

Symbol
ident. . Warto$é SDR wg. Typ przekroju )
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
WODZISLAW DW 933 -DW 933 /
78_16_4 CRZEJSOL 16892 1x2 GP

7.2.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
W programie

7.2.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtdwne ustalenia powiatowego i gminnego
programu ochrony s$rodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 78 w m. Wodzistaw Slaski, ktére majg
odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Rozwoju Powiatu Wodzistawskiego na lata 2008 —
2015 [62],

— Program Ochrony Srodowiska Powiatu Wodzistawskiego [63],

— Strategia Rozwoju Miasta Wodzistaw Slaski na lata 2007 —
2020 [64].

Strategicznym celem na najblizsze lata w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem komunikacyjnym wg. ,Programu Ochrony Srodowiska Powiatu
Wodzistawskiego” [63], jest zmniejszenie skali narazenia mieszkancéw na
nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji mozna osiggnac¢
poprzez modyfikacje systemu transportowego realizowang przez modernizacje lub
przebudowe tras komunikacyjnych, wiasciwg dbatos¢ o stan nawierzchni drég,
budowe obwodnic, jak i modernizacje systemow transportu zbiorowego. Realizujgc
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ten cel nalezy jednoczesnie podejmowac dziatania w celu niedopuszczenia do
pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach, gdzie sytuacja akustyczna jest
korzystna.

Zadania ekologiczne prowadzace do realizacji tego kierunku to:

— Dokonanie rozpoznania klimatu akustycznego (sporzadzenie map
akustycznych) ze wskazaniem terendéw szczegdlnie narazonych na
emisje hatasu.

— Eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie np.
przez budowe obwodnic.

— Wspomaganie gmin w modernizacji i budowie drég (budowa obwodnic,
optymalizacja przebiegu tras komunikacyjnych oraz optymalizacja
ptynnosci ruchu).

— Wospieranie inwestycji ograniczajgcych ujemny wptyw hatasu,
mianowicie: budowy ekrandw akustycznych i tworzenia pasow zwartej
Zieleni ochronnej, a takze izolacji budynkow.

— Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz gtéwnych szlakéw
komunikacyjnych przechodzacych przez teren powiatu.

— Integrowanie planéw zagospodarowania przestrzennego z problemami
zagrozenia hatasem.

W pozostatych dokumentach nie poruszono zagadnien zwigzanych z hatasem
komunikacyjnym wzdtuz analizowanego odcinka drogi.

7.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegélnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 7.4, w ktorej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tab. 7.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z ciggiem drogi krajowej Nr 78 —

Wodzistaw Slaski
L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Miejscowy plan
zagospodarowapla Uchwata
przestrzennego miasta Nr XIX/172/98 Rad
Wodzistawia Slaskiego C . y
1 oo Miejskiej Wodzistawia -
dzielnicy Centrum — obreb : d .
) ; < Slaskiego z dnia
ulicy Witosa, Jastrzebskiej
. . 30.12.1998 .
i Kubsza wraz z przylegtymi
terenami — etap |
Miejscowy Plan
zagospodarowania Uchwata
przestrzennego miasta Nr XIX/173/98 Rady
2. Wodzistawia Slaskiego Miejskiej Wodzistawia -
dzielnicy Centrum — obreb Slaskiego z dnia.
dworcow wraz z przylegtymi 30.12.1998 r.
terenami — etap Il
zahgfsjzgzgroazgia Uchwata Nr
przestrzennego miasta XXVI/315/01 Rady
3. : 2 . Miejskiej Wodzistawia -
Wodzistawia Slaskiego - . )
\ Slaskiego z dnia.
Centrum — Stare Miasto
. 30.01.2001 .
z obrzezami — Il etap
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta Uchwata Nr
Wodzistawia Slaskiego XXXVI1/378/05 Rady
4, dzielnicy Centrum — teren po | Miejskiej Wodzistawia -
obu stronach ulicy Slaskiego z dnia
Radlinskiej, ograniczony 30.11.2005 r.
jarami i ulicg Matuszczyka od
potnocy — | etap
Studium uwarunkowan Uchwata Nr
i kierunkow XIV/174/99 Rady
5. zagospodarowania Miejskiej Wodzistawia -
przestrzennego miasta Slaskiego z dnia
Wodzistawia Slaskiego 30.12.1999 r.
W zakresie ochrony terenéw przed
Miejscowy plan hatasem ustala sie, ze ucigzliwo$¢
zagospodarowania Uchwata Nr prowadzonych dziatalnosci na
przestrzennego MiejsCOWOSCi 201/XX/08 Rady terenach o symbolach 1UC i 2KDS nie
6. Wodzistawia Slgskiego w Miejskiej Wodzistawia moze przekraczac¢ na granicy tych
obrebie ulic Witosa Slaskiego z dnia terenéw wartosci dopuszczalnych
i Targowej, graniczacy z 28.11.2008 r. pozioméw hatasu wyrazonych
parkiem miejskim od pétnocy poziomem dzwieku 64 dB w ciagu
dnia i 55 dB w porze nocnej

W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
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i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

7.3. Czes¢ graficzna
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Rys. 7.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 78 — Wodzistaw Slaski
[26]
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7.4. Spis tabel i rysunkéw

Spis tabel:

Tab. 7.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 78 objete opracowaniem programu ochrony Srodowiska
przed hatasem

Tab. 7.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 78 — Wodzistaw Slgski

Tab. 7.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 78 —
Wodzistaw Slgski [13]

Tab. 7.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw = zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z ciggiem drogi krajowej Nr 78 —
Wodzistaw Slaski

Spis rysunkow:

Rys. 7.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 78 — Wodzistaw Slaski
[26]
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8. DROGA KRAJOWA NR 81 NA ODCINKU MIKOLOW (PRZEJSCIE) - ZORY

8.1. Czes¢ opisowa
8.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 20.7 km rozpoczyna sie w km 8+700
(przejscie przez m. Mikotéw), a koriczy w km 29+400 (m. Zory). Jest on czescig drogi
krajowej Nr 81 prowadzacej z Katowic do Skoczowa. Analizowany odcinek przebiega
przez obszar miasta Zory oraz czterech gmin: Czerwionka-Leszczyny, taziska
Goérne, Mikotow, Orzesze, lezgcych na terenach powiatu mikotowskiego i rybnickiego
oraz powiatu grodzkiego Zory. Granice obszaru analizowanego Ww niniejszym
Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych
wskaznikami Lpwn i Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie akustycznej [14],
ktora stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do
okoto 600 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 8.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 81
objetego zakresem opracowania.

8.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazddéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 81 Mikotow (Przejécie) - Zory przedstawiono w tab. 8.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkdéw, dla ktdrych wartos¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [14] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 8.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej nr 81 Mikotéw (Przejscie) - Zory objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Or_ientacyj|.1y Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu Gminy | Wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwy y M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

na dtugosci catego odcinka.

1. | 8+700 | 9+300 Mikotéw | 0.01 —100 | Wysoki

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego

2. | 9+300 | 9+600 wskaznikiem Loy 0 Wartosciach Mikotow | 0.01-250 | Bardzo
. . Wysoki
powyzej 75 dB na dtugosci catego
odcinka.
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

Od

Do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu
wyrazonego wskaznikiem Lpwy

Nazwa
Gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

9+900

10+650

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

na odcinku od km 10+400 do km
10+550. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym wartosci

dopuszczalne.

Mikotéw

0.01-50

Sredni

10+650

11+300

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 65 - 70 dB

na dtugosci catego odcinka.

Mikotow

0.01-10

Niski

11+300

11+700

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpywn 0 wartosci 60 - 65 dB
znajduja sie budynki szkot oraz
zabudowa mieszkaniowa.

Mikotéw

0.01-2

Bardzo
Wysoki

11+700

12+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65 dB

na odcinku od km 11+800 do km
11+900. Pozostate budynki
Zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotéw

0.01-5

Niski

12+100

12+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

na odcinku od km 12+700 do km
12+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotéw

0.01-25

Sredni

12+900

13+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpywy 0 wartosci powyzej
75 dB na dtugosci catego odcinka.

Mikotéw

0.01-100

Wysoki

15+200

15+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65 dB

na na dtugosci catego odcinka.

taziska
Gorne

0.01-2

Niski

10.

19+500

20+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpywy 0 warto$ci powyzej
75 dB na dtugosci catego odcinka.

Orzesze

0.01 - 250

Bardzo
Wysoki
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Or_ientacyjr.\y Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu wskaznika | Priorytet

Od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwy Gminy M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci powyzej

75 dB na dtugosci catego odcinka. Bardzo
W zasiegu oddziatywania hatasu Orzesze | 0.01-500 Wysoki
przekraczajgcego wartosci
dopuszczalne znajdujg sie takze

budynki szkoty i przedszkola.

11. | 21+250 | 22+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na
granicy stref poziomu dzwieku
12. | 22+000 | 23+200 okreslonego wskaznikiem Lpwy Orzesze | 0.01 —50 Sredni
o wartosciach 65 - 70 dB oraz 70-75 dB
na dtugosci catego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpywn 0 wartosci 60 - 65 dB

na dtugosci catego odcinka.

13. | 25+150 | 25+550 Orzesze 2-5 Niski

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na
granicy stref poziomu dzwieku
14. | 25+550 | 26+750 okreslonego wskaznikiem Lpwy Orzesze | 0.01 —25 Sredni
o wartosciach 60 - 65 dB oraz 65— 70
dB na dlugosci catego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 55 - 60 dB

na dtugosci catego odcinka.

15. | 26+750 | 27+050 Orzesze 2-10 Niski

8.1.3. Wyszczegdlnienie podstawowych kierunkéw i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 81 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwtaszcza pojazdéw ciezkich) oraz znacznymi predkosciami
pojazdéw na terenach niezabudowanych. Te parametry decydujg o niekorzystnym
stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. |zolinie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu sg oddalone o ponad 600 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki
mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach
nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu odcinkom, w sgsiedztwie
ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany w znacznej czesci bardzo wysoki
i wysoki priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na wysokie wartosci wskaznika M
lub obecno$¢ budynkow szkoét i przedszkoli w zasiegach oddziatywania hatasu
o warto$ciach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Dla odcinkow drog, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 8.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, zas§ w tab. 8.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania naprawcze dla
odcinkéw posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
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muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi
w ramach strategii krotkookresowej polegajg przede wszystkim na budowie ekranéw
akustycznych. Przedstawiono je ponizej w tab. 8.2. Na odcinkach od km 8+700 do
km 9+600 uwzgledniono usytuowanie ekranéw zgodnie z wariantem V koncepciji
programu naprawczego zamieszczonego w ,Przegladzie ekologicznym drogi
krajowej Nr 81 w rejonie zabudowy mieszkaniowej osiedla Kamionki w Mikotowie”
[65]. Na dwdch odcinkach (od km 19+500 do km 20+600 oraz od km 21+250 do km
22+000) zaproponowano natomiast ustanowienie obszaréw ograniczonego
uzytkowania z uwagi na brak mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych.

W  ramach prac nad Programem ochrony srodowiska przed hatasem
przeanalizowano rowniez dokument pn.: ,Przeglad ekologiczny odcinka DK 81
w rejonie zabudowy mieszkaniowej w Orzeszu-Gardawicach w zakresie hatasu
przenikajgcego do srodowiska z ruchu pojazdéw samochodowych poruszajgcych sie
po analizowanym ciggu komunikacyjnym” [66]. W opracowaniu tym proponowano
realizacje ekrandéw akustycznych na odcinkach od km 21+250 do km 23+200.
W niniejszym Programie nie uwzgledniono catkowitej dtugosci zaproponowanych
ekranow akustycznych z uwagi na zjazdy do prywatnych posesji, wykluczajgce
mozliwos¢ zastosowania urzgadzen ochronnych w tych miejscach. W takich
przypadkach  proponowano w ramach strategii dtugookresowej ustanowienie
obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Na odcinku od km 9+900 do km 10+650 analizowana droga krajowa Nr 81 ma
wspolny przebieg z drogg krajowg Nr 44. W tym miejscu zostat zaproponowany
w ramach strategii dtugookresowej ekran akustyczny.

Tab. 8.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 81 Mikotow (przejscie) - Zory
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*) Budowa ekranéw akustycznych zgodnie z wariantem V wgq. ,,Przegladu Ekologicznego DK81
w rejonie zabudowy mieszkaniowej osiedla Kamionki w Mikotowie” [65]

**) Kosztéw ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania nie mozna oszacowac na etapie
wykonywania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem

***) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki dtugookresowej

Tab. 8.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotow (przejscie) - Zory
[29]

Zakres /

Inwestycja kilometraz

Lata realizaciji

Budowa ekranéw akustycznych w przy drodze krajowej Nr 81

w rejonie zabudowy mieszkaniowej osiedla Kamionki w Mikotowie 8+700 = 10+000 2012.

Budowa ekrandw akustycznych przy drodze krajowej Nr 81 m. Orzesze-
w miejscowosci Orzesze-Gardawice (ul. Centralna). Gardawice

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 8.2 jest
Zarzadzajgcy odcinkiem drogi krajowej Nr 81 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad. Proponowane obszary ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaty Sejmik Wojewddztwa Slaskiego.

W sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi w ramach strategii krotko- oraz
dtugookresowej zaproponowano zastosowanie zabezpieczenh przeciwdzwiekowych
w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej. Po
ich zastosowaniu klimat akustyczny w sgsiedztwie chronionych budynkow ulegnie
poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu
przedstawiono w zatgczniku graficznym. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w ramach
opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowal ekrany
akustyczne. Szczegolowe parametry akustyczne (diugos¢, wysokosé, rodzaj
wypetnienia) oraz szczegodlowq lokalizacje nalezy okresli¢ na podstawie pomiaréw
i obliczen hatasu oraz szczegdéloowego projektu budowlanego. Skutecznos$é
zabezpieczen zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy akustyczne;.
W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka
drogi krajowej Nr 81 nalezy zaproponowa¢ w nastepnym Programie ochrony
srodowiska przed hatasem.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczeh akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca, czestymi zjazdami do prywatnych posesji oraz faktem,
iz budowa ekranow wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, dla dwéch odcinkéw na terenie m. Orzesze (od km 19+500 do km
20+600 oraz od km 21+250 do km 23+200) zaproponowano utworzenie obszaréw
ograniczonego uzytkowania. Nalezy zaznaczyc, iz doktadna lokalizacja wszystkich
obszar6w ograniczonego uzytkowania powinna zosta¢ wyznaczona w oparciu
0 szczegotowe obliczenia i pomiary hatasu. W ramach Programu przedstawiono
jedynie orientacyjne miejsca, w ktdérych obszary ograniczonego uzytkowania powinny
zostac utworzone. Ich zasieg oraz szczegdtowa lokalizacja powinny by¢ ustalone na
podstawie szczegotowego projektu.

Dodatkowo nalezy zwrdociC szczegdlng uwage na wilasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wtasciwych organow administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
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na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzgacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

8.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
8.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

8.2.1.1 Charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany cigg drég znajduje sie na potudnie od konurbacji Katowickiej.
Sktada sie z czterech odcinkéw. Pierwszy z nich rozpoczyna sie na potnocnym
wschodzie Mikotowa, na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 81 z ulicg Kosciuszki
i konczy na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 81 z drogg krajowg Nr 44 w rejonie ulicy
Beskidzkiej. Drugi odcinek stanowi fragment obwodnicy miasta Mikotéw. Rozpoczyna
sie na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 81 z drogg wojewodzkg Nr 44 i ulicg
Wyzwolenia i konczy w taziskach Goérnych na skrzyzowaniu drogi krajowej
z ul. Gorniczg. Kolejny odcinek ciggu obejmuje fragment drogi od powyzszego
skrzyzowania do skrzyzowania drogi krajowej Nr 81 z drogg wojewddzkg Nr 926
(ul. Mikotowska) w miejscowosci Zawis¢. Ostatni odcinek ciggu zaczyna sie od
skrzyzowania w miejscowosci Zawis¢ i konczy na pétnocny-wschod od miejscowosci
Zory [14].

Droga krajowa Nr 81 na omawianym fragmencie przechodzi przez tereny
o réznym zagospodarowaniu terenu. Pierwszy odcinek w cafosci znajduje sie
w granicach Mikotowa. Na tym obszarze wystepuje przede wszystkim zabudowa
jednorodzinna z niewielkimi punktami handlowo-ustugowymi. Jest ona bardziej
zwarta po stronie potudniowo-wschodniej drogi. Po stronie pdtnocno zachodniej na
znacznym odcinku omawianego fragmentu droga sasiaduje z terenami
niezagospodarowanymi z niewielkimi zadrzewieniami [14].

Drugi odcinek analizowanego ciggu jest fragmentem obwodnicy miasta
Mikotéw. Obszar, przez ktéry przebiega, zostat przeznaczony pod zabudowe
jednorodzinng. Najbardziej zwarta jest ona w okolicach miast Mikotéw i taziska
Goérne. Na terenach, na ktérych zabudowa jest bardziej rozproszona, droga
sgsiaduje z tgkami, gruntami ornymi oraz nieuzytkami. W taziskach Goérnych po
zachodniej stronie drogi wystepuje takze zabudowa wielorodzinna. Natomiast po jej
wschodniej stronie znajduje sie kompleks lesny [14].

Kolejny odcinek drogi rozpoczyna sie w taziskach Gérnych. Droga na tym
odcinku zostata poprowadzona od wschodniej i potudniowej strony miasta.
Na poczatku omawianego odcinka ciggu drég po zachodniej stronie drogi wystepuje
zwarta zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna wraz z punktami handlowo-
ustugowymi typowymi dla osiedli mieszkaniowych. Zostaty tam takze zlokalizowane
obiekty szkolne. Po wschodniej stronie drogi krajowej znajduje sie natomiast stadion
sportowy oraz tereny zielone. Niewielki obszar zajety jest takze przez las oraz
zbiornik wodny. Dalej na potudnie zabudowa miasta taziska Gérne staje sie coraz
bardziej rozproszona. Po obu stronach drogi znaczne powierzchnie zajmujg tereny
rolnicze. W poblizu potudniowych granic miasta droga krajowa przechodzi po
zachodniej stronie zabudowan huty. Dalej na potudnie droga przecina na odcinku
okoto 700 m tereny zielone, w znacznej czesci zalesione. Potudniowo-zachodni
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koniec omawianego odcinka droga od strony potudniowo-wschodniej sasiaduje
z osiedlem domkow jednorodzinnych. Po drugiej stronie drogi teren zajety jest przez
kompleks lesny o dos¢ duzej powierzchni [14].

Ostatni fragment analizowanego ciggu w sasiedztwie skrzyzowania z drogg
wojewodzkg Nr 926 zostata poprowadzona w poblizu terendéw przemystowych.
Nastepnie droga krajowa Nr 81 omija od strony potudniowo-wschodniej miejscowosé
Zawis¢. Na tym terenie dominuje zabudowa jednorodzinna. W okolicy wystepujg
jednak takze budynki o innych funkcjach, m.in. osrodek terapeutyczny. Dalej na
potudniowy-zachéd droga przebiega przez tereny rolnicze (grunty orne, taKki
i pastwiska). Tuz przed miejscowoscig Woszczyce droga na odcinku okoto 500 m
poprowadzona zostata na granicy dos¢ duzego kompleksu lesnego. Miejscowosc
Woszczyce droga krajowa Nr 81 omija od strony zachodniej i dalej biegnie przez
duzy kompleks lesny [14].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [14] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
wzdtuz analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 81 mieszkato 11 130 oséb w 2 994
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 39.2 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 8.1.2.

8.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej, w tab. 8.4, przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 8.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 81
Mikotow (przejscie) - Zory [14]

Si)g:r?t?l \, | Poczatek Wspétrzedne geograficzne GPS Koniec Wspotrzedne geograficzne GPS
odcinka | drogi odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.

81_8_7 81 8+700 (50| 11 | 15,66 | 18 | 55 | 10,08 | 11+100 | 50 | 10 [ 44,94 | 18 | 54 | 16,2

81_11_1 81 11+100 | 50 | 10 | 40,5 | 18 | 53 [23,28 | 15+400 (50 | 9 | 24,9 | 18 | 50 | 54,96

81_15_4 | 81 15+400 |50 | 9 | 24,9 | 18| 50 [54,96| 20+500 (50 | 7 | 12,9 | 18| 48 | 44,46

81_20 5| 81 20+500 (50| 7 | 12,9 |18 | 48 |44,46| 29+400 | 50 | 3 |53,76 | 18 | 43 | 37,74

Symbol
ident. . Warto$é SDR wg. Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi

(ID)
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81.8 7 MIKOLOW / PRZEJSCIE/ 29926 2x2 GP
81_11_1 MIKOLOW/OBWODNICA/ 29708 2x2 GP
81_15_4 MIKOLOW-ZAWISC 25932 2x2 GP
81 .20 5 ZAWISC-ZORY 22060 2x2 GP

8.2.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
W programie

8.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony Srodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 81 (przejscie przez m. Mikotéw - Zory),
ktore majg odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015 [65],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2004 —
2011 [68],

— Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Rybnickiego na lata 2004 — 2006 [69],

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Rybnickiego na
lata 2008 — 2011 z perspektywag na lata 2012 — 2015 [70],

— Strategia Rozwoju Miasta Zory [71],

— Program Ochrony Srodowiska Miasta Zory [72],

— Strategia Rozwoju Gminy Mikotéw na lata 2008 — 2015 [73],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mikotow [74],

— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta taziska Gorne na lata 2007
— 2015 [75],

— Plan Rozwoju Lokalnego dla Gminy taziska Gérne [76],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta taziska Gérne na lata 2004 —
2015 [76],

— Strategia Rozwoju Miasta Orzesze [77],

— Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Orzesze na lata 2004 — 2006 [78],

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Orzesze [79],

— Strategia Rozwoju Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny na lata 2007 —
2020 [80],

— Plan Rozwoju Lokalnego Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny [81],

— Program Ochrony Srodowiska Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny na
lata 2003 — 2015 [82].

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015" [65]
zamieszczono analize SWOT obszaru strategicznego: $rodowisko przyrodnicze.
W ramach tej analizy do zagrozen zaliczono zanieczyszcznie powietrza i wzrost
natezenia hatasu m.in. w wyniku dynamicznego wzrostu liczby pojazdéw
samochodowych.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2004 —
20117 [68] stwierdzono stopniowe zwiekszanie poziomu hatasu, na ktéry narazeni sg
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mieszkancy powiatu. Wzrost ten jest spowodowany zwiekszonym natezeniem ruchu
kotowego, przede wszystkim u zbiegu gtéwnych drég w powiecie. Na poziom hatasu
wptywa réwniez fakt braku obwodnic, np. miasta Orzesza. Przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu komunikacyjnego notuje sie w srédmiesciu
Orzesza, gdzie przebiega droga wojewoddzka Nr 925 tgczaca sie z drogg wojewddzka
nr 926, w centrum tazisk Gérnych (skrzyzowanie ulic Orzeskiej, Swierczewskiego,
Dworcowej i Cieszynskiej) oraz na skrzyzowaniu drég krajowych Nr 81 i Nr 44 oraz
przy drodze krajowej Nr 44 w granicach administracyjnych Mikotowa. W lipcu
i sierpniu 2002 roku, na zlecenie Slaskiego Urzedu Wojewddzkiego, wykonano
badania hatasu drogowego drogi krajowej Nr 44 na odcinku od skrzyzowania z drogg
krajowg Nr 81 do granicy administracyjnej Mikotowa (kierunek Gliwice). Rbwnowazny
poziom hatasu w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie zabudowy
mieszkaniowej w wiekszosci przypadkéw przekraczat 70 dB w porze dziennej
i nocnej.

W ramach dtugoterminowej polityki ochrony srodowiska na lata 2004 — 2011
w zakresie ochrony przed hatasem przedstawiono ponizsze cele:

— Kontynuacja programéw edukacyjnych,

— Utworzenie i aktualizacja mapy akustycznej obiektow przemystowych
stanowigcych zrodfa zagrozen,

— Dbatos¢ o stan techniczny drég,

— Utworzenie mapy akustycznej powiatowych ciggéw drogowych,

— Uporzadkowanie ruchu samochodowego (ograniczenie tranzytu).

Postuluje sie rowniez koniecznos¢ przebudowy ukiadéw komunikacyjnych,
przede wszystkim budowe obwodnicy Orzesza oraz wieksze wykorzystanie
transportu  kolejowego (co skutkowatoby odcigzeniem systemu drogowego
i wzrostem bezpieczenstwa). Program Przebudowy i Rozbudowy Powiatowych
Ciggéw Drogowych opracowany przez Zarzad Droég Powiatowych Powiatu
Mikotowskiego podejmuje szereg dziatan majgcych wyeliminowa¢ hatas (poprawa
nawierzchni drég). Inwestycje drogowe powinny uwzgledniaé budowe ekranow
ochronnych a takze okien o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej.

W ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Rybnickiego na lata
2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015” [70] jako jeden z problemow
ekologicznych wymieniony zostat wzrost zagrozenia hatasem terenéw zabudowy
mieszkaniowej, przede wszystkim w sgsiedztwie tras komunikacyjnych
o intensywnym ruchu. Zagrozenie to ma tendencje wzrostowg wskutek rosngcego
natezenia ruchu na drogach i ulicach lokalnych. Do celow sredniookresowych (2008
— 2015) zaliczono ochrone mieszkancow powiatu przed hatasem zagrazajagcym
zdrowiu lub jakosci zycia.

Okreslono nastepujace kierunki dziatanh:

— Podejmowanie  przedsiewzie¢  zmierzajgcych do  ograniczenia
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem komunikacyjnym (budowa ekrandéw
akustycznych, rozwdj sieci drég rowerowych, poprawa izolacji
akustycznej budynkow),

— Ustalanie i egzekwowanie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku przez wtasciwe organy ochrony srodowiska,

— Zapewnienie przestrzegania w planowaniu przestrzennym zasady
strefowania - lokalizowania w sagsiedztwie przedsiewzie¢ o zblizonej
ucigzliwosci hatasowej, oddzielania ich obszarami zieleni oraz
eliminowania zabudowy mieszkaniowej z obszaréw oddziatywania
hatasu komunikacyjnego. = Egzekwowanie zapisow w planach
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miejscowych dotyczace lokalizacji w poszczegdlnych strefach
dziatalnosci powodujgcej ucigzliwosci akustyczne,

Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drég,

W ,Programie Ochrony Srodowiska Miasta Zory” [72] do gtéwnych emitoréw
hatasu zaliczono przemyst i ruch samochodowy. Za jedno ze zrddet szczegodlnie
ucigzliwych akustycznie uznano droge krajowg Nr 81. Jako cel dtugoterminowy
numer 1 okreslono poprawe jakosci powietrza i ochrone przed hatasem. W ramach
ochrony przed hatasem zaproponowano nastepujace cele krotkoterminowe:

Dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do potrzeb ruchu
lokalnego i tranzytowego (budowa obwiedni miasta — drogi regionalnej
Racibérz-Pszczyna, realizacja autostrady A1, opracowanie programu
budowy parkingéw do roku 2010, realizacja projektu uktadu komunikacji
rowerowej),

Eliminacja ucigzliwosci komunikacyjnej dla terendw mieszkaniowych
(wdrozenie monitoringu rozprzestrzeniania sie hatasu w celu dokonania
oceny stanu akustycznego otoczenia drogi krajowej Nr 81 oraz drog
wojewddzkich na terenach zabudowy mieszkaniowej).

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Mikotéw” [74] za jedne
z gtéwnych zrodet hatasu uznano ciggi drog krajowych Nr 81 i Nr 44. Szacuje sie, ze
na odcinkach przebiegajgcych w poblizu gestej zabudowy mieszkaniowej poziom
hatasu moze przekroczy¢ w dzien 75 dB.

Do priorytetow w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu zaliczono:

Ograniczenie emisji hatasu przemystowego i pochodzacego od ciggéow
komunikacyjnych,
Ograniczenia emisji hatasu z innych zrodet (punktowych).

W ramach tych priorytetéw zdefiniowano szereg ponizszych zadanh:

Opracowanie programu ochrony przed hatasem,

Wykonanie niezbednych map akustycznych,

Ustanowienie stref ciszy na obiektach i obszarach proponowanych do
objecia ochrong (uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
obszary ochrony lokalnej),

Minimalizacja emisji hatasu poprzez budowe ekranéw akustycznych
i pasow zieleni wzdtuz najbardziej ucigzliwych ciggdéw komunikacyjnych
(w odcinkach z wykonang infrastrukturg towarzyszaca), tj. drogi krajowej
Nr 81 i Nr 44,

Stosowanie nowoczesnych nawierzchni do budowy nowych drég, ulic
i parkingow,

Modernizacja  budynkow  poprzez  stosowanie  nowoczesnych,
dzwiekochtonnych okien,

Wydzielenie terenéw pod realizacje zorganizowanej dziatalnosci
inwestycyjnej, rzemiesiniczej i innych przedsiewzie¢ (potencjalne zrodta
hatasu),

Stworzenie bazy danych (monitoring) o obiektach przemystowych
i zrodtach stwarzajacych zagrozenie akustyczne dla srodowiska.

Do zadan zwigzanych z ochrong przed hatasem nalezg rowniez: budowa sSciezek
rowerowych, tworzenie uzytkbw ekologicznych, zespotdéw  przyrodniczo-
krajobrazowych i terendw rekreacyjnych.
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W ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta taziska Gorne na lata 2007 —
2015” [75] w ramach celu strategicznego dotyczgcego ksztattowania harmonii
przestrzennej i uzytkowej miasta, w zakresie wysokiej dostepnosci komunikacyjne;j
miast planuje sie m.in.:

— Remont, modernizacje i rozbudowe sieci drogowo-ulicznej miasta —
poprawa stanu technicznego droég powiatowych, gminnych, lokalnych,

— Zmniejszenie ucigzliwosci tranzytowego ruchu pojazdéw — budowa
weztow, obejs¢ centralnych czesci miasta i wiekszych dzielnic
mieszkalnych,

— Budowe ekranéw akustycznych wzdtuz gtdwnych, szczegdlnie
ucigzliwych ciggdw komunikacyjnych,

— Budowe sciezek rowerowych, dojazdowych do miejsc pracy i centrum
miasta.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Miasta taziska Gérne na lata 2004 —
2015" [76] za jedno z najbardziej ucigzliwych zrodet hatasu uznano ruch
samochodowy na drodze krajowej Nr 81. Wyniki pomiarow hatasu przy tej trasie
przekraczaty wartos¢ 70 dB. W 2003 roku w rejonie ulicy tazy i DK81 na wniosek
mieszkancow zostaty zainstalowane ekrany akustyczne chronigce najblizej potozone
posesje przed przekroczeniami hatasu. Problem oddziatywania DK81 nie zostat
jednak do konhca rozwigzany. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad —
oddziat w Katowicach zostata zobowigzana Decyzjg Starosty Mikotowskiego z dnia
23.02.2004 r. do sporzadzenia przegladu ekologicznego na odcinku potozonym
w rejonie ulicy Cieszynskiej (stan na rok 2004).

W dokumencie wyznaczono dwa priorytety ekologiczne:

— Poprawa warunkéw bytowych przez ograniczenie ucigzliwosci
powodowanej hatasem,

— Ochrone ,obszaréw ciszy” jako zanikajagcego dobra $rodowiska
naturalnego.

Okreslono takze cele dlugoterminowe:

— Podjecie dziatan administracyjnych dotyczacych emisji hatasu z terenu
Huty ,taziska” i Elektrowni ,taziska” oddziatywujgcych na sasiednie
tereny mieszkaniowo — ustugowe,

— lzolacja akustyczna zaktadow pracy i obiektéw ucigzliwych,

— Budowa  ekranéw  akustycznych  wzdluz  gtéwnych  ciggdw
komunikacyjnych (wyznaczenie obszarow narazonych na hatas
komunikacyjny),

— Wiasciwe ksztattowanie polityki przestrzennej miasta,

— Tworzenie naturalnych barier akustycznych (nasadzenia roslin
dzwiekochtonnych i izolujgcych od Zrodet hatasu, ochrona istniejgcych
barier akustycznych).

W ,Strategii Rozwoju Miasta Orzesze” [77] do stabych stron zaliczono
ucigzliwo$ci zwigzane z transportem w postaci zanieczyszczenia powietrza spalinami
oraz nadmiernego hatasu. Jednym z celow strategicznych jest budowa obwodnicy
miasta.

W ,Planie Rozwoju Lokalnego Gminy Orzesze na lata 2004 — 2006” [78]
odnotowuje sie bardzo znaczacy przyrost ruchu samochodéw, co jest przyczyng
wzrostu poziomu hatasu. Wsrdd przyjetych zasad polityki przestrzennej oraz
kierunkdw zmian przestrzennych w zakresie systemu komunikacji planuje sie
zmniejszenie ucigzliwosci uktadu komunikacyjnego dla mieszkancéw (emisji spalin
i hatasu).
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W ,Programie Ochrony Srodowiska Gminy Orzesze” [79] najwiekszg
ucigzliwo$¢ hatasu drogowego obserwuje sie na obszarach o zwartej zabudowie.
Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu spowodowane sg m.in. zbyt bliskg
lokalizacja zabudowy mieszkalnej od drogi oraz brakiem zabezpieczenh
przeciwhatasowych (ekrany akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej).

W dokumencie przyjeto nastepujace cele krotkoterminowe (do roku 2004):

— Opracowanie programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Inwentaryzacje stanu zagrozenia hatasem na terenie Miasta,

— W planie zagospodarowania przestrzennego przestrzegaé zasady
rozdzielenia obszaréw przeznaczonych pod przemyst, rzemiosto, ustugi,
handel, @ komunikacje, gdzie mogg wystgpi¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwieku, od obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej,

— Remonty i modernizacje drég prowadzi¢ z zastosowaniem odpowiednich
nawierzchni,

— Przy projektowaniu osiedli mieszkaniowych przestrzega¢ zasady
maksymalizacji odlegtosci od potencjalnych Zzrodet hatasu, a przede
wszystkim od uktadéw komunikacyjnych.

Wsroéd celow dtugoterminowych (do roku 2015) znalazty sie:

— Kontynuacja programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Stworzenie i aktualizacja bazy danych o obiektach przemystowych
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog z zastosowaniem odpowiednich nawierzchni,

— Uporzadkowanie ruchu samochodowego z wyprowadzeniem przejazdéw
tranzytowych poza Srédmiescie,

— Tworzenie stref buforowych pomiedzy nowoprojektowanymi centrami
przemystu i ustug, a terenami zabudowy mieszkaniowej,

— Przy wydawaniu pozwolen na budowe dla obiektéw mogacych stanowic
potencjalne Zrodto hatasu do srodowiska, a nie bedacych obiektami
podlegajgcymi procedurze ocen oddziatywania na Srodowisko,
kategorycznie zada¢, by w dokumentacji dotyczacej projektu
budowlanego znalazty sie dane dotyczace wptywu obiektu budowlanego
na srodowisko oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiadujgce pod wzgledem
emisji hatasu (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
03.07.2003r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego — Dz.U. Nr 120 z dnia 10.07.2003r. poz.1133).

W ,Strategii Rozwoju Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny na lata 2007 —
2020” [80] i ,Planie Rozwoju Lokalnego Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny” [81]
zwrécono uwage ha rosngce zagrozenie hatasem drogowym, gtéwnie wskutek
duzego natezenia ruchu lokalnego przy naktadaniu sie ruchu tranzytowego.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny na lata
2003 — 2015” [82] zawiera podobng diagnoze stanu klimatu akustycznego na terenie
gminy, co poprzednio omowione dokumenty. Ponadto zdefiniowano cele
krotkoterminowe w zakresie ochrony przed hatasem (do roku 2004):

— Opracowanie programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,
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— Remonty i modernizacje drog.
Do celéw dtugoterminowych (do roku 2015) zaliczono:

— Kontynuacja programow edukacyjnych uswiadamiajacych problemy
ochrony przed hatasem,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych stwarzajgcych
zagrozenie akustyczne dla srodowiska,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drég,

— Tworzenie stref buforowych pomiedzy nowoprojektowanymi centrami
przemystu i ustug, a terenami zabudowy mieszkaniowej.

W ,Planie Rozwoju Lokalnego Powiatu Rybnickiego na lata 2004 — 2006” [69],
,Strategii Rozwoju Miasta Zory” [71] i ,Strategii Rozwoju Gminy Mikotéw na lata 2008
— 2015” [73] nie poruszono tematu ucigzliwosci akustycznej zwigzanej z komunikacjg
drogowa.

8.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majagce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegélnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 8.5, w ktorej zawarto m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powolujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 8.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujacych z drogg krajowg Nr 81 na odcinku
Mikotow (przejécie) — Zory.

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego

Stwierdzono negatywne oddziatywanie
na klimat akustyczny dziatalno$ci
badawczo-naukowej Kopalni
Doswiadczalnej ,Barbara”.

W ramach rozwoju miasta planuje sie
1. zagospodarowapla Miasta Mikolow z dnia eliminacje ucigzliwosci zwigzanych

przestrzennego miasta z transportem poprzez centrum
; 28.06.2005 . . i - e
Mikotowa i obrzezem Scistego srédmiescia,
a takze w terenach rozwijajacej sie
funkcji mieszkaniowo-ustugowej (bez
stref izolacji sanitarnej i akustycznej).

Zmiany fragmentu studium

s X Uchwata Nr
uwarunkowan i kierunkow

XXXV/540/2005 Rady

Miejscowy plan Uchwata
2. zagospodarowania Nr XXIX/436/2004 Rady -
przestrzennego ,Reta” Miasta Mikotow
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

z dnia 28.12.2004 r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego ,Gniotek”

Uchwata
Nr XXXI11/483/2005
Rady Miasta Mikotow
z dnia 22.03.2005 r.

Ustala sie strefe zagrozen srodowiska
przyrodniczego oraz wszelkich form
zainwestowania wynikajgcych ze
skutkow dawnej eksploatac;i
i prowadzonej dziatalnosci badawczej
(strefa ponadnormatywnego
zagrozenia hatasem powodowanym
dziatalnoscig kopalni doswiadczalnej).
W tej strefie poleca sie wprowadzenie
w bezposrednim sgsiedztwie kopalni
i obiektow kopalnianych
i przemystowych gestych zadrzewien
o funkcji izolacyjnej i minimalnej
szerokosci 40 m i stosowanie
w obiektach mieszkalnych rozwigzan
konstrukcyjnych ograniczajacych
przenikanie hatasu do wnetrza
budynkéw.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego ,Centrum”

Uchwata
Nr XXIX/437/2004 Rady
Miasta Mikotow
z dnia 28.12.2004 r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego ,Goj’

Uchwata
Nr XXV/345/2004
Rady Miasta Mikotow
z dnia 31.08.2004 r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
»,Kamionka”

Uchwata
Nr XXV111/416/2004
Rady Miasta Mikotow
z dnia. 30.11.2004 r.

Ustala sie strefe zagrozen srodowiska
przyrodniczego oraz wszelkich form
zainwestowania wynikajgcych ze
skutkéw dawnej eksploataciji
i prowadzonej dziatalnosci badawczej
(strefa ponadnormatywnego
zagrozenia hatasem powodowanym
dziatalnoscig kopalni doswiadczalnej).
W tej strefie poleca sie wprowadzenie
w bezposrednim sgsiedztwie kopalni
i obiektéw kopalnianych
i przemystowych gestych zadrzewien
o funkcji izolacyjnej i minimalne;
szerokos$ci 40 m, stosowanie
w obiektach mieszkalnych rozwigzan
konstrukcyjnych ograniczajacych
przenikanie hatasu do wnetrza
budynkow i wprowadzenie zadrzewien
i krzewow w granicach wiekszych
dziatek siedliskowych np. przy
zabudowie rezydencjonalnej.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego ,Mokre”

Uchwata
Nr XXV/347/2004
Rady Miasta Mikotow
z dnia 31.08.2004 r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego ,Paniowy”

Uchwata
Nr XXV/351/2004 Rady
Miasta Mikotow
z dnia 31.08.2004 r.
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego rejonu
Kopanina z terenami
przemystowymi
w taziskach Gérnych

Uchwata Nr XLV/318/01
Rady Miejskiej Laziska
Goérne
z dnia 11.12.2001 r.

Na okreslonych terenach poziom
dzwieku przenikajgcego do
srodowiska nie moze przekraczaé
dopuszczalnych wartosci okreslonych
w obowigzujgcych aktach prawnych
z zakresu ochrony srodowiska przed
hatasem i wibracjami.
Wprowadza sie wzdtuz drogi krajowej
nr 81 zielen izolacyjna i parawany
akustyczne dla ochrony mieszkancow
przed hatasem.

Zostanag podjete dziatania
administracyjne celem ograniczenia
hatasu i emisji niezorganizowanej
z terenu Huty ,taziska” i Elektrowni
(1PU i 2 PU) oddziatujacych na
sgsiednie tereny mieszkalno —
ustugowe.

10.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego rejonu
taziska Gorne z Katami
i Mokrem w taziskach
Goérnych

Uchwata Nr XLV/315/01
Rady Miejskiej taziska
Gorne
z dnia 11.12.2001 .

Na okreslonych terenach poziom
dzwieku przenikajacego do
srodowiska nie moze przekraczacé
dopuszczalnych wartosci okreslonych
w obowigzujgcych aktach prawnych
z zakresu ochrony srodowiska przed
hatasem i wibracjami.

Ustala sie, iz w ramach przebudowy
i modernizacji DK 81 zostang
przebudowane i zmodernizowane
skrzyzowania z wkaczonymi ulicami
miejskimi a wzdtuz drogi
wprowadzona zielen izolacyjna
i parawany akustyczne dla ochrony
mieszkancéw przed hatasem.

11.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
Ulicy Jaworowej
w taziskach Gérnych

Uchwata Nr VI/52/07
Rady Miejskiej taziska
Gorne
z dnia 13.03.2007 r.

12.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dla terenu
wyodrebnionego obszaru
Huty Szkta ,,Orzesze”

Uchwata Nr XLV/344/06
Rady Miejskiej
w Orzeszu
z dnia 12.09.2006 r.

W zakresie ochrony przed hatasem
ustala sie zakaz przekraczania
dopuszczalnych norm hatasu na
terenach sasiednich od huty.

13.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Orzesze dla terenu
potozonego w Orzeszu-
Zazdrosci w rejonie ul.
Zorskiej

Uchwata
Nr XXVI1/206/05 Rady
Miejskiej w Orzeszu
z dnia 21.01.2005 .

14.

Studium uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Orzesze

Uchwata
Nr XLVII1/353/02 Rady
Miasta Orzesze
z dnia 10.10.2002 r.

15.

Miejscowy plan

Uchwata Nr 469/XLI1/05

Ustala sie tereny lokalizacji obiektow
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
zagospodarowania Rady Miasta Zory i urzadzen zwigzanych
przestrzennego miasta z dnia 24.11.2005 . z funkcjonowaniem i organizacjg ruchu
Zory kotowego (w tym ekrany akustyczne).
Na wskazanych w Planie terenach
poleca sie lokalizacje urzadzen
i obiektow wyttumiajgcych hatas.
Miejscowy plan Uchwata Nr 1X/78/2002
zagospodarowania Rady Miejskiej
16. przestrzennego gminy w Czerwionce- -
i miasta Czerwionka — Leszczynach
Leszczyny z dnia 26.09.2002 r.

W ramach Programu ochrony Srodowiska przed hatasem analizowano wszystkie
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan

i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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8.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 8.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej nr 81 Mikotow (Przejscie) - Zory objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 8.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 81 Mikotow (przejscie) - Zory

Tab. 8.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotow (przejscie) - Zory
[29]

Tab. 8.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 81
Mikotéw (przejscie) - Zory [14]

Tab. 8.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sagsiadujgcych z drogg krajowg Nr 81 na odcinku
Mikotéw (przejécie) — Zory.

Spis rysunkow:

Rys. 8.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotéw (Przejscie) -
Zory [26]
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9. DROGA KRAJOWA NR 81 NA ODCINKU ZORY - PAWLOWICE

9.1. Czes¢ opisowa
9.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dlugosci 5.9 km rozpoczyna sie w km 35+800
(m. Zory), a konczy w km 41+700 (Pawtowice). Jest on cze$cig drogi krajowej Nr 81
prowadzacej z Katowic do Skoczowa. Analizowany odcinek przebiega przez gmine
Pawtowice w powiecie pszczynskim oraz miasto na prawach powiatu Zory. Granice
obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych
poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i Ln. Granice te okreslono
w opracowanej Mapie akustycznej [15], ktora stanowi podstawe niniejszego
programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 400 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 9.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 81
objetego zakresem opracowania.

9.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku
autostrady A4 przedstawiono w tab. 9.1 W tabeli zestawiono opis zakresu
przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych
odcinkow, dla ktérych wartos¢ wskaznika M jest wieksza od 0.

Tab. 9.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w s3gsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 81 (Zory - Pawtowice) objete opracowaniem programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu min wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwn grniny M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
na granicy stref poziomu dzwieku
1. | 36+100 | 36+500 okreslonego wskaznikiem Lpyy Pawtowice | 0.01-25 Sredni
o wartosciach 65— 70 dB oraz 70 - 75
dB na catym odcinku.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB na odcinku od
km 37+600 do km 37+700. Pozostate
2. | 37+150 | 37+700 | budynki zlokalizowane na tym odcinku | Pawlowice | 0.01-5 Niski
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie

w strefie poziomu dzwieku ]
3. | 374700 | 37+950 okreslonego wskaznikiem Lpwn Pawtowice | 0.01-25 Sredni
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku od
km 37+800 do km 37+900. Pozostate

142




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometraz

Od Do

Zakres naruszen dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu
wyrazonego wskaznikiem Lpyy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

37+950 | 38+250

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku od
km 38+150 do km 38+250. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie

Pawtowice

0.01-10

Niski

38+250 | 38+450

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB na catym
odcinku. W zasiegu oddziatywania
hatasu przekraczajgcego wartosci
dopuszczalne znajduje sie takze
budynek szkoty.

Pawtowice

0.01-25

Bardzo
Wysoki

38+450 | 40+250

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB na catym
odcinku.

Pawtowice

0.01-100

Wysoki

40+250 | 40+850

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
na granicy stref poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy
o wartosciach 70 — 75 dB oraz
wyzszych od 75 dB na catym odcinku.

Pawtowice

0.01 - 500

Bardzo
Wysoki

40+850 | 41+250

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
na granicy stref poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosciach 65 — 70 dB oraz 70 - 75
dB na odcinku od km 41+100 do km
41+250. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Pawtowice

0.01-25

Sredni

41+250 | 41+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
na granicy stref poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy
o wartosciach 65— 70 dB oraz 70 - 75
dB na odcinku od km 41+350 do km
41+400. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach

Pawtowice

0.01-5

Niski
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Or_ientacyjr.ly Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu min wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwn grminy M

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

9.1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkéw i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 81 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwlaszcza pojazdéw ciezkich). Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o ponad 400 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
odcinkom, w sgsiedztwie ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany w znacznej
czesci bardzo wysoki, wysoki lub sredni priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na
wysokie wartosci wskaznika M lub obecnos¢ budynkéw szkot w  zasiegach
oddziatywania hatasu o wartosciach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Dla odcinkow drég, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 9.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz 2z terminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami. Dziatania naprawcze dla
odcinkow posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgleddw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi
w ramach strategii krétkookresowej polegajg na budowie ekranow akustycznych na
odcinku od km 38+250 do km 38+450. Przedstawiono je ponizej w tab. 9.2. Na
terenach zlokalizowanych w sasiedztwie odcinka od km 40+250 do km 40+850
zaproponowano ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania z uwagi na brak
mozliwosci zastosowania ekrandw akustycznych.

Tab. 9.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 81 Zory - Pawtowice

Orientacyjny Dziatania majace na
Lp kilometraz celu poprawe Szacunkowe | L .o Nazwa
odcinka klimatu Koszty ] gminy
od Do akustycznego
po 2013 r.
1. | 36+100 | 36+500 | Budowa ekranow 5.6* (w ramach Pawlowice
akustycznych strategii
dtugoterminowej)
po 2013 .
2. | 374700 | 37+950 | Budowa ekranow 11.9* (w ramach Pawlowice
akustycznych strategii
dtugoterminowej)

144




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych
Orientacyjny Dziatania majace na
Lp kilometraz celu poprawe Szacunkowe | L . oL Nazwa
odcinka klimatu Koszty ] gminy
od Do akustycznego
3. | 38+250 | 38+450 | Dudowa ekranow 5.1 2011-2013r. | Pawlowice
akustycznych
po 2013 r.
4. | 38+450 | 40+250 | Budowa ekranow 17.2 * (w ramach Pawlowice
akustycznych strategii

dtugoterminowej)

Utworzenie obszaru
5. | 40+250 | 40+850 ograniczonego - 2011 -2013r. Pawtowice
uzytkowania

po 2013 .
6. | 40+850 | 41+250 | Dudowaekranow 10.2 ** (w ramach Pawlowice
akustycznych strategii
dtugoterminowej)
Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych na 5.1 min zt

calym analizowanym odcinku

*) Kosztéw ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania nie mozna oszacowac na etapie
wykonywania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem

**) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki diugookresowej

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 9.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 81 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad. Proponowany obszar ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaty Rada Powiatu Pszczynskiego.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano zastosowanie
zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie ekrandéw w celu ochrony budynkéw
podlegajacych ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny
w sgsiedztwie chronionych budynkow ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie
dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowaC ekrany akustyczne. Szczegétowe parametry
akustyczne (dlugosc, wysokosc¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegolowq lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiaréw i obliczen hatasu oraz projektu budowlanego.
Skuteczno$¢ zabezpieczeh zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy
akustycznej. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 81 nalezy zaproponowacC w nastepnym
Programie ochrony $Srodowiska przed hatasem.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczen akustycznych
w zwigzku czestymi zjazdami do posesji prywatnych oraz faktem, iz budowa ekranéw
wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, dla
odcinka od km 40+250 do km 40+850 na terenie gminy Pawtowice zaproponowano
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania. Nalezy zaznaczyc, iz doktadna jego
lokalizacja powinna zosta¢ wyznaczona w oparciu o0 szczegétowe obliczenia
i pomiary hatasu. W ramach Programu przedstawiono jedynie orientacyjnie miejsce,
w ktérym obszar ten powinien zostac utworzony.

Dodatkowo nalezy zwrdociC szczegdlng uwage na wilasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
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wtasciwych organow administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdow 0 poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

9.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
9.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

9.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 81 zaczyna sie od potudniowych granic
miasta Zory pomiedzy ulicami Familijng i Warszowicka, a konczy w miejscowosci
Pawtowice na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg Nr 933. Droga przechodzi przez
tereny rolnicze, zajete przez grunty orne, taki i pastwiska. Tuz przy granicach
miejscowosci Zory, okoto 200 m na wschdd od drogi krajowej, znajdujg sie duze
magazyny. Na obszarze tym wystepuje takze rozproszona zabudowa jednorodzinna
i zagrodowa. Dalej na potudnie droga krajowa Nr 81 przecina miejscowos$é
Warszowice. Na tym terenie sagsiaduje z dos¢ zwartg zabudowqg jednorodzinng
i zagrodowa. W dalszym ciggu drogi zabudowa staje sie coraz bardziej rozproszona.
W okolicach wsi Pawtowice, znajdujgcej sie po zachodniej stronie drogi, zabudowa
staje sie znow bardziej zwarta. Zlokalizowano tam budynki jednorodzinne, jak
rowniez handlowo-ustugowe. Po stronie wschodniej drogi znajdujg sie przede
wszystkim tereny rolnicze z pojedynczymi zabudowaniami [15].

Wg szacunkdédw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [15] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 81 mieszkaty 1 403 osoby w 315
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 11.7 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 9.1.2.

9.2.1.2 Charakterystyka techniczno - akustyczna zrédet hatasu majacych
negatywny wptyw na klimat akustyczny

Ponizej, w tab. 9.3, przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.
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Tab. 9.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 81

Zory - Pawlowice [15]

Symbol 5 i 5 i

iﬁent " Poczatek Wspétrzedne geograficzne GPS Koniec Wspétrzedne geograficzne GPS
odcinka drogi odcinka odcinka

[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.

81_35_8 81 35+800 |50 | O |51,06 |18 | 42 | 28,68 | 41+700 |49 | 57 | 46,14 | 18 | 43 | 24,18
Symbol

ident. . Wartos$é SDR wg. Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi

(ID)
81_35_8 ZORY-PAWLOWICE 17927 2x2 GP

9.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych w

programie

9.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony srodowiska oraz opracowan pokrewnych dla analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 81 (Zory - Pawtowice), ktére majg odniesienie do
niniejszego opracowania:

Strategia Rozwoju Miasta Zory [71],

Program Ochrony Srodowiska Miasta Zory [72],

Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego [44],

Aktualizacja Programu Srodowiska dla Powiatu Pszczynskiego na lata
2008 — 2011 z perspektywag na lata 2012 — 2015 [45],

Strategia Rozwoju Gminy Pawtowice do 2014 roku [83],

Program Ochrony Srodowiska Gminy Pawlowice [84].

W ,Programie Ochrony Srodowiska Miasta Zory” [72] do gtéwnych emitoréw
hatasu zaliczono przemyst i ruch samochodowy. Za jedno ze zrddet szczegodlnie
ucigzliwych akustycznie uznano droge krajowg Nr 81. Jako cel dtugoterminowy
numer 1 okreslono poprawe jakosci powietrza i ochrone przed hatasem. W ramach
ochrony przed hatasem zaproponowano nastepujace cele krotkoterminowe:

Dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do potrzeb ruchu
lokalnego i tranzytowego (budowa obwiedni miasta — drogi regionalnej
Racibérz-Pszczyna, realizacja autostrady A1, opracowanie programu
budowy parkingéw do roku 2010, realizacja projektu uktadu komunikacji
rowerowej),

Eliminacja ucigzliwosci komunikacyjnej dla terenéw mieszkaniowych
(wdrozenie monitoringu rozprzestrzeniania sie hatasu w celu dokonania
oceny stanu akustycznego otoczenia drogi krajowej Nr 81 oraz drog
wojewddzkich na terenach zabudowy mieszkaniowej).
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Kolejny z dokumentéw (,Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego” [44]) jako
jeden z kierunkéw strategicznych dotyczgcych infrastruktury wymienia utrzymywanie
stanu srodowiska naturalnego na poziomie sprzyjajacym kondycji zdrowotnej
mieszkancow — w tym eliminacja hatasu.

Wedtug ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Pszczynskiego na lata 2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015" [45]
problemy zwigzane ze stanem sSrodowiska na terenie Powiatu Pszczynskiego
w zakresie oddziatywan akustycznych, spowodowane sg wieloma czynnikami m.in.
jakoscig sieci drogowej. Jako kierunki dziatan dokument ten wskazuje:

— Dokonanie oceny akustycznej wybranych (newralgicznych) miejsc
powiatu,

— Woprowadzanie  rozwigzan  bezposrednio  zmniejszajgcych
ucigzliwoéci hatasu dla mieszkancéw (np. budowa ekrandw
akustycznych, zwlaszcza na odcinkach  nowych tras
obwodnicowych i odcinkach istniejgcych tras o nadmiernym
ruchu, dzwiekoszczelne okna),

— Woprowadzanie do miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego zapisow odnosnie standardéw akustycznych dla
poszczegolnych terendw,

— Zmniejszenie emisji hatasu do srodowiska z obiektow dziatalnosci
gospodarczej.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Pawtowice do 2014 roku” [83] wsrdd stabych stron
i zagrozen gminy znalazto sie wysokie natezenie ruchu drogowego powodujgce
hatas.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Pawlowice” [84] do jednego
z najwiekszych zrédet hatasu na terenie gminy zalicza hatas drogowy. Pawtowice sg
jednym z wazniejszych weztéw komunikacyjnych, gdzie krzyzuje sie droga krajowa
Nr 81 z drogami wojewoddzkimi Nr 933 i Nr 938. Poza tym w sgsiedztwie gminy
znajdujg sie trzy wazne przejscia graniczne (Cieszyn, Chatupki, Zebrzydowice), co
skutkuje duzym natezeniem ruchu tranzytowego, a w efekcie zwiekszonym
oddziatywaniem hatasu. W dokumencie zdefiniowano cele krétkoterminowe do 2004
r. w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem:

— Opracowanie programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Opracowanie koncepcji zmian ruchu samochodowego na skrzyzowaniu
ul. Pszczyhskiej i ul. Zjednoczenia oraz ul. Zjednoczenia
i ul. Swierczewskiego w Pawlowicach (poprzez zastosowanie ronda),
i ich przebudowa, co wptynie na poprawe klimatu akustycznego terenéw
przylegtych,

— Budowa, remonty i modernizacja drég gminnych,

— Poprawa stanu nawierzchni jezdni drog wojewddzkich.

Cele dtugoterminowe do roku 2015 przedstawiajg sie nastepujgco:

— Kontynuacja programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych stwarzajgcych
zagrozenie akustyczne dla srodowiska,

— Opracowanie programu ochrony przed hatasem,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez budowe ekrandéw
akustycznych wzdtuz odcinkéw drog, gdzie wystepujg przekroczenia,
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— Tworzenie stref buforowych pomiedzy nowoprojektowanymi centrami
przemystu i ustug, a terenami zabudowy mieszkaniowej.

W ,Strategii Rozwoju Miasta Zory” [71] nie poruszono tematyki zwigzanej

z nadmiernym hatasem generowanym przez ciggi drogowe.

akustyczny Srodowiska

9.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony

akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

— Nazwe

dokumentu

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 9.4, w ktérej zawarto m.in.:
planistycznego

(miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —

studium

uwarunkowan

przestrzennego)
— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

kierunkbw  zagospodarowania

Tab. 9.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studidw uwarunkowarn i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowg Nr 81 na odcinku Zory —

Pawtowice.
L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Ustala sie tereny lokalizacji obiektow
Mieiscowy plan i urzadzen zwigzanych
7a osJ oda¥05vania Uchwata Nr 469/XLI/05 |  z funkcjonowaniem i organizacja ruchu
1. rzegtrzgnne o miasta Rady Miasta Zory kotowego (w tym ekrany akustyczne).
P 2o 9 z dnia 24.11.2005 r. Na wskazanych w Planie terenach
Y poleca sie lokalizacje urzadzen
i obiektow wyttumiajacych hatas.
zaMl)esJSg%vgroazgia Uchwata
90sp Nr XX/204/2000 Rady
2. przestrzennego sotectwa X ) -
Warszowice w gminie Gminy Pawiowice
: z dnia 19.06.2000 r.
Pawtowice
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania Nr XXIV/340/2005
3. przestrzennego obszaru Rady Gminy -
sotectwa Warszowice w Pawtowice
gminie Pawlowice z dnia 15.04.2005r.
. Na terenie objetym planem ustala sie
za“gl)e;;s)g%vgroazgia zakaz lokalizacji zrédet hatasu, ktore
mogtyby pogorszy¢ klimat akustyczny na
przestrzennego terenu Uchwata
potozonego w rejonie Nr XIV/179/2008 Rady Ferenac_h przezqaczonych na cele
4. mieszkaniowe, ktérego dopuszczalne

ulicy Stawowej,
Poprzecznej i Spokojnej
w sotectwie Warszowice
w gminie Pawtowice

Gminy Pawtowice
z dnia 18.04.2008 r.

wartosci okreslajg przepisy odrebne.
Ochrong przed hatasem obejmuje sie
tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j.
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Miejscowy plan Na terenie objetym planem ustala sie
zagospodarowania zakaz lokalizacji zrédet hatasu, ktore
Uchwata L
przestrzennego terenu Nr XIV/178/2008 Rad mogtyby pogorszy¢ klimat akustyczny na
5. potozonego w rejonie rG inv Pawlowi y terenach przeznaczonych na cele
ulicy Boryriskiej miny mawlowice mieszkaniowe.
: . z dnia 18.04.2008 r. ;
w sotectwie Warszowice Ochrong przez hatasem objete sg tereny
w gminie Pawtowice zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j.
Zmiana miejscowego
planu zagospodarowania Uchwata
6 przestrzennego Nr VI11/88/2003 Rady )
' obejmujgca czesé Gminy Pawtowice z
sotectwa Warszowice w dnia 29.05.2003 r.
gminie Pawlowice
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr
7 przestrzennego pétnocne;j XIV/190/2004 Rady )
’ czesci sotectwa Gminy Pawtowice z
KrzyZzowice w gminie dnia 6.02.2004 r.
Pawtowice
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania Nr XXI111/235/2000 Na okreslonych terenach potozonych
8. przestrzennego obszaru Rady Gminy przy drodze krajowej Nr 81 dopuszcza
sotectwa Warszowice w Pawtowice sie lokalizacje ekranéw akustycznych
gminie Pawtowice z dnia 27.10.2000 r.
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania Nr XXXI11/350/2001
9. przestrzennego obszaru Rady Gminy -
sotectwa Warszowice w Pawtowice z
gminie Pawlowice dnia 26.10.2001 r.
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania Nr XXXV1/468/2006
10. przestrzennego czesci Rady Gminy -
sotectwa Krzyzowice w Pawtowice z
gminie Pawtowice dnia 30.06.2006 r.
Ustala sie ochrone przed hatasem
terendw mieszkaniowych, zwigzanych
z oswiatg, szkolnictwem, ochrong
zdrowia i wypoczynkiem.
Nakazuje sie realizacje oznaczonego na
Miejscowy plan rysunku planu ciggtego, przezroczystego
zagospodarowania Uchwata Rady Gminy ekranu akustycznego chronigcego
11 przestrzennego obszaru Pawiowice przylegajaca zabudowe przy drodze
' nr 5 w sotectwie nr XXV/353/2005 krajowej Nr 81.
Pawtowice, w gminie z dnia 24.05.2005r. Tereny zabudowy mieszkaniowej,
Pawtowice przylegajace do ulic prowadzacych ruch
tranzytowy, powinny by¢ zabezpieczone
przed ucigzliwosciami przez niego
generowanymi, przez ekran akustyczny
lub pasy zieleni izolacyjnej - jak
0znaczono w rysunku planu.
Miejscowy plan Uchwata
: Nr XXV1/270/2001
12. zagospodarowania Rady Gminy )
przestrzennego obszaru P :
awtowice

gminy Pawtowice

z dnia 23.02.2001 r.
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

13.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego obszaru
sotectwa Pawtowice w
gminie Pawtowice

Uchwata
Nr XX/203/2000 Rady
Gminy Pawtowice
z dnia 19.06.2000 r.

14.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego terenu
centrum gminy Pawtfowice

Uchwata
Nr XV/207/2004 Rady
Gminy Pawtowice
z dnia 12.03.2004 r.

15.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego obszaru
nr 8 w sotectwie
Pawitowice, w gminie
Pawtowice

Uchwalta
Nr XXV/354/2005
Rady Gminy
Pawtowice
z dnia 24.05.2005 r.

Ustala sie ochrone przed hatasem
terendw mieszkaniowych i zwigzanych
z wypoczynkiem.

16.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego sotectwa
Pnidéwek w gminie
Pawtowice

Uchwalta
Nr XXV1/372/2005
Rady Gminy
Pawtowice
z dnia 24.06.2005 r.

Na okreslonych terenach dopuszcza sie
mozliwos¢ realizacji ekrandw
akustycznych w pasie drogowym drogi
gtébwnej oznaczonej na rysunku planu
symbolem 166 KDG.

W ramach Programu ochrony Srodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
Zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 9.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 81 Zory - Pawtowice [26]
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9.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 9.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 81 (Zory - Pawtowice) objete opracowaniem programu
ochrony Srodowiska przed hatasem.

Tab. 9.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 81 Zory - Pawtowice

Tab. 9.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 81
Zory - Pawtowice [15]

Tab. 9.4 Zestawienie miejscowych planoéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sagsiadujgcych z drogg krajowa Nr 81 na odcinku Zory —
Pawtowice.

Spis rysunkow:

Rys. 9.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 81 Zory - Pawtowice [26]
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10. DROGA KRAJOWA NR 86 NA ODCINKU WOJKOWICE - SOSNOWIEC

10.1.Czes¢ opisowa
10.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 14.1 km rozpoczyna sie¢ w km 0+800
(Wojkowice), a konczy w km 14+900 (m. Sosnowiec). Jest on czescig drogi krajowej
Nr 86, taczacej Tychy, Katowice i miasta Zagtebia Dgbrowskiego z drogg krajowg
Nr 1. Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Siewierz, Mierzecice, Psary,
Bedzin i Czeladz, potozone w powiecie bedzihskim. W opracowaniu nie
uwzgledniono terenu powiatu grodzkiego Dabrowa Goérnicza, na ktorym
zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz jest to aglomeracja o liczbie
mieszkancow powyzej 100 000, dla ktérej wymagany jest odrebny Program ochrony
Ssrodowiska przed hatasem. Programy dla tych aglomeracji uchwalajg rady powiatéw
zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska. Granice obszaru
analizowanego w Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomoéw dzwieku
okreslonych wskaznikami Lpwn i Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie
akustycznej [16], ktora stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na
terenach otwartych do okoto 700 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 10.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej
Nr 86 objetego zakresem opracowania.

10.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazddéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 86 Wojkowice - Sosnowiec przedstawiono w tab. 10.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegodlnych odcinkdéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [16] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 10.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice - Sosnowiec objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres naruszen Zakres
kilometraz dopuszczalnych wartosci Nazwa wskaznika | Priorytet
poziomu hatasu wyrazonego gminy M

Od Do wskaznikiem Lpwy

Lp

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
1. | 0+800 | 1+100 okreslonego wskaznikiem Lpwy Siewierz 0.01-2 Niski
o wartosci 55 - 60 dB na catym
odcinku.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
2. 1+100 1+700 okreslonego wskaznikiem Lpyn Siewierz 0.01-50 Sredni
o wartosci 70 - 75 dB na diugoéci
catego odcinka.
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(o)

Lp kilometraz

rientacyjny

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci

Od Do

poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika | Priorytet

3. | 1+700 | 2+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyn
o wartosci 60 - 65 dB na odcinku
od km 1+850 do km 2+000.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujq sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Siewierz

0.01-10 Niski

2+700 | 4+150

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 65 - 70 dB na odcinku
od km 3+150 do km 3+250.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Siewierz

0.01-50

Sredni

5+200 | 5+850

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku
od km 5+250 do km 5+350 oraz od
km 5+750 do km 5+850. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujq sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Psary

0.01-50

Sredni

6+300

6+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 60 - 65 dB na catym
odcinku.

Psary

0.01-10

Niski

6+700

8+150

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown © wartosciach 70 — 75 dB
oraz powyzej 75 dB na odcinkach
od km 7+150 do km 7+200, od km
7+600 do km 7+700 oraz od km
7+900 do km 8+050. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Psary

0.01-50

Sredni

8+150

8+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje

Psary

0.01-25

Bardzo
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

Od

Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

sie na granicy stref poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown © wartosciach 70 — 75 dB
oraz powyzej 75 dB na odcinku od
km 8+300 do km 8+350. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi, w tym szkota i przedszkole,
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym warto$ci
dopuszczalne.

Wysoki

8+400

8+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyn
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku
od km 8+600 do km 8+700.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Psary

0.01-50

Sredni

10.

8+700

9+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyn
o wartosci 55 — 60 dB na catym
odcinku.

Psary

0.01-2

Niski

11.

11+750

12+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown O Wartosciach 70 — 75 dB
oraz powyzej 75 dB na catym
odcinku.

Bedzin

0.01-50

Sredni

12.

12+100

12+750

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 55 — 60 dB na catym
odcinku.

Bedzin

0.01-2

Niski

13.

12+750

13+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwn
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku
od km 13+050 do km 13+100.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujq sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Bedzin

0.01-50

Sredni

14.

13+700

14+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem

Bedzin

0.01-2

Niski
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Orientacyjny Zakres naruszen Zakres
kilometraz dopuszczalnych wartosci Nazwa wskaznika | Priorytet
poziomu hatasu wyrazonego gminy M

Od Do wskaznikiem Lpwy

Lp

Lpwn O wartosciach ponizej 55 dB
oraz 55 - 60 dB na catym odcinku.

10.1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 86 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwtaszcza pojazdow ciezkich) oraz znacznymi predkosciami
pojazdéw. Te parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego
W jego sgsiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto
700 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom, w sagsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane,
zostat nadany w znacznej czesci Sredni priorytet narazenia na hatas. W jednym
przypadku nadano priorytet bardzo wysoki, ze wzgledu na wysokie wartosci
wskaznika M oraz lokalizacje budynkow szkoty i przedszkola w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Dla odcinka drogi, ktéremu przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Dziatania
naprawcze dla odcinkéw posiadajagcych $redni i niski priorytet ze wzgledow
ekonomicznych muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku
2013. Zostato to ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Ponizej w tab. 10.2 przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich
realizacji (harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, zas w tab. 10.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowe;.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi polegajg
na budowie ekranéw akustycznych na dtugosci od km 8+150 do km 8+400 na terenie
gminy Psary. Przedstawiono je ponizej w tab. 10.2. Na odcinkach od km 8+150 do
km 8+700 oraz od km 12+750 do km 13+700 (ktére, oprdécz odcinka o priorytecie
bardzo wysokim, obejmowaty takze odcinki o priorytecie Srednim) uwzgledniono
zabezpieczenia akustyczne proponowane w ramach realizowanych opracowania pn.
,Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych przy drodze krajowej nr 86 na odcinku
w rejonie ul. Szkolnej i ul. Podgoérnej w Sarnowie” [85] oraz ,Zabezpieczenie
przeciwhatasowe przy drodze krajowej nr 86 na odcinku w rejonie ul. Orkana
w Bedzinie” [86].

Nalezy zaznaczy¢, iz w sgsiedztwie odcinka od km 1+100 do km 1+700 ekrany
akustyczne zostaty zrealizowane po wykonaniu Mapy akustycznej w 2007 r. Wplyw
tych urzadzen na klimat akustyczny nie zostat uwzgledniony w tym opracowaniu,
ktére jest materiatem wyjsciowym do wykonania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem. Z tego wzgledu ponizej w tab. 10.2 uwzgledniono potrzebe
zastosowania w sgsiedztwie tego odcinka drogi zabezpieczen przeciwdzwiekowych.

W jednym przypadku, od km  5+200 do km 5+850, zaproponowano
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania z uwagi na brak mozliwosci
zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych.
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Wojkowice — Sosnowiec

Tab. 10.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 86

Orientacyjny . . . .
Lp. | kilometraz odcinka Dzmtanl_a majace na celu poprawe Uwagi Szacunkowe Ter:mln__ Naz_wa
klimatu akustycznego koszty realizacji gminy
Od Do
Ekrany akustyczne zostaty
1 1+100 1+700 Budowa ekrandw akustycznych zastosowane po wykonaniu mapy - - Siewierz
akustycznej (po 2007 r.)
po 2013 .
2 | 24700 | 4+150 Budowa ekranéw akustycznych 9,95+ (";t;:l;ggﬁh Siewierz
diugoterminowej)
Ustanowienie obszaru ograniczonego 2013
uzytkowania Brak mozliwoéci zastosowania 5:; ramacrﬁ
3 5+200 5+850 w przypadku jesli do czasu realizacji nie ekranow akustycznych z uwagi na - strategii Psary
wytoni sie mozliwo$é innego technicznego | czeste zjazdy do prywatnych posesji dlugoterminowe;)
sposobu ograniczenia ucigzliwosci
po 2013 r.
4 | 6+700 | 8+150 Budowa ekranow akustycznych 17. 9%+ (";t::‘l;ggﬁh Psary
diugoterminowej)
5 8+150 8+400 Budowa ekranu akustycznego * 3.2 2010r. Psary
po 2013 r.
6 8+400 8+700 Budowa ekranu akustycznego * 2.6%* (w ramagh Psary
strategii
dtugoterminowej)
po 2013 .
7 | 114750 | 12+100 Budowa ekranow akustycznych 1342 (";t;:l;ggﬁh Bedzin
diugoterminowej)
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Orientacyjny . . . .
Lp. | kilometraz odcinka Dzmtanl_a majace na celu poprawe Uwagi Szacunkowe Ter:mln__ Naz_wa
klimatu akustycznego koszty realizacji gminy
Od Do
Budowa ekrandéw akustycznych po 2013 r.

8 | 12+750 13+700 Budowa ekranu akustycznego ** 10.7*%** (w ramach Bedzin

strategii

diugoterminowej)
Szacunkowe koszty zastosowania ekranow akustycznych na catym analizowanym odcinku w ramach 3.2 min zt
staregii krétkookresowej )

*) w ramach zadania: ,Budowa zabezpieczeri przeciwhatasowych przy drodze krajowej nr 86 na odcinku w rejonie ul. Szkolnej i ul. Podgérnej w Sarnowie” [85]
**) w ramach zadania: ,Zabezpieczenie przeciwhatasowe przy drodze krajowej nr 86 na odcinku w rejonie ul. Orkana w Bedzinie” [86]

***) kosztow ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania na etapie wykonywania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac
****) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki dtugookresowej
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Tab. 10.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice — Sosnowiec [25]

Inwestycja Zakres / Lata realizacji

yel kilometraz !

Zabezpieczenie przeciwhatasowe przy drodze krajowej nr 86 na km 13+231 + 2010 *
odcinku w rejonie ul. Orkana w Bedzinie 13+700

Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych przy drodze krajowej nr

86 na odcinku w rejonie ul. Szkolnej i ul. Podgérnej w Sarnowie 8+008 = 8+714 2010

*) w przypadku pozyskania $Srodkéw na realizacje

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 10.2 jest
Zarzadzajgcy odcinkiem drogi krajowej Nr 86 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad. Proponowany obszar ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaty Sejmik Wojewddztwa Slgskiego.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano zastosowanie
zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie ekrandw w celu ochrony budynkéw
podlegajagcych ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny
w sgsiedztwie chronionych budynkéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie
dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym.
Nalezy jednak zaznaczyC, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. Szczegétowe parametry
akustyczne (dtugosc, wysokosc¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowqg lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiaréw i obliczen hatasu oraz szczegoétowego
projektu budowlanego. Skutecznos¢ zabezpieczen zostanie okreslona na etapie
wykonywania kolejnej Mapy akustycznej. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania
naprawcze dla analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 86 nalezy zaproponowac
w nastepnym Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

W ramach polityki dtugookresowej z uwagi na brak mozliwosci zastosowania
zabezpieczen akustycznych w zwigzku z czestymi zjazdami do prywatnych posesji
oraz faktem, iz budowa ekranow wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dla odcinka od km 5+200 do km 5+850
zaproponowano utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania. Nalezy zaznaczyc,
iz jego doktadna lokalizacja powinna zostaé wyznaczona w oparciu o szczegoétowe
obliczenia i pomiary hatasu. W ramach Programu przedstawiono jedynie orientacyjne
miejsca, w ktérych obszar ten powinien zosta¢ utworzony. Jego zasieg oraz
szczegotowa lokalizacja powinny by¢ ustalone na podstawie szczegotowego
projektu.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.
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10.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
10.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

10.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany cigg drog potozony jest na potnocny-wschéd od Gérnoslgskiego
Okregu Przemystowego. Skfada sie z dwoch odcinkéw. Pierwszy z nich zaczyna sie
na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 86 z drogg krajowg Nr 1 w Wojkowicach
Koscielnych, a konczy na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 86 z drogg wojewodzkg
Nr 913 (ul. Odkrywkowa). Drugi odcinek obejmuje fragment drogi od opisanego
powyzej skrzyzowania do skrzyzowania drogi krajowej Nr 86 z drogg wojewddzkg
Nr 910 (ul. Czeladzka) [16].

Obszar otaczajacy droge krajowg Nr 86 w miejscowosci Wojkowice Koscielne
uzytkowany jest rolniczo. Wystepuje tam ponadto zabudowa jednorodzinna
i zagrodowa. Nieco dalej na potudnie droga od strony pétnocno-zachodniej omija
zbiornik retencyjny po KPP Kuznica Warezynska. Nastepnie przechodzi przez
miejscowos¢ Kuznica Podlesna. Usytuowane na tym obszarze jednorodzinne
budynki mieszkalne oraz zabudowa zagrodowa w wiekszosci przypadkow oddalone
sq od drogi o okoto 100 m. Przy drodze wystepujg takze pojedyncze duze obiekty
magazynowe. Dalej na potudniowy zachdd droga przechodzi przez kompleks le$ny
i mija od zachodniej strony jednorodzinne budynki znajdujgce sie w miejscowosci
Gotaszki. Przed miejscowoscig Sarndw, droga krajowa od potudniowo-wschodniej
strony mija duzy magazyn. Sarnéw znajduje sie na potudniowy-wschod od drogi.
W rejonie tym wystepuje zabudowa jednorodzinna z niewielkimi punktami handlowo-
ustugowymi. Nastepnie droga przechodzi przez nieuzytki w odlegtosci okoto 500-
700 m na potnocny-zachéd od zabudowy jednorodzinnej Bedzina i okoto 1000 m od
zabudowy miejscowosci Grodkéw [16].

Drugi odcinek omawianego ciggu rozpoczyna sie na nieuzytkach. Okoto 600 m
na potudniowy-zachdd od poczatku odcinka, w otoczeniu drogi, znajdujg sie budynki
jednorodzinne oraz zabudowa zagrodowa. Bardziej zwarta zabudowa jednorodzinna
zostata usytuowana po wschodniej stronie drogi, blizej centrum Bedzina.. Po
zachodniej stronie potudniowego kranca analizowanego odcinka drogi wystepujg
nieuzytki, a po wschodniej budynki jednorodzinne i wielorodzinne. Znajdujg sie tam
takze budynki handlowo-ustugowe o roznej kubaturze (m.in. centrum handlowe M1)
[16].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [16] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 86 mieszkato 6 323 oséb w 2 308
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 24.9 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 10.1.2.
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10.2.1.2 Charakterystyka techniczno - akustyczna zrédet hatasu majacych
negatywny wptyw na klimat akustyczny.

Ponizej, w tab. 10.4, przedstawiono szczegdétowe dane lokalizacyjno —
techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tab. 10.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 86
Wojkowice — Sosnowiec [16]

Symbol Wspéirzedne geograficzne GPS Wspéirzedne geograficzne GPS

[Ideat Nr | Poczatek Koniec
Odcinka | drogi | °dcinka odcinka
(D) I fkm] N E [km] N E
Od. | Min. | Sek. |[[d.|Min.| Sek. Od. | Min. | Sek. |d.|min.| sek.

86_0_8 86 0+800 |50 | 25 | 14,46 |19 | 12 |41,04| 10+700 |50 | 21 | 23,16 |19 | 7 | 14,7

86_10_7 | 86 10+700 (50 | 21 | 23,16 |19 | 7 | 14,7 | 144900 |50 | 19 | 23,22 | 19| 6 |24,66

Symbol
ident. . Warto$é SDR wg. Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
86_0_8 WOJKOWICE-GRODKOW 22728 2x2 GP
86_10_7 GRODKOW-SOSNOWIEC 22724 2x2 GP

10.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

10.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 86 na odcinku od km 0+800 do km 14+900
(Wojkowice - Sosnowiec), ktére majg odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020 [34],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata 2004-
2015 [35],

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Siewierz [41],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004
- 2015 [42],

— Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Mierzecice [86],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mierzecice na lata 2004-2015
[88],
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— Strategia Rozwoju Gminy Psary na lata 2007 — 2013 [89],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Psary na lata 2004 — 2015
[90],

— Strategia Rozwoju Miasta Bedzina [91],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Bedzina na lata 2004 — 2015
[92].

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzifskiego na lata
2004 — 20157 [35] stwierdza, iz na terenie powiatu poziomy dzwieku pochodzace od
komunikacji drogowej sg wysokie i wynoszg nawet 75 — 90 dB przy progowych
natezeniach hatasu w srodowisku w otoczeniu budynkéw mieszkalnych od 67 dB
w porze nocnej do 75 dB w porze dziennej. W Powiecie Bedzinskim hatas
komunikacyjny koncentruje sie na terenach miejskich przede wszystkim wokot
skrzyzowan drogowych o najwiekszym natezeniu ruchu i gtownych weziow
komunikacji ponadlokalnej. Spowodowane jest to gtéwnie ruchem drogowym,
zwtaszcza na gtownych ulicach oraz na drogach tranzytowych. Poniewaz drogi te
charakteryzujg sie duzym natezeniem ruchu oraz narastajgcym udziatem pojazdow
ciezkich w strumieniu ruchu, pocigga to za sobg duze natezenie hatasu. Hatas
motoryzacyjny wystepujacy na terenie powiatu, nalezy uzna¢ za ponadnormatywny
i kwalifikujgcy klimat akustyczny powiatu bedzinskiego jako ucigzliwy dla
mieszkancow. Dodatkowg ucigzliwoscig takiego stanu jest ciggtos¢ jego
wystepowania, zarbwno w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach
krajowych.

Jako cel dziatan dtugoterminowych Program wskazuje zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu dla $rodowiska Powiatu Bedzinskiego poprzez obnizenie
natezenia do poziomu obowigzujgcych standardéw. Dla zrealizowania celu
w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach 2004 — 2007 jako niezbedne
wskazuje podjecie nastepujgcych dziatan:

— Przeprowadzenie badan poziomu hatasu komunikacyjnego na drogach,
linlach tramwajowych i liniach kolejowych przez zarzadzajacych
infrastruktura,

— Kontrola jednostek emitujgcych hatas oraz egzekwowanie przestrzegania
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontéw i modernizacji drég, torowisk tramwajowych
i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekrandéw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem -
wyznaczenie stref ograniczonego uzytkowania wokot lotniska, terendéw
przemystowych oraz gtdwnych drog i linii kolejowych wszedzie tam, gdzie
przekraczany jest rwnowazny poziom hatasu wynoszacy 55 dB w porze
nocne;.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
powiatu bedzinskiego to:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie powiatu,
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— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programu ograniczania hatasu na obszarach, na ktorych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczailne,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych oraz drogach
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska w powiecie,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokoét lotnisk, terenow
przemystowych oraz gtownych drég i linii kolejowych do poziomu
rownowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkow transportu,
ktérych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskiej.

Kierunki dziatanh:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania  najwiekszych ucigzliwosdci  akustycznych przez
zarzadzajacych infrastruktura,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programow ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego =zapisow poswieconych ochronie
przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego uzytkowania
wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej,

— Budowa ekranéw akustycznych na terenie Powiatu,

— Biezgca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drég i torowisk
tramwajowych.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004 —
2015” [42] stwierdza, iz poziomy dzwieku pochodzace od komunikacji drogowej sg
wysokie iwynoszg nawet 75 - 90 dB przy progowych natezeniach hatasu
w Ssrodowisku, w otoczeniu budynkéw mieszkalnych od 67 dB w porze nocnej do 75
dB w porze dziennej. Przez teren gminy odbywa sie duzy ruch tranzytowy. Gtéwne
jego potoki wystepujg na trasie DK 1. Duze natezenie ruchu pojazddéw na terenie
gminy jest gtdbwng przyczyng wysokiego poziomu hatasu srodowiskowego na
pierwszej linii  zabudowy  mieszkaniowej usytuowanej wzdluz ciggow
komunikacyjnych. Z powodu narastajgcego udziatu pojazdow ciezkich
przemieszczajgcych sie po gtdwnych szlakach komunikacyjnych, takze w porze
nocnej, cisza nocna zanika.

Celem gminy w ramach ochrony przed hatasem jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancéw i srodowiska poprzez obnizenie natezenia do poziomu
obowigzujacych standardéw. Dla zrealizowania celu w zakresie zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu w latach 2004 — 2007 niezbedne bedzie podjecie nastepujacych
dziatan:
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— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontow i modernizacji dréog pod katem ochrony
przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekranéw akustycznych,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
Gminy Siewierz to:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokdt terenow
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych do poziomu
réwnowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktérych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskiej.

Kierunki dziatan:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
planbw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mierzecice na lata 2004 — 2015” [88]
do gtébwnych zrédet hatasu drogowego zalicza droge krajowg Nr 78 i droge
wojewddzkg Nr 913. Celem krétko- i diugoterminowym w zakresie ochrony przed
hatasem jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu dla mieszkancow i srodowiska gminy
Mierzecice poprzez obnizenie natezenia do poziomu obowigzujacych standardow.
Dla zrealizowania tego celu w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach
2004 — 2007 przyjeto realizacje nastepujacych dziatanh:

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontow i modernizacji drog i torowisk kolejowych pod
katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekranéw akustycznych,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
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wszedzie tam, gdzie przekraczany jest réwnowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocne;j.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
Gminy Mierzecice to:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drég,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokot lotnisk, terendw
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych do poziomu
réwnowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i sSrodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskie;j.

Kierunki dziatan sg nastepujace:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spofeczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wokét lotnisk, terendéw przemystowych oraz gtéwnych drég
i linii kolejowych wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny
poziom hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Psary na lata 2007 — 2013” [89] w wykazie stabych
stron w zakresie ochrony przed hatasem uwzgledniono zagrozenie emisjg hatasu na
terenach sgsiadujacych z siecig komunikacji drogowe;.

,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Psary na lata 2004 — 2015” [90] do
gtbwnych zrédet hatasu drogowego zalicza droge krajowg Nr 86 (odbicie drogi
krajowej Nr 1) i droge wojewddzka Nr 913. Niedostosowanie istniejgcej sieci drog do
obecnych warunkow ruchu, ich niska jakos¢, wzrost zattoczenia systemu drogowego,
nakfadanie sie ruchu tranzytowego na ruch lokalny (szczegdlnie na drodze
wojewodzkiej Nr 913) jest przyczyng emisji hatasu do srodowiska. W ,Raporcie
o stanie srodowiska w wojewoddztwie slgskim w 1999 roku” przedstawiono wielkoSci
przekroczen poziomow hatasu drogowego dla punktow pomiarowych usytuowanych
wzdtuz badanych ciggéw komunikacyjnych wojewddztwa Slgskiego (pomiary w porze
dziennej), w tym dla punktéw pomiarowych w Psarach przy drodze krajowej Nr 1
(obecnie drodze krajowej Nr 86). Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
wynosity 3,2 dB, 5,6 dB oraz 4,5 dB.

Zatozonym celem do realizacji do 2015 roku jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancow i srodowiska gminy Psary poprzez obnizenie natezenia do
poziomu obowigzujgcych standardow. Dla zrealizowania tego celu w latach 2004 —
2007 zdefiniowano nastepujacy szereg zadan:

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontéw i modernizacji drég pod katem ochrony
przed hatasem,
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— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekranéw akustycznych,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Przedstawiono réwniez dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu
akustycznego:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drég,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokét terendw
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych do poziomu
réwnowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i sSrodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskie;j.

Do kierunkow dziatan przyporzadkowano:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocne;j.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Bedzina na lata 2004 — 2015” [92] do
gtébwnych zrodet hatasu drogowego zalicza droge krajowa Nr 1 (obecnie droga
krajowa Nr 86) i Nr 4 (obecnie droga krajowa Nr 94). Obie te drogi cechujg sie duzym
natezeniem ruchu (natezenie ruchu na 6wczesnej drodze krajowej Nr 1 wynosito 17-
22 tys. poj./dobe, zas na drodze krajowej Nr 4 13-14 tys. poj./dobe). Monitoringowe
pomiary hatasu na DK 1 i DK 4 w okolicy Bedzina przedstawione w ,Raporcie
o stanie $rodowiska w wojewddztwie Slaskim w 1999 roku” pokazuja, iz $redni
rownowazny poziom hatasu tras komunikacyjnych DK1 (pora nocna) i DK4 (pora
dzienna i nocna) osigga wartos¢ odpowiednio 80 — 85 dB (DK1) i 70 — 75 dB (DK4).
W oparciu o graficzne zobrazowanie ucigzliwosci akustycznej wystepujacej na
terenie gminy, hatas motoryzacyjny, nalezy uzna¢é za ponadnormatywny
i kwalifikujgcy klimat akustyczny Bedzina jako ucigzliwy dla mieszkancow.
Dodatkowg ucigzliwoscig takiego stanu jest ciggtos¢ jego wystepowania, zarowno
w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach krajowych.

Zatozonym celem do realizacji do 2015 roku jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancéw i srodowiska miasta Bedzin poprzez obnizenie natezenia do
poziomu obowigzujgcych standardow. Dla zrealizowania tego celu w latach 2004 —
2007 zdefiniowano nastepujacy szereg zadan:

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,
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— Opracowanie planu remontow i modernizacji drog, torowisk
tramwajowych i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekrandw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Przedstawiono réwniez dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu
akustycznego:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich woké6t terendw
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych do poziomu
rébwnowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskie;.

Do kierunkéw dziatan przyporzadkowano:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam gdzie przekraczany jest rwnowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020” [34], Strategii
Rozwoju Miasta i Gminy Siewierz” [41], ,Planie Rozwoju Lokalnego Gminy
Mierzecice” [86] i ,Strategii Rozwoju Miasta Bedzina” [91] nie poruszono tematyki
zZwigzanej z nadmiernym hatasem generowanym przez ciggi drogowe.

10.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 10.5, w ktérej zawarto
m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
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studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)
— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 10.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujacych z drogg krajowg Nr 86 na odcinku
Wojkowice — Sosnowiec.

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Zmiana studium Uchwata Nr Do jednegq z zagroile-r'] Srodowiska
uwarunkowan przyrodniczego zaliczono hatas
i kierunkow LV1/384/2006 ochodzacy od kopalni odkrywkowych
1, Rady Miejskiej w P acy od <op YWKOWYCh.

zagospodarowania
przestrzennego gminy
Siewierz

W strefie oddziatywania tego rodzaju
hatasu na terenie gminy nie wystepuje
zabudowa mieszkaniowa.

Siewierzu z dnia
26.10.2006 r.

Klimat akustyczny gminy ksztattowany
jest przede wszystkim przez droge
krajowa Nr 78, lotnisko oraz
projektowang droge ekspresowg S1.
Przewiduje sie eliminacje ucigzliwosci
hatasu komunikacyjnego dla obszaréw
w otoczeniu drog, w szczegdlnosci
projektowanej drogi ekspresowej S1.
Dla poprawy stanu klimatu akustycznego
gminy zaleca sie wzdtuz drég o duzym
natezeniu ruchu i na ewentualnych
weztach nalezy zaprojektowacé zielen
ochronng, a na terenach sasiadujacych
z zabudowg mieszkaniowg zastosowac
ekrany akustyczne.

Na terenie gminy powinien by¢
prowadzony okresowy monitoring stanu
klimatu akustycznego. W przypadku
Studium uwarunkowan braku mozliwo$ci dotrzymania wartosci

i kierunkow Uchwata normowych nalezy ustali¢ obszar
. Nr XLI11/282/2002 Rady . . . s
2. zagospodarowanlg Gminy Mierzecice ograniczonego uzytkowania, okreslajacy
przestrzennego gminy : warunki lokalizacji terenow
. 7 z dnia 10.10.2002 r. . ) A . .
Mierzecice mieszkaniowych i eliminowac funkcje
mieszkaniowg w zasiegu potencjalnego
oddziatywania hatasu.

Z uwagi na ucigzliwosci od drogi
ekspresowej S-1 w Studium poleca sie
sytuowanie nowych terenow
podlegajacych ochronie przed hatasem,
w tym terenéw mieszkaniowych, ustug
oswiaty i zdrowia, terendéw rekreacyjnych
w odlegtosci min. 250 m od zewnetrznej
krawedzi jezdni.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budynki i ich
usytuowanie, wiasciciele zabudowy
dokonajg na swoj koszt i staraniem
zabezpieczenia budynkdéw w postaci:
przegrod zewnetrznych o odpowiedniej
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

izolacyjnosci akustycznej, w tym okien
i drzwi dzwiekochtonnych
gwarantujgcych dotrzymanie normowych
standardéw poziomu hatasu oraz zieleni
izolacyjnej w obrebie dziafki

Studium uwarunkowan
i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Psary

Uchwata
Nr XXXV1/287/2009
Rady Gminy Psary
z dnia 16.11.2009 r.

W Studium znalazty sie zapisy nt.
sposobdw ograniczenia ucigzliwosci
hatasu komunikacyjnego z drogi krajowe;j
Nr 86: instalacje ekrandw akustycznych
w rejonach zabudowy mieszkaniowej
sasiadujacej z droga, instalaciji
dzwiekoszczelnych okien w zabudowie
istniejacej, zakazu lokalizacji nowej
zabudowy mieszkaniowej w pasie
najwiekszej ucigzliwosci drogi.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dla
terendéw potozonych

w sotectwach: Grodkéw
przy ul.Zwyciestwa

i Kolejowej oraz

Preczéw przy ul.Polnej

Uchwata
Nr XXXV/303/2002
Rady Gminy Psary
z dnia 25.06.2002 r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
potozony w sotectwach:
Sarnéw, Strzyzowice,
Gora Siewierska,
Preczow

Uchwata
Nr XXXVI1/315/2002
Rady Gminy Psary
z dnia 30.09.2002r.

Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania
przestrzennego
w sotectwach: Psary,
Grodkoéw, Sarnéw,
Strzyzowice

Uchwata
Nr XVI111/117/91 Rady
Gminy Psary
z dnia 30.12.1991 r.

Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Psary

Uchwata Nr XXI1/104/96
Rady Gminy Psary
z dnia 29.04.1996 r.

Zmiana studium
uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Bedzin

Uchwata
Nr LVI/608/2006 Rady
Miasta Bedzin
z dnia 29.05.2006 r.

Dla zapewnienia komfortu akustycznego
i klimatycznego wnioskuje sie
wprowadzenie zieleni izolacyjnej dla
istniejacych i projektowanych terenow
mieszkaniowych od obiektéw
ucigzliwych. Dotyczy to w szczegdlnoSci
tras komunikacyjnych w Grodzcu
i Srédmiesciu oraz obszaréw
przeznaczonych do rozwoju funkcji
gospodarczych (Glinnice). Planuje sie
réwniez przyjecie zasady warunkujacej
zgode na modernizacje ukiadu
komunikacyjnego od okreslenia sposobu
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu na
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
istniejacg zabudowe mieszkaniowa.
Zmiana miejscowego
planu
restrzennege miasta Uehwala Nr
przestrzenneg XXXV/289/97Rady
9. Bedzina - pétnocna N Y -
. . Miejskiej w Bedzinie
droga skrzyzowania .
: . . z dnia 8.09.1997 r.
drogi krajowej A-1
Katowice-Czestochowa
z ul. Czeladzkg
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania Uchwata Nr
10 przestrzennego miasta XXXVI11/306/97 Rady )
' Bedzina dla terenu Miejskiej w Bedzinie
potozonego przy ul. z dnia 15.10.1997 r.
Odkrywkowej w dz.
tagisza
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania Uchwata Nr
11 przestrzennego miasta XXXIX/311/97 Rady )
' Bedzina dla terenu Miejskiej w Bedzinie
potozonego w z dnia 24.11.1997 r.
dzielnicach Syberka,
Grodziec, tagisza
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr V/48/99
12 przestrzennego miasta Rady Miejskiej w )
' Bedzina - osiedla Bedzinie z dnia
mieszkaniowego przy ul. 22.01.1999 r.
Namiarkowej
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania
przestrzennego miasta | ., a1 Ny X/98/99 o
Bedzina dla terenu O Plan poleca wprowadzenie bariery
. Rady Miejskiej w S :
13. potozonego Bedzinie z dnia roslinnej miedzy drogg krajowa,
w potudniowo- < a terenami zabudowy mieszkaniowej
. . 26.04.1999 .
wschodniej czesci
dzielnicy Grodziec przy
drodze krajowej Nr 1
Katowice - Warszawa
Zmiana miejscowego
planu
. Uchwata Nr XIX/259/00
zagospodarowania e
. Rady Miejskiej
14. | przestrzennego miasta L g -
Bedzina dla terenu w Bedzinie 2 dnia
. o 28.02.2000 .
potozonego w dzielnicy
Grodziec
Zmiana miejscowego
zagos Fg?iglrjowania Uchwata Nr
gosp . XXVI/360/00 Rady
15. | przestrzennego miasta -

Bedzina dla terenu
potozonego w dzielnicy
Gzichdéw (ul. Akacjowa)

Miejskiej w Bedzinie
z dnia 25.09.2000 r.
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Zmiana miejscowego
planu Uchwata Nr XXX/417/00
zagospodarowania BN
. Rady Miejskiej
16. przestrzennego miasta w Bedzinie z dnia -
Bedzina dla terenu 2? 11.2000 r
potozonego w dzielnicy T '
Grodziec przy ul. Doroty
Zmiana miejscowego
planu Uchwata Nr
zagospodarowania XXXI11/470/01 Rady
przestrzennego miasta S "
17. Bedzina dia terenu Miejskiej w Bedzinie -
¢ en z dnia 26.02.2001 r.
potozonego w dzielnicy
tagisza przy ul.
Odkrywkowej
Zmiana miejscowego
planu . Uchwata Nr
zagospodarowania XXXII/471/01 Rady
przestrzennego miasta S L
18. Bedzina dla teren Miejskiej w Bedzinie -
¢ enu z dnia 26.02.2001 .
potozonego w dzielnicy
Grodziec przy ul.
Mickiewicza
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania Uchwata Rady Nr
19 przestrzennego miasta XLI/563/01 Miejskiej )
' Bedzina dla terenu w Bedzinie z dnia
potozonego w dzielnicy 27.09.2001 r.
tagisza przy ul.
Niepodlegtosci
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania Uchwata Nr XLI1/588/01
20 przestrzennego miasta Rady Miejskiej )
' Bedzina dla terenu w Bedzinie z dnia
potozonego w dzielnicy 19.11.2001 r.
tagisza przy ul.
Pustkowie i DK 86
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania Uchwata Nr
21 przestrzennego miasta XLVI1/649/02 Rady )
' Bedzina dla terenu Miejskiej w Bedzinie
potozonego w dzielnicy z dnia 22.04.2002r.
Gzichéw przy ul.
Jabtoniowej
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania Uchwata Nr IX/78/03
29 przestrzennego miasta Rady Miejskiej )
' Bedzina dla terenu w Bedzinie z dnia
potozonego w dzielnicy 28.04.2003 r.
Grodziec przy ul.
Nowotki-Poprzeczna
23 Miejscowy plan Uchwata }

zagospodarowania

Nr XXV/270/2004 Rady
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
przestrzennego miasta Miejskiej w Bedzinie
Bedzina dla terenu z dnia 28.06.2004 r.
potozonego w dzielnicy
Grodziec przy ul.
Wréblewskiego
Ustala sie nakaz ograniczenia hatasu
i wibracji do wartosci dopuszczalnych na
granicy uzytkowanego terenu. W zakresie
ochrony przed hatasem ustala sig, ze
poziom dzwieku przenikajacego do
srodowiska nie moze przekraczaé
dopuszczalnych wartosci okreslonych
w obowigzujgcych aktach prawnych
(Rozporzadzenie Ministra Ochrony
Srodowiska Zasobéw Naturalnych
i LeSnictwa z dnia 13 maja 1998 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdow
hatasu w $rodowisku).
W ramach zapewnienia odpowiednigj
ochrony srodowiska nalezy stosowac
rozwigzania eliminujace lub
ograniczajace, wynikajace z ucigzliwosci
Miejscowy plan dla otoczenia, w tym emisje
zagospodarowania Uchwata Nr ponadnormatywnego hatasu, wprzypadku
o4 przestrzennego miasta XXVI11/310/04 Rady przekroczenia obowigzujgcych norm
' Bedzina dla terenu Miejskiej w Bedzinie ucigzliwosci, nalezy stosowaé zabiegi
potozonego w dzielnicy z dnia 27.09.2004 r. ochronne wynikajgce z przepisow
tagisza szczegolnych, uwzgledniajgce
zaostrzenia dla obszaréw chronionych.
Wyklucza sie z mozliwos¢ dziatalnosci
ustugowej wywotujgcej pogorszenie
warunkow mieszkaniowych na
sgsiednich dziatkach, a w szczegdlnoéci
zwigzanej z hatasem, pyleniem
i zanieczyszczeniem ponadnormatywnym
atmosfery.
Zabudowa zwigzana z wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy, zwigzana
z ustugg publiczng stuzb spotecznych,
wymaga ochrony przed hatasem
stosownie do przepiséw szczegdinych.
W obszarze drogi 02 GP 2/2 ustala sie
realizacje zieleni izolacyjnej stuzgcej
ograniczeniu ucigzliwosci drogi (hatas
i zanieczyszczenie atmosfery).
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata
o5 przestrzennego miasta | Nr XXIX/351/2004 Rady )
' Bedzina dla terenu Miejskiej w Bedzinie
potozonego przy ul. z dnia 29.11.2004 r.
Orkana
Miejscowy plan Uchwata Nr LI/556/2006 | Na terenie objetym planem w zakresie
zagospodarowania Rady Miejskiej w ochrony przed hatasem ustala sie nakaz
26. | przestrzennego miasta Bedzinie z dnia utrzymania poziomu hatasu na granicy

Bedzina dla terenu
potozonego w dzielnicy

23.01.2006 r.

terendéw o réznym sposobie
zagospodarowania ponizej lub
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L.p. Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

Grodziec przy ulicy
Wolnosci

maksimum na poziomie dopuszczalnym
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
szczegoblnymi. W przypadku
przekroczenia norm emisji hatasu nalezy
zastosowacé rozwigzania gwarantujace
zachowanie standardéw emisji hatasu.

Miejscowy plan
zagospodarowania
27 przestrzennego miasta

' Bedzina dla terenu
potozonego przy ulicy
Wolnosci

Uchwata
Nr XX1/244/2008 Rady
Miejskiej w Bedzinie
z dnia 31.03.2008 r.

Dla komunikacji ustalono m.in. zasade
0golna: w przypadku przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu
dla terenéw mieszkaniowych nalezy
zastosowaé odpowiednie zabezpieczenia
przed hatasem.

W zakresie ochrony przed hatasem dla
terenéw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowej,
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego, zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci
i mfodziezy, rekreacyjno-wypoczynkowej
obowiagzujg i nalezy zachowaé
odpowiednio dopuszczalne poziomy
hatasu powodowane przez poszczegodlne
zrodta hatasu zdefiniowane w przepisach
odrebnych.

W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 10.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice -
Sosnowiec [26]
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10.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 10.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice - Sosnowiec objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Tab. 10.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice — Sosnowiec

Tab. 10.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice — Sosnowiec [25]

Tab. 10.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 86
Wojkowice — Sosnowiec [16]

Tab. 10.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowg Nr 86 na odcinku
Wojkowice — Sosnowiec.

Spis rysunkow:

Rys. 10.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice -
Sosnowiec [26]
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11. DROGA KRAJOWA NR 94 NA ODCINKU SLAWKOW (PRZEJSCIE)

11.1.Czes¢ opisowa
11.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o diugosci 4.8 km rozpoczyna sie w km 280+700,
a konczy w km 285+500 (przejscie przez m. Stawkéw). Jest on czescig drogi
krajowej Nr 94, prowadzacej od Krzywej do Krakowa, bedacej alternatywng trasg dla
autostrady A4. Analizowany odcinek przebiega przez gmine Stawkédw w powiecie
bedzinskim. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig
izolinie dopuszczalnych pozioméw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i L.
Granice te okres$lono w opracowanej mapie akustycznej [17], ktéra stanowi podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 500 m od
krawedzi jezdni.

Na rys. 11.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej
Nr 94 objetego zakresem opracowania.

11.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 94 Stawkéw (PrzejScie) przedstawiono w tab. 11.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych odcinkow, dla ktorych warto$¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [17] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 11.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 94 Stawkow (Przejscie) objete opracowaniem programu
ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres naruszen dopuszczalnych | Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu min wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwn griny M

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyn
o wartosciach 70 — 75 dB oraz
powyzej 75 dB na odcinku od km
1. | 282+100 | 283+400 | 282+200 dokm 2824800, Pozostale | g5y, | 0.01-50 | Sredni
udynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajagcym warto$ci
dopuszczalne.
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Or_ientacyjr.\y Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu . wskaznika | Priorytet
. L gminy
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwn M

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
2. | 283+400 | 284+050 okreslonego wskaznikiem Lpwy Stawkow | 0.01 —-10 Niski
o wartosci 65 - 70 dB na dlugosci
catego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
3. | 284+050 | 284+400 okreslonego wskaznikiem Lpwn Stawkow | 0.01 - 50 Sredni
o wartosci 70 - 75 dB na diugo&ci
catego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
4. | 284+400 | 284+900 okreslonego wskaznikiem Lpwy Stawkéw | 0.01-10 Niski
o wartosci 55 - 60 dB na dlugosci
catego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu dzwieku
5. | 284+900 | 285+300 okreslonego wskaznikiem Lpwn Stawkow | 0.01 - 100 Wysoki

o wartosciach 70 — 75 dB oraz
powyzej 75 dB na catym odcinku.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyn
o wartosci 65 - 70 dB na odcinku od
km 285+400 do km 285+500.
6. | 285+300 | 285+500 | Pozostate budynki zlokalizowane na | Stawkéw | 0.01-10 Niski
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajagcym warto$ci
dopuszczalne.

11.1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 94 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwlaszcza pojazdéw ciezkich). Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu sg oddalone o ponad 500 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
odcinkom, w sasiedztwie ktoérych sg one zlokalizowane, zostat nadany sredni lub
niski priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na relatywnie niskie wartosci wskaznika
M.

Na przedmiotowej drodze krajowej Nr 94 nie znalazty sie odcinki o bardzo
wysokim priorytecie narazenia na hatas. Dla odcinkdw drog, ktorym przypisano
wysoki, sredni i niski priorytet narazenia na oddziatywanie hatasu zaproponowano
dziatania naprawcze w ramach polityki dtugookresowej. Ponizej w tab. 11.2.
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz 2z terminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami. Zaproponowane
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dziatania naprawcze w ramach strategii dtugoterminowej dla analizowanego odcinka
drogi polegajg na budowie ekrandw akustycznych.

Tab. 11.2. Zestawienie dziatah naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 94 Stawkéw (Przejscie)

Orientacyjny Dziatania
kilometraz odcinka | majace na celu Szacunkowe Nazwa
Lp. poprawe Uwagi koszt Termin realizacji min
od Do klimatu y gminy
akustycznego
po 2013 r.
Budovya " (w ramach .
1 | 282+100 | 283+400 ekranéw - 12.5 strategii Stawkow
akustycznych diugoterminowej)
Budowa po 2013'r.
2 | 284+050 | 284+400 ekranow - 6.5* (";t:ztrggﬁh Stawkow
akustycznych dtugoterminowej)
po 2013 r.
Budovya . (w ramach i
3 | 2844900 | 285+300 ekranéw - 11.4 strategii Stawkow
akustycznych diugoterminowej)

*) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki dtugookresowej

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 11.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 94 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad.

W sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano zastosowanie
zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw
podlegajgcych ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny
w sgsiedztwie chronionych budynkdéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie
dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym.
Nalezy jednak zaznaczyC, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. Szczegétowe parametry
akustyczne (dtugosc, wysokosc¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowq lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiarow i obliczen hatasu oraz projektu budowlanego.
Skuteczno$¢ zabezpieczeh zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy
akustycznej. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 94 nalezy zaproponowac w nastepnym
Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkdéw
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania  hatasu  pochodzgacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegotowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.
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11.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien

11.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

11.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Odcinki drég, objetych analizg, a co za tym idzie, otaczajacy je pas terenu,
potozone sg na wschod od aglomeracji katowickiej. Opisywana trasa Nr 94
rozpoczyna sie przy stacjach benzynowych przed Strzemieszycami. Wzdtuz drogi po
obu stronach wystepuje pas zadrzewien i zakrzaczen, a takze na pograniczu terenu
bedacego przedmiotem opisu przebiegajg linie kolejowe, ktére sg bocznicami do
zaktadow przemystowych, a takze nalezg do Linii Hutniczej Szerokotorowej (LHS).
Pozostaty obszar pokrywajg taki, pastwiska oraz nieuzytki. Pierwsze zabudowania
w postaci nielicznych zagréd i domoéw jednorodzinnych znajdujg sie przed mostem
kolejowym, natomiast za nim po potudniowej stronie drogi zlokalizowana jest gtdwna
czes¢ miasta Stawkow z cmentarzem na przedmiesciu oraz koncentracjg zabudowy
wokoét placu w  centrum. Gidwna czeS¢ miasta jest oddalona od drogi,
a w bezposrednim jej sgsiedztwie ulokowane sg osiedla jednorodzinne z nielicznymi
sadami i ogrodkami przydomowymi, a takze tereny odkryte w postaci pdl rolnych
i uzytkdw ekologicznych, ktére w catosci tworzg strukture uzytkowania terenu takze
po pétnocnej stronie drogi. W dalszej czesci trasa przecina niewielkg doline rzeczng
Biatej Przemszy ze starorzeczem, ktérej brzegi w catosSci porastajg drzewa, a na
obszarach zalewowych wystepujg krzewy, taki i nieuzytki. Za doling znajdujg sie
zabudowania jednorodzinne nalezace do miasta Stawkowa, oraz obiekt
przemystowy. Poza terasg zalewowg rzeki wzdtuz jej biegu ciggnie sie réwniez las,
ktory oddzielony jest od drogi przez wspomniane wczesniej terenu zurbanizowane.
Na drugiej stronie drogi Nr 94 przy rzece zlokalizowany jest duzy =zaktad
przemystowy, w obrebie ktérego koncentruje sie takze mieszkalnictwo
jednorodzinne, a dalszg czesc¢ doliny Biatej Przemszy porastajg kompleksy lesne
[17].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [17] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 94 mieszkato 1 248 os6b w 360
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 8.6 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 11.1.2.

11.21.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej, w tab. 11.3, przedstawiono szczegotowe dane Ilokalizacyjno -
techniczne dla analizowanego odcinka drogi.
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Tab. 11.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 94
Stawkow (Przejscie) [17]

Symbol s - . ,
iZent N | Poczatek Wspoirzedne geograficzne GPS |\ . | Wspotrzedne geograficzne GPS
odcinka | drogi | °dc¢inka odcinka
(ID) U1 tkm N E [km] N E
st. [ min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min.| sek.

94 280_7| 94 | 280+700 |50 | 18 | 23,7 | 19| 20 | 41,1 | 285+500 | 50 | 17 | 59,04 | 19| 24 | 33,12

Symbol
ident. . Wartos$é SDR wg. Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
94 280 7 SEAWKOW /PRZEJSCIE/ 19145 2x2 GP

11.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
w Programie

11.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 94 od km 280+700 do km 285+500
(Stawkéw /Przejscie/), ktore majg odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020 [34],
— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata 2004 —

2015 [35],

— Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Stawkowa na lata 2004 —
2018 [93],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Stawkéw na lata 2004 — 2015
[94].

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata
2004 — 2015” [35] stwierdza, iz na terenie powiatu poziomy dzwieku pochodzace od
komunikacji drogowej sg wysokie i wynoszg nawet 75 — 90 dB przy progowych
natezeniach hatasu w Srodowisku w otoczeniu budynkow mieszkalnych od 67 dB
w porze nocnej do 75 dB w porze dziennej. W Powiecie Bedzinskim hatas
komunikacyjny koncentruje sie na terenach miejskich przede wszystkim wokot
skrzyzowan drogowych o najwiekszym natezeniu ruchu i gtéwnych weziéw
komunikacji ponadlokalnej. Spowodowane jest to gtéwnie ruchem drogowym,
zwtaszcza na gtownych ulicach oraz na drogach tranzytowych. Poniewaz drogi te
charakteryzujg sie duzym natezeniem ruchu oraz narastajgcym udziatem pojazdow
ciezkich w strumieniu ruchu, pocigga to za sobg duze natezenie hatasu. Hatas
motoryzacyjny wystepujacy na terenie powiatu, nalezy uzna¢ za ponadnormatywny
i kwalifikujacy klimat akustyczny powiatu bedzinskiego jako ucigzliwy dla
mieszkancow. Dodatkowg ucigzliwoscia takiego stanu jest ciggto$¢ jego
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wystepowania, zarowno w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach
krajowych.

Jako cel dziatan dtugoterminowych Program wskazuje zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu dla Srodowiska Powiatu Bedzifskiego poprzez obnizenie
natezenia do poziomu obowigzujgcych standardéw. Dla zrealizowania celu
w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach 2004 — 2007 jako niezbedne
wskazuje podjecie nastepujgcych dziatan:

— Przeprowadzenie badan poziomu hatasu komunikacyjnego na drogach,
liniach tramwajowych i liniach kolejowych przez zarzadzajgcych
infrastruktura,

— Kontrola jednostek emitujgcych hatas oraz egzekwowanie przestrzegania
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontéw i modernizacji drog, torowisk tramwajowych
i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekrandéw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem -
wyznaczenie stref ograniczonego uzytkowania wokoét lotniska, terenow
przemystowych oraz gtdwnych drog i linii kolejowych wszedzie tam, gdzie
przekraczany jest rownowazny poziom hatasu wynoszacy 55 dB w porze
nocne;.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie powiatu
bedzinskiego to:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie powiatu,

— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programu ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych oraz drogach
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska w powiecie,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drdg,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokét lotnisk, terendéw
przemystowych oraz gtébwnych drog i linii kolejowych do poziomu
rownowaznego nieprzekraczajgcego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskie;.

Kierunki dziatan:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania  najwiekszych ucigzliwosci  akustycznych przez
zarzadzajacych infrastruktura,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o0 najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,
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— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programow ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczailne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego zapisow poswieconych ochronie
przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego uzytkowania
wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej,

— Budowa ekranow akustycznych na terenie Powiatu,

— Biezgca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drég i torowisk
tramwajowych.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Stawkdéw na lata 2004 — 2015” [94]
do gtébwnych zrodet hatasu drogowego zalicza droge krajowg Nr 94, gdzie panuje
duzy ruch tranzytowy. W ,Raporcie o stanie srodowiska w wojewddztwie Slgskim
w 1999 roku” przedstawiono wielkosci przekroczen poziomdéw szczegdlnej
ucigzliwosci hatasu samochodowego dla przyjetych punktow pomiarowych
usytuowanych wzdtuz badanych ciggéw komunikacyjnych wojewodztwa Slaskiego
(pomiary w porze nocnej). W punkcie pomiarowym zlokalizowanym na terenie miasta
Stawkowa (w pierwszej linii zabudowy) przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wyniosto 1 dB. Jednakze z danych opracowanych w ,Raporcie o stanie
Srodowiska w wojewddztwie Slgskim w 2002 roku” wynika, ze w miescie na dtugosci
ulic 2,5 km wystepuje przekroczenie rownowaznego poziomu hatasu o wartosci
60 dB w porze dziennej o0 5-10 dB oraz rownowaznego poziomu hatasu o wartosci
50dB w porze nocnej o 10-15 dB. W dokumencie odnotowano brak ekrandéw
akustycznych na terenie miasta.

Zgodnie ze zmiang w Planie Przestrzennego Zagospodarowania Miasta
Stawkowa na terenie miasta planowane jest przeprowadzenie gtownych drog
zbiorczych obstugujacych terminal szerokotorowy w Stawkowie (stacja Stawkow
Potudniowy, Centrum Handlowo-Logistyczne) z wigczeniem ich do drogi krajowej
Nr 94 ipotgczeniem ich z nowoprojektowanym uktadem drogowym Sosnowiec
i Dgbrowa Gornicza. Projektowane drogi bedg czteropasmowe i posiadac beda:

— Bezkolizyjne skrzyzowanie z DK 94 poprzez wezet WB,

— Potaczenia z siecig ulic — poprzez skrzyzowania skanalizowane Sc,

— Skrzyzowania z liniami kolejowymi bezkolizyjne (wiadukty, tunele).

Planowane drogi gtdwne spetnia¢ bedg wymagania okreslone w warunkach
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz
posiada¢ bedg odpowiednig infrastrukture przeciwhatasowg (m.in. ekrany
akustyczne) ograniczajgcag poziomy dzwieku emitowane przez pojazdy, szczegdlnie
dla terenéw w poblizu budynkéw mieszkalnych.

Zatozonym gtownym celem do realizacji jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu
dla mieszkancéw i Srodowiska gminy Stawkdéw poprzez obnizenie natezenia do
poziomu obowigzujgcych standardow. Dla zrealizowania tego celu w latach 2004 —
2007 zdefiniowano nastepujacy szereg zadan:

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontow i modernizacji drég i torowisk kolejowych
pod katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekranéw akustycznych,
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— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Przedstawiono réwniez dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu
akustycznego:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokdt terendw
przemystowych oraz gtownych drég i linii kolejowych do poziomu
rownowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkow transportu,
ktérych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskiej.

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020” [34], ,Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Miasta Stawkowa na lata 2004 — 2018 [93] nie
poruszono zagadnien zwigzanych z hatasem komunikacyjnym  wzdiuz
analizowanego odcinka drogi.

11.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaly przedstawione ponizej w tab. 11.4, w ktérej zawarto
m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 11.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowg Nr 94 na odcinku
Stawkow (Przejscie)

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu
akustycznego

Akt powotujacy

W strefach natezenia hatasu

Miejscowy plan zwigzanego z droga krajowa 94 oraz

Uchwata Nr L/343/06

zagospodarowania

1 rzestrzenneqo miasta Rady Miejskiej liniami kolejowymi, dopusz-cza sie
’ giawkowa dlg obszaru w Stawkowie z dnia zabudowe i zagospodarowanie terenow
’ 3.02.2006 r. Z przeznaczeniem na staty pobyt ludzi

Groniec

w granicach wyznaczonych planem dla
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu

akustycznego

zabezpieczenh ograniczajgcych poziom

przedszkoli i obiektéw kultury, osrodkéw

budownictwa, pod warunkiem
zastosowania technicznych

hatasu do wielkosci dopuszczalnych,
w tym zwartych uktadéw zieleni
izolacyjnej, oston dzwiekochtonnych
oraz stosownych rozwigzan
funkcjonalno-technicznych w samych
budynkach.
Ustala sie dopuszczalne poziomy
hatasu w Srodowisku dla terenéw
zabudowy jednorodzinnej, szkot,

zdrowia i opieki spotecznej.
Zakazuje sie sposobdéw uzytkowania
zabudowy i dziatki mogacych
powodowac ucigzliwosci przez hatas.
W uzytkowaniu dziatki i zabudowy
nakazuje sie utrzymania poziomu
hatasu w dopuszczalnych granicach
okreslonych przepisami szczegdlnymi
dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Stawkowa, dla obszaru
Chojny

Uchwata Nr L/344/06
Rady Miejskiej
w Stawkowie z dnia
3.02.2006 r.

W strefach natezenia hatasu
zwigzanego z drogg krajowg 94,
dopuszcza sie zabudowe
i zagospodarowanie terenow
z przeznaczeniem na staty pobyt ludzi
w granicach wyznaczonych planem dla

budownictwa, pod warunkiem
zastosowania technicznych
zabezpieczeh ograniczajgcych poziom
hatasu do wielko$ci dopuszczalnych,
w tym zwartych uktadow zieleni
izolacyjnej, oston dzwiekochtonnych
oraz stosownych rozwigzan
funkcjonalno—technicznych w samych
budynkach.
Nakazuje sie ograniczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu
w $rodowisku na terenach osiedlowych,
w granicach normy dla zabudowy
mieszkaniowe;j.
Zakazuje sie sposobow uzytkowania
zabudowy i dziatki moggcych
powodowac ucigzliwosci przez hatas.
Stan srodowiska akustycznego wymaga
utrzymania poziomu hatasu
w dopuszczalnych grani-cach
okreslonych przepisami szczegolnymi
dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa.
Dla drogi krajowej Nr 94 ustala sie
Strefe akustyczng do 120 m od
krawedzi jezdni, gdzie staty pobyt ludzi
wymaga stosownych zabezpieczen

technicznych, w tym zwartych uktadoéw
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

zieleni izolacyjnej.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Stawkowa, dla obszaru
Chwaliboskie

Uchwata Nr L/340/06
Rady Miejskiej
w Stawkowie z dnia
3.02.2006 .

zabudowy wielo- i jednorodzinnej, szkét,

W strefach natezenia hatasu
zwigzanego z drogg krajowg 94,
dopuszcza sie zabudowe i zagospo-
darowanie terendéw z przeznaczeniem
na staty pobyt ludzi w granicach

wyznaczonych planem dla
budownictwa, pod warunkiem
zastosowania technicznych
zabezpieczeh ograniczajgcych poziom
hatasu do wielko$ci dopuszczalnych,

w tym zwartych uktadéw zieleni

izolacyjnej, oston dzwiekochtonnych
oraz stosownych rozwigzan
funkcjonalno — technicznych w samych
budynkach.
Ustala sie dopuszczalne poziomy
hatasu w $rodowisku dla terenéw

przedszkoli, obiektéw kultury, osrodkéw
zdrowia i opieki spotecznej.
Zakazuje sie sposobow uzytkowania
zabudowy i dziatki mogacych
powodowac ucigzliwosci przez hatas.
Dla drogi krajowej nr 94, relacji
Dabrowa Goérnicza — Krakéw ustala sie
strefe akustyczng do 120 m od
krawedzi jezdni, gdzie staty pobyt ludzi
wymaga stosownych zabezpieczen
technicznych, w tym zwartych uktadéw
zZieleni izolacyjnej.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Stawkowa, dla obszaru

Srédmiescie

Uchwata Nr L/339/06
Rady Miejskiej
w Stawkowie z dnia
3.02.2006 r.

W strefach natezenia hatasu
zwigzanego z drogg krajowg 94,
dopuszcza sie zabudowe
i zagospodarowanie terenow
z przeznaczeniem na staty pobyt ludzi
w granicach wyznaczonych planem dla
budownictwa, pod warunkiem
zastosowania technicznych
zabezpieczenh ograniczajgcych poziom
hatasu do wielko$ci dopuszczalnych,
w tym zwartych uktadéw zieleni
izolacyjnej, oston dzwiekochtonnych
oraz stosownych rozwigzan
funkcjonalno—technicznych w samych
budynkach.
Ustala sie dopuszczalne poziomy
hatasu w Srodowisku dla terenéw
zabudowy wielorodzinnej
i jednorodzinnej, szkét, przedszkoli,
obiektow kultury, osrodkéw zdrowia
i opieki spoteczne;.
Zakazuje sie sposobow uzytkowania
zabudowy i dziatki mogacych
powodowac ucigzliwosci przez hatas.
Dla drogi krajowej nr 94, relacji

Dabrowa Gérnicza — Krakéw, ustala sie
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
strefe akustyczng do 120 m od
krawedzi jezdni, gdzie staty pobyt ludzi
wymaga stosownych zabezpieczenh
technicznych, w tym zwartych uktadéw
zieleni izolacyjnej.
Nakazuje sie ograniczenia
Miejscowy plan dopuszczalnego poziomu hatasu
zagospodarowapia Uchwata Nr L/341/06 | w srodowisku na terenach osiedlowych,
5 przestrzennego miasta Rady Miejskiej w granicach normy dla zabudowy
' SSi+awk|(()yv aF()jI? %bs_zaru w Stawkowie z dnia mieszkaniowe;.
awkow Fofudniowy 3.02.2006 r. Zakazuje sie sposobdéw uzytkowania
zabudowy i dziatki mogacych
powodowac ucigzliwosci przez hatas.
Zmiana miejscowego
planu zagospodaroyvanla Uchwata Nr 44/99
przestrzennego miasta L
e Rady Miejskiej
6. Stawkowa w czesci . -
) . Stawkowa z dnia
terenéw potozonych obok
g . 22.01.1999 .
drogi K-4, przy granicy
z Dabrowg Gérniczg,
Zmiana miejscowego
planu zagospodaroyvanla Uchwata Nr 122/99
przestrzennego miasta L
o Rady Miejskiej
7. Stawkowa w czesci : -
obelmuiace! tereny o pow Stawkowa z dnia
Jmujgce) tereny o pow. 25.11.1999 r.
10,5 ha, w rejonie
Chwaliboskiego
Zmiana miejscowego Uchwata
8 planu zagospodarowania Nr LI/480/2002 Rady )
' przestrzennego miasta Miejskiej w Stawkowie
Stawkowa z dnia 20.09.2002 r.
Zmiana miejscowego
planu zagospodarowania Uchwata Nr 93/99
9 przestrzennego miasta Rady Miejskiej _
' Stawkowa w czesci w Stawkowie z dnia
obejmujacej tereny o pow. 25.01.1999 .
1,53 ha w rejonie ,Kozta”
Zmiana miejscowego
planu zagospodarowania | ., 414 Nr 150/2000
przestrzennego miasta L
o Rady Miejskiej
10. Stawkowa w czesci . . -
obelmuiace! tereny o pow w Stawkowie z dnia
JMUACE] 1ereny o pow. 21.01.2000 .

3,5 ha w rejonie przy ulicy
Fabrycznej

1.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Stawkowa, dla obszaru
powigzan drogowych
terminali przetadunkowych

Uchwata Nr XV/100/03
Rady Miejskiej
w Stawkowie z dnia
21.11.2003 r.

Dla catego Planu nakazuje sie
zbudowanie stosownych ekranéw
akustycznych na odcinkach zblizonych
do terenéw mieszkaniowych.

W

ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem analizowano

wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
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i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

11.3.Czes¢ graficzna
.p? - LI ) g e s |
o Cq‘; Mowa
a8 2
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Eakawie e K
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; 3 =
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Rys. 11.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 94 Stawkow (Przejscie)
[26]
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11.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 11.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 94 Stawkéw (Przejscie) objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Tab. 11.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla

Tab. 11.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 94
Stawkow (Przejscie) [17]

Tab. 11.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sagsiadujgcych z drogg krajowg Nr 94 na odcinku
Stawkow (Przejscie)

Spis rysunkow:

Rys. 11.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 94 Stawkow (Przejscie)
[26]
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12. DROGA KRAJOWA NR 94 NA ODCINKU CZELADZ - BEDZIN

12.1.Czes¢ opisowa
12.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o diugosci 4.2 km rozpoczyna sie w km 334+500
(m. Czeladz), a konczy w km 338+700 (m. Bedzin). Jest on czescig drogi krajowej
Nr 94, prowadzacej od Krzywej do Krakowa, bedacej alternatywng trasg dla
autostrady A4. Analizowany odcinek przebiega przez gminy Bedzin i Czeladz
w powiecie bedzinskim oraz powiat grodzki Siemianowice Slaskie. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw
dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i L. Granice te okreslono w opracowanej
Mapie akustycznej [18], ktdra stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one
na terenach otwartych do okoto 400 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 12.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje analizowanych odcinkow
drog objetych zakresem opracowania.

12.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 94 Czeladz - Bedzin przedstawiono w tab. 12.1. W tabeli tej zestawiono
opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczegolnych odcinkéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika M okreslonego na
podstawie Mapy akustycznej [18] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano
rowniez priorytet narazenia na hatas, ktoéry okreslono na podstawie analiz
przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 12.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 94 Czeladz - Bedzin objete opracowaniem programu
ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres naruszen

kilometraz dopuszczalnych wartosci Nazwa Zakres

g . . wskaznika | Priorytet
poziomu hatasu wyrazonego gminy M

od Do wskaznikiem Lpwy

Lp

Pierwsza linia zabudowy
znajduje sie na granicy stref
poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosciach
70 - 75 dB oraz powyzej 75 dB
na dtugosci catego odcinka.

Czeladz /
Siemianowice | 0.01-50 WysokKi
Slaskie

1. | 334+500 | 335+300

Pierwsza linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosci 65

- 70 dB na dlugosci catego . Bardzo
odcinku. Wgobszarzeg Czeladz 0.01-10 Wysoki
oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne znajduje
sie szkota.

2. | 335+300 | 335+500
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Orientacyjny Zakres naruszen Zakres
L kilometraz dopuszczalnych wartosci Nazwa wskaznika | Priorytet
P poziomu hatasu wyrazonego gminy M
Od Do wskaznikiem Lpwy

Pierwsza linia zabudowy
znajduje sie na granicy stref
poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosciach
65-70dB oraz 70 - 75 dB na
catym odcinku.

3. | 335+300 | 335+700 Czeladz 0.01-25 Sredni

Pierwsza linia zabudowy
znajduje sie na granicy stref
poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpywn O wartosciach
65—-70dB oraz 70 - 75 dB na
catym odcinku.

4. | 335+700 | 335+850 Czeladz 0.01 -100 | Wysoki

Pierwsza linia zabudowy
znajduje sie na granicy stref
poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosciach
70 —-75dB i powyzej 75 dB na
catym odcinku.

5. | 335+850 | 337+250 Czeladz 0.01-50 Sredni

Pierwsza linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70
— 75 dB na dlugosci catego
odcinka.

6. | 337+700 | 338+050 Czeladz 2-10 Niski

Pierwsza linia zabudowy
znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosciach
powyzej 75 dB na dtugosci
catego odcinka.

7. | 338+050 | 338+350 Czeladz 5-25 Sredni

12.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresow dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 94 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu, zwlaszcza pojazdéw ciezkich. Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 400 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
niektorym odcinkom, w sagsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane, zostat nadany
bardzo wysoki i wysoki priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na wysokie wartosci
wskaznika M lub obecnos$¢ budynku szkoty w zasiegach oddziatywania hatasu
o warto$ciach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Dla odcinka drogi, ktéremu przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu ( od km 335+300 do km 335+500) zaproponowano dziatania
naprawcze, ktore nalezy zrealizowaC w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania
niniejszego Programu). Ponizej w tab. 12.2 przedstawiono zestawienie tych dziatan
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wraz zterminem ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi
kosztami, zas w tab. 12.3 zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowe;.
Dziatania naprawcze dla pozostatych odcinkéow posiadajgcych wysoki, sredni i niski
priorytet zgodnie z zapisami opracowania pn.: ,Przeglad ekologiczny odcinka drogi
krajowej Nr 94 w granicach miasta Czeladz” [95] zostang zrealizowane w latach
2010-2011. Zostato to ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi polegajg
zarobwno na budowie ekranodw akustycznych oraz propozycji obszarow
ograniczonego uzytkowania. Przedstawiono je ponizej w tab. 12.2. Usytuowanie
ekranow oraz obszaréw ograniczonego uzytkowania zostato wykonane zgodnie
z zapisami opracowania pn.: ,Przeglad ekologiczny odcinka drogi krajowej Nr 94
w granicach miasta Czeladz” [95].

Tab. 12.2. Zestawienie dziatah naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 94 Czeladz — Bedzin

Orientacyjny Dziatania majace
L kilometraz na celu poprawe U . | Szacunkowe | Termin Nazwa
p. odcinka klimatu wag! koszty | realizacji |  gminy
od Do akustycznego

Ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania *

w przypadku .jeéli__ 2010 — Czeladz /
1. | 334+500 | 335+300 | 9o czasu realizacji - - 2011r. | Siemianowice
nie wytoni sie ke Slaskie

mozliwos¢ innego
technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci

Budowa ekranow
akustycznych *
oraz ustanowienie

obszaru
ograniczonego
uzytkowania * w
rzypadku jesli do 2010 -
2. | 335+300 | 335+500 | Preypaciu Jesi o - 1.9 2011 r. Czeladz
czasu realizacji nie sk
wyltoni sie

mozliwos¢ innego
technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci

Budowa ekranéw
akustycznych *
oraz ustanowienie 2010 —
3. | 335+500 | 335+700 obszaru - 2.4 % 2011 r. Czeladz
ograniczonego e
uzytkowania *

w przypadku jesli
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Orientacyjny
kilometraz

Dziatania majace

na celu poprawe Szacunkowe | Termin Nazwa

odcinka

Od

Do

klimatu
akustycznego

Uwagi

koszty

realizacji

gminy

do czasu realizacji
nie wytoni sie
mozliwosé innego
technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci

335+700

335+850

Budowa ekranéw
akustycznych *

2‘0 *k*k

2010 -
2011 r.

*kkk

Czeladz

335+850

337+250

Budowa ekranéw
akustycznych *
oraz ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania *
w przypadku jesli
do czasu realizacji
nie wytoni sie
mozliwos¢ innego
technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci

4.5 %

2010 -
2011 r.

*kkk

Czeladz

338+050

338+350

Ustanowienie
obszaru
ograniczonego
uzytkowania *
w przypadku jesli
do czasu realizacji

*%

2010 -
2011r.

Czeladz

nie wytoni sie Tk
mozliwos¢ innego
technicznego
sposobu
ograniczenia
ucigzliwosci

Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw
akustycznych na calym analizowanym odcinku w
ramach staregii krotkookresowej

1.9 min zt

*) Realizacja zabezpieczen zgodnie z zapisami Przeglagdu ekologicznego odcinka drogi krajowej nr 94
w granicach miasta Czeladz

**) Oszacowanie kosztéw ustanowienia obszardw ograniczonego uzytkowania na etapie Programu
ochrony Srodowiska przed hatasem byto niemoZzliwe

***) Koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki diugookresowej

****) Termin realizacji zgodnie z zapisami Przegladu ekologicznego odcinka drogi krajowej nr 94 w
granicach miasta Czeladz
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Tab. 12.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 94 Czeladz — Bedzin [25]

Inwestycja Zakres / Lata realizaciji
kilometraz
Budowa ekrandw akustycznych oraz ustanowienie obszaru ;
; . / o 280+700 + 2010 -
ograniczonego uzytkowania w ramach opracowania pt: Przeglad 3014540 2011 r
ekologiczny odcinka drogi krajowej nr 94 w granicach miasta Czeladz )

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 12.2 jest
Zarzadzajgcy odcinkiem drogi krajowej Nr 94 — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad. Proponowany obszary ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaty Rada Powiatu Bedzinskiego i Rada Miasta Siemianowice Slaskie.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi oraz wiekszosci odcinkdéw
o priorytecie wysokim lub Srednim zaproponowano zastosowanie zabezpieczen
przeciwdzwiekowych w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny w sgsiedztwie
chronionych budynkéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie dzwieku
przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie
nalezy zastosowal ekrany akustyczne. SzczegoOtowe parametry akustyczne
(dtugos$é, wysokos¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegdtowg lokalizacje nalezy okresli¢
na podstawie pomiarow i obliczen hatasu oraz projektu budowlanego. Skutecznosé
zabezpieczen zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy akustyczne;.
W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka
drogi krajowej Nr 94 nalezy zaproponowac¢ w nastepnym Programie ochrony
srodowiska przed hatasem.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczeh akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca, czestymi zjazdami do prywatnych posesji oraz faktem,
iz budowa ekranéw wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w ramach polityki dlugookresowej zaproponowano utworzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania na odcinkach od km 334+500 do km 335+300 oraz od
km 338+050 do km 338+350. Ponadto, obszary ograniczonego uzytkowania
zlokalizowano na odcinkach od km 335+300 do km 335+700 i od km 335+850 do km
337+250, niezaleznie od ekrandéw akustycznych zaproponowanych na tych terenach.
Nalezy zaznaczyC, iz doktadna lokalizacja wszystkich obszaréw ograniczonego
uzytkowania powinna zostaC wyznaczona w oparciu o szczegotowe obliczenia
i pomiary hatasu. W ramach Programu przedstawiono jedynie orientacyjne miejsca,
w ktorych obszary ograniczonego uzytkowania powinny zosta¢ utworzone. Ich zasieg
oraz szczegotowa lokalizacja powinny by¢ ustalone na podstawie szczegotowego
projektu.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkdéw
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzgacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.
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12.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
12.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

12.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Odcinek drogi objety analizg oraz otaczajacy go pas terenu nalezy do pétnocno-
wschodniej czesci miast sktadajgcych sie na Aglomeracje Katowickg (Goérnoslaski
Okreg Przemystowy). Poczatkowo trasa przebiega wzdtuz potudniowego brzegu
przeptywajgcej przez miasto Czeladz rzeki Brynicy, ktéra nastepnie krzyzuje sie
z drogq i niemal prostopadle kieruje sie na potudnie. Przed rownolegtym pasem drogi
i rzeki znajduje sie duzy staw oraz tereny niezagospodarowane wzdtuz koryta rzeki,
natomiast miedzy nim ulokowanych jest kilka zabudowan mieszkalnych. Po
potnocnej stronie rzeki wystepujg skupione przy ulicach budynki jednorodzinne,
a takze obiekty handlowo-ustugowe. Pozostaty teren stanowig nieuzytki i nieliczne
pola rolnicze. Na potudniowej stronie drogi przed wspomnianym mostem na rzece
znajdujg sie budynki jednorodzinne, handlowo-ustugowe oraz ogrédki dziatkowe.
Dalej od drogi teren pokryty jest nieuzytkami i zadrzewieniami. Strefa zabudowy
miejskiej reprezentowana jest przez zabudowe wielorodzinng ze szkotfg i stadionem
sportowym, a takze nieliczng zabudowg jednorodzinng przy samej drodze Nr 94.
Potudniowo-wschodnia czes¢ Czeladzi, miedzy opisywang trasg i Brynicg, na ktorej
prawym brzegu wystepuje pas drzew, zagospodarowana jest przez budynki
handlowo-ustugowe i wielorodzinne w najblizszym sasiedztwie drogi, a takze
cmentarz i duze osiedle jednorodzinne w dalszej kolejnosci. Z drugiej strony trasy
centralne miejsca zajmuje koscidt i rynek, wokot ktorego rozbudowana jest
przestrzen miejska z charakterystycznymi elementami niewielkiego miasta. Potnocne
zagospodarowanie miasta reprezentowane jest przez mieszkalnictwo wielorodzinne,
a w dalszej kolejno¢i ogrédki dziatkowe i zaktady przemystowe. Poza miastem
znajdujg sie otwarte tereny sktadajgce sie z tgk i nieuzytkdw, nielicznymi
zabudowaniami jednorodzinnymi i handlowo-ustugowymi wzdtuz drogi, a takze
ogrodki dziatkowe. Analizowany odcinek drogi kohczy sie przy skrzyzowaniu z drogg
Nr 86 na przedmiesciach Bedzina. Po potudniowej stronie krzyzéwki zlokalizowany
jest wielki obiekty logistyczno-magazynowy [18].

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych dla drog krajowych o
natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdow na dobe [18] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 94 mieszkato 3 952 oséb w 1 429
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 8.6 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 12.1.2.

W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem przeanalizowano
réwniez wyniki pomiaréw hatasu wykonanych przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Katowicach [133] = [135].
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kolejowych

12.2.1.2
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych

Ponizej, w tab. 12.4, przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno -
techniczne dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 12.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 94

Czeladz — Bedzin [18]

Sizr(:nthI \ | Poczatek Wspsirzedne geograficzne GPS | | . | Wspdirzedne geograficzne GPS
odcinka drogi odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min.| sek.

94 334 5| 94 334+500 | 50 | 19 | 23,22 (19| 6 [24,66| 338+700 | 50| 19 {1512 |19 | 3 1,44
Symbol

ident. . Warto$é SDR wag. Typ przekroju )
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi

(ID)
94 334 5 CZELADZ-BEDZlN - 1x2 GP

12.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

12.2.2.1

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony sSrodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 94 (Czeladz - Bedzin), ktére majq
odniesienie do niniejszego opracowania:

Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020
[34],

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata
2004 — 2015 [35],

Strategia Rozwoju Miasta Bedzina [91],

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Bedzina na lata 2004 —
2015 [92],

Strategia Rozwoju Miasta Czeladz na lata 2005 — 2015 [96],
Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Czeladz na lata 2004 —
2015 [97],

Plan Rozwoju Lokalnego dla Siemianowic Slaskich [98],

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Siemianowice Slaskie
[99].
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Dokument ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata
2004 — 2015” [35] stwierdza, iz na terenie powiatu poziomy dzwieku pochodzace od
komunikacji drogowej sg wysokie i wynoszg nawet 75 - 90 dB przy progowych
natezeniach hatasu w srodowisku, w otoczeniu budynkéw mieszkalnych od 67 dB
w porze nocnej do 75 dB w porze dziennej. W Powiecie Bedzinskim hatas
komunikacyjny koncentruje sie na terenach miejskich przede wszystkim wokot
skrzyzowan drogowych o najwiekszym natezeniu ruchu i gtownych weziow
komunikacji ponadlokalnej. Spowodowane jest to gtéwnie ruchem drogowym,
zwlaszcza na gtéwnych ulicach oraz na drogach tranzytowych. Poniewaz drogi te
charakteryzujg sie duzym natezeniem ruchu oraz narastajgcym udziatem pojazdéw
ciezkich w strumieniu ruchu, pocigga to za sobg duze natezenie hatasu. Haftas
motoryzacyjny wystepujacy na terenie powiatu, nalezy uzna¢ za ponadnormatywny
i kwalifikujgcy klimat akustyczny powiatu bedzinskiego jako ucigzliwy dla
mieszkancow. Dodatkowg ucigzliwoscia takiego stanu jest ciggto$¢ jego
wystepowania, zarowno w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach
krajowych.

Jako cel dziatan dtugoterminowych Program wskazuje zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu dla Srodowiska Powiatu Bedzifskiego poprzez obnizenie
natezenia do poziomu obowigzujgcych standardéw. Dla zrealizowania celu
w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach 2004-2007 jako niezbedne
wskazuje podjecie nastepujgcych dziatan:

— Przeprowadzenie badan poziomu hatasu komunikacyjnego na drogach,
liniach tramwajowych i liniach kolejowych przez zarzgdzajgcych
infrastruktura,

— Kontrola jednostek emitujgcych hatas oraz egzekwowanie przestrzegania
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontéw i modernizacji drég, torowisk tramwajowych
i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekrandéw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem -
wyznaczenie stref ograniczonego uzytkowania wokoét lotniska, terenow
przemystowych oraz gtdwnych drog i linii kolejowych wszedzie tam, gdzie
przekraczany jest rownowazny poziom hatasu wynoszacy 55 dB w porze
nocne;.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
powiatu bedzinskiego to:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie powiatu,

— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programu ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych oraz drogach
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska w powiecie,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,
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— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokoét lotnisk, terenow
przemystowych oraz gtébwnych drog i linii kolejowych do poziomu
rownowaznego nieprzekraczajgcego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskie;.

Kierunki dziatan:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania  najwiekszych ucigzliwosci  akustycznych przez
zarzadzajacych infrastruktura,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu 0 najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programow ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego zapisow poswieconych ochronie
przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego uzytkowania
wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej,

— Budowa ekranow akustycznych na terenie Powiatu,

— Biezgca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drég i torowisk
tramwajowych.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Bedzina na lata 2004 — 2015” [92] do
gtébwnych zrodet hatasu drogowego zalicza droge krajowa Nr 1 (obecnie droga
krajowa Nr 86) i Nr 4 (obecnie droga krajowa Nr 94). Obie te drogi cechujg sie duzym
natezeniem ruchu (natezenie ruchu na 6wczesnej drodze krajowej Nr 1 wynosito 17-
22 tys. poj./dobe, zas na drodze krajowej Nr 4 13-14 tys. poj./dobe). Monitoringowe
pomiary hatasu na DK 1 i DK 4 w okolicy Bedzina przedstawione w ,Raporcie
o stanie $rodowiska w wojewddztwie Slaskim w 1999 roku” pokazuja, iz $redni
rownowazny poziom hatasu tras komunikacyjnych DK1 (pora nocna) i DK4 (pora
dzienna i nocna) osigga wartos¢ odpowiednio 80 — 85 dB (DK1) i 70 — 75 dB (DK4).
W oparciu o graficzne zobrazowanie ucigzliwosci akustycznej wystepujacej na
terenie gminy, hatas motoryzacyjny, nalezy uzna¢ za ponadnormatywny
i kwalifikujacy klimat akustyczny Bedzina jako ucigzliwy dla mieszkancow.
Dodatkowg ucigzliwoscig takiego stanu jest ciggtos¢ jego wystepowania, zaréwno
w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach krajowych.

Zatozonym celem do realizacji do 2015 roku jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancéw i srodowiska miasta Bedzin poprzez obnizenie natezenia do
poziomu obowigzujgcych standardéw. Dla zrealizowania tego celu w latach 2004 —
2007 zdefiniowano nastepujacy szereg zadan:

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontéw i modernizacji drég, torowisk
tramwajowych i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,
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— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekranéw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,

— Woprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocne;j.

Przedstawiono réwniez dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu
akustycznego:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drég,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokdt terenow
przemystowych oraz gtéwnych drég i linii kolejowych do poziomu
réownowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konica 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktérych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskie;j.

Do kierunkéw dziatan przyporzadkowano:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Woprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

W ,Strategii Rozwoju Miasta Czeladz na lata 2005 — 2015” [96] w analizie
SWOT dla obszaru zarzadzania miasta jako jedng ze stabych stron okreslono
ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Czeladz na lata 2004 — 2015” [97] do
gtébwnych zrodet hatasu drogowego zalicza droge krajowa Nr 1 (obecnie droga
krajowa Nr 86) i Nr 4 (obecnie droga krajowa Nr 94). Obie te drogi cechujg sie duzym
natezeniem ruchu (natezenie ruchu na 6wczesnej drodze krajowej Nr 1 wynosito 17-
22 tys. poj./dobe, za$ na drodze krajowej Nr 4 13-14 tys. poj./dobe). W Czeladzi
droga krajowa Nr 4 stanowi podstawowy cigg dla powigzan zewnetrznych oraz
w niewielkim stopniu wykorzystywana jest w powigzaniach wewnetrznych.

Monitoringowe pomiary hatasu na DK 1 i DK 4 w okolicy Czeladzi
przedstawione w ,Raporcie o stanie $rodowiska w wojewddztwie Slaskim w 1999
roku” pokazuja, iz sredni rbwnowazny poziom hatasu tras komunikacyjnych DK1
(pora nocna) i DK4 (pora dzienna i nocna) osigga wartos¢ odpowiednio 80 — 85 dB
(DK1) i 70 — 75 dB (DK4). W oparciu o graficzne zobrazowanie ucigzliwosci
akustycznej wystepujacej na terenie gminy, hatas motoryzacyjny, nalezy uznaé za
ponadnormatywny i kwalifikujgcy klimat akustyczny Czeladzi jako ucigzliwy dla
mieszkancow. Dodatkowg ucigzliwoscia takiego stanu jest ciggto$¢ jego
wystepowania, zarowno w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach
krajowych.
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Zatozonym celem do realizacji do 2015 roku jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancéw i srodowiska miasta Czeladz poprzez obnizenie natezenia
do poziomu obowigzujgcych standardéw. Dla zrealizowania tego celu w latach 2004
— 2006 zdefiniowano nastepujacy szereg zadan:

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Przedstawiono réwniez dziatania po roku 2006 w zakresie poprawy klimatu
akustycznego:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokét terendw
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych do poziomu
réwnowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i sSrodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskiej
(dotyczy gtownie przedsiebiorstw lub zaktadéw komunalnych).

Do kierunkéw dziatan przyporzadkowano:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Autorzy ,Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Siemianowice Slaskie” [99]
na podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej oraz danych otrzymanych z Urzedu
Miasta w Siemianowicach Slaskich ustalili, iz zrédtami hatasu decydujgcymi
o klimacie akustycznym na analizowanym terenie sg: w pierwszej kolejnosci uktad
komunikacyjny (wtym ruch pojazdow szynowych - tramwajow) oraz w duzo
mniejszym stopniu zaktady przemystowe. Catkowicie nierozpoznanym jest natomiast
wptyw hatasu kolejowego. Najbardziej zagrozong hatasem ulicg w miescie jest ulica
Krupanka, przez ktérg przebiega droga krajowa Nr 94. W czasie prowadzonych
w 1995 r. przegladowych badan hatasu drogowego stwierdzono emisje hatasu
o wartoéciach ok. 79 dB(A). Na hatas gtdwnie narazone sg budynki mieszkalne
w pierwszej linii zabudowy. Tworzony plan ochrony przed hatasem powinien
uwzgledni¢ powyzsze zagrozenie izawieraC wytyczne lokalizacji punktow
ewentualnej sieci monitoringu hatasu w miescie, celem okreslenia obszarow, na
ktorych przekroczone zostaty poziomy dopuszczalne i progowe. Szczegotowa ich
lokalizacja pozwoli na otrzymanie informacji o ewentualnych zagrozeniach
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akustycznych i opracowanie odpowiednich celéw krotko i dtugoterminowych. Cele te
powinny w gtownej mierze obejmowaé modernizacje i przebudowe uktadu
komunikacyjnego miasta dgzac docelowo do obwodnicowego (w pierwszym rzedzie
dotyczy to drogi krajowej) obejscia terendw zamieszkania, co w znaczacy sposob
wptynie na poprawe klimatu akustycznego na terenach podlegajgcych ochronie
akustycznej. Ze wzgledu na brak aktualnych danych dotyczacych stanu hatasu
drogowego w miescie, niemozliwym jest dokonanie petnej oceny akustycznej miasta.
W zakresie ochrony przed hatasem sformutowano nastepujgce cele:

— Opracowanie mapy akustycznej (do 2010 roku) i programu naprawczego
w zakresie ochrony przed hatasem dla obszarow potozonych wzdtuz
gtébwnych drog zaliczonych do obiektow, ktérych eksploatacja moze
powodowaC negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach,

— Analiza mozliwosci zmiany aktualnego uktadu komunikacyjnego miasta
(do 2006 roku) - ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokot
lotnisk, terendw przemystowych oraz gtébwnych drog i szlakéw
kolejowych do poziomu réwnowaznego nie przekraczajacego w porze
nocnej 55 dB, modernizacja lub przebudowa tras, budowa obwodnic,
modernizacja systemdéw transportu zbiorowego w miastach oraz
produkcja i wprowadzanie do eksploatacji pojazdéw o hatasliwosci
zgodnej z aktualnymi uregulowaniami krajowymi i miedzynarodowymi,

— Wspieranie dziatan i przedsiewzie¢ majacych na celu poprawe stanu
klimatu akustycznego ksztattowanego przez zrédita przemystowe
i komunikacyjne poprzez realizacje zabezpieczen akustycznych
srodowiska (do 2011 roku) - wyeliminowanie z produkcji srodkow
transportu, maszyn i urzadzen, ktérych hatasliwo$¢ nie odpowiada
standardom  Unii  Europejskiej oraz stopniowe eliminowanie
z uzytkowania tych urzadzen, realizacja zabezpieczen akustycznych
srodowiska wynikajgca z dziatah doraznych (dotyczy budowy ekranow
akustycznych, zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych,
a takze instalacji okien o zwiekszonej izolacyjnosci . sukcesywnie), petne
wdrozenie produkcji maszyn i urzadzen o zmniejszonej hatasliwosci,
zgodnej z dyrektywg Unii Europejskiej 2000/14/EC, wdrozenie
i realizacja programu budowy ekranow akustycznych (sukcesywnie),

— Utrzymanie aktualnego poziomu hatasu na terenach chronionych, na
ktérych nie wystepujac przekroczenia wartosci dopuszczalnych (do 2010
roku) - wprowadzenie do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zapisOw poswieconych ochronie przed hatasem,
z wyznaczeniem stref ograniczonego uzytkowania wokot lotnisk, terenow
przemystowych, gtéwnych drég i linii kolejowych wszedzie tam, gdzie
przekraczany jest rownowazny poziom hatasu wynoszacy 55 dB w porze
nocnej, podejmowac dziatania w celu niedopuszczenia do pogarszania
sie klimatu akustycznego na obszarach, gdzie sytuacja akustyczna jest
korzystna, przygotowanie i wdrozenie podstaw metodycznych
dotyczacych programoéw ochrony Srodowiska przed hatasem i zagadnien
akustycznych w planach zagospodarowania przestrzennego (w tym
obszarow ograniczonego uzytkowania).

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020” [34], ,Strategii
Rozwoju Miasta Bedzina® [91] i ,Planie Rozwoju Lokalnego dla Siemianowic
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Slaskich” [98] nie poruszono
generowanym przez ciggi drogowe.

tematyki zwigzanej z nadmiernym hatasem

12.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sag
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania

niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 12.5, w ktérej zawarto

m.in.:

— Nazwe dokumentu

planistycznego

(miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —

studium

uwarunkowan i

przestrzennego)
— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

kierunkow

zagospodarowania

Tab. 12.5 Zestawienie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujacych z drogg krajowg nr 94 na odcinku

Czeladz - Bedzin

L.p. Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

przestrzennego miasta
Siemianowice Slgskie

Zmiana studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania

Uchwata Nr 457/2009
Rady Miasta
Siemianowice Slaskie
z dnia 23.04.2009 r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Siemianowice Slaskie

Uchwata Nr 411/98
Rady Miejskiej
w Siemianowicach
Slaskich z dnia
12.02.1998 r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
3. przestrzennego miasta
Czeladz — wschodnia czesé
Nowego Miasta

Uchwata Nr
LV/890/2009 Rady
Miejskiej w Czeladzi
z dnia 30.07.2009 r.

W odniesieniu do $rodowiska
naturalnego ustala sie nakaz
ograniczenia hatasu i wibracji do
wartosci dopuszczalnych na granicy
uzytkowanego terenu, ochrony
akustycznej terenéw chronionych
przed hatasem zgodnie
z przepisami odrebnymi.
Ustala sie, ze dla terenéw na
ktérych zostanie stwierdzone
przekroczenie dopuszczalnych
poziomow hatasu wymagane jest
wprowadzenie zabezpieczen
w postaci szpaleréw drzew,
ekrandw akustycznych /lub innych/.

4 Miejscowy plan
' zagospodarowania

Uchwata Nr
LV/889/2009 Rady

Terenami, na ktérych obowigzuje
zakaz przekraczania poziomu
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

przestrzennego miasta
Czeladz — ,Niwa”

Miejskiej w Czeladzi
z dnia 30.07.2009 r.

hatasu, powyzej wartosci
okreslonych w przepisach
odrebnych sg tereny nalezace do
kategorii zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dla terenu
potozonego przy ul.
Bedzinskiej

Uchwata Nr
LIV/869/2009 Rady
Miejskiej w Czeladzi
z dnia 25.06.2009 r.

W odniesieniu do srodowiska
naturalnego ustala sie nakaz
ograniczenia hatasu i wibracji do
wartosci dopuszczalnych na granicy
terenu, do ktérego wtasciciel ma
tytut prawny.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Czeladz, ul. Mystowicka

Uchwata Nr
XX1X/359/2007 Rady
Miejskiej w Czeladzi
z dnia 13.12.2007 r.

Dopuszczalne poziomy hatasu
w okreslonym, powodowanego
przez poszczegolne grupy hatasu
nie powinny przekraczac pozioméw,
ustalonych w przepisach
szczegolnych, dla terenéw
o okre$lonym przeznaczeniu, w tym
dla terenéw zabudowy
mieszkaniowe;j.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Czeladz

Uchwata Nr
LXVI/1014/2006 Rady
Miejskiej w Czeladzi
z dnia 19.04.2006 r.

Zakazuje sie przekraczania
dopuszczalnego poziomu hatasu
wyznaczonego w przepisach
odrebnych dla zabudowy
mieszkaniowej.

Nakazuje sie ograniczenie
ucigzliwosci dla terendw sasiednich
poprzez wprowadzenie zieleni
izolacyjnej w formie zwartych
nasadzen drzew i krzewdw, w pasie
terenu szerokosci minimum 10 m
lub alternatywnie ekranéw
akustycznych tacznie z pasem
zieleni szeroko$ci minimum 3 m,
w sgsiedztwie z terenami zabudowy
mieszkaniowe;j.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Czeladz

Uchwata Nr
LXVI1/1015/2006 Rady
Miejskiej w Czeladzi
z dnia 19.04.2006 r.

Zakazuje sie przekraczania
dopuszczalnego poziomu hatasu
wyznaczonego W przepisach
odrebnych dla zabudowy
mieszkaniowe;.

W rozumieniu przepiséw o ochronie
przed hatasem ustala sie tereny
zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i zagrodowe;.
Ustala sie wymédg nie przekraczania
dopuszczalnych pozioméw
substanciji i energii, w tym hatasu,
na granicy terenéw o réznym
sposobie przeznaczenia.
Nakazuje sie ograniczenie
ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich
poprzez wprowadzenie zieleni
izolacyjnej w formie zwartych
nasadzen drzew i krzewéw, w pasie
terenu szerokosci minimum 7 m lub
alternatywnie ekranéw
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Uwarunkowania dotyczace

L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy klimatu akustycznego
akustycznych facznie z pasem
zieleni szerokosci minimum 3 m,
w sgsiedztwie z terenami zabudowy
mieszkaniowej.
o [ Tt seprecacine
zagospodarowania LXVI1/1017/2006 Rady P gop .
9. przestrzennego miasta Miejskiej w Czeladzi WyZnaczonego w przepisach
. ; odrebnych dla zabudowy
Czeladz z dnia 19.04.2006 r. ; . !
mieszkaniowej.
Miejscowy plan Uchwata Nr
10 zagospodarowania LXVI1/1019/2006 Rady )
' przestrzennego miasta Miejskiej w Czeladzi
Czeladz z dnia 19.04.2006 r.
Miejscowy plan Uchwata Nr
11 zagospodarowania LXVI/1016/2006 Rady )
' przestrzennego miasta Miejskiej w Czeladzi
Czeladz z dnia 19.04.2006 r.
Nakazuje sie ograniczenie
ucigzliwosci dla terendw sasiednich
poprzez wprowadzenie zieleni
Zmiana miejscowego planu Uchwata Nr 'ZOlaC,aneJ w f_orm|e zyvartych .
. nasadzen drzew i krzewow, w pasie
zagospodarowania LXVI1/1013/2006 Rady e
12 rzestrzennego miasta Miejskiej w Czeladzi terenu szerokosci minimum 10 m
P 90 JSKI€) lub alternatywnie ekranow
Czeladz z dnia 19.04.2006 r. :
akustycznych tgcznie z pasem
zieleni szerokosci minimum 3 m,
w sgsiedztwie z terenami zabudowy
mieszkaniowej.
Zmiana Nr 4 miejscowego Uchwata Nr
13 planu zagospodarowania XX1X/395/2004 Rady )
' przestrzennego miasta Miejskiej w Czeladzi
Czeladz z dnia 29.04.2004 r.
Zmiana fragmentu
miejscowego planu ogolnego Uchwata Nr
perspektywicznego XXIX/396/2004 Rady
14. zagospodarowania Migjskiej w Czeladzi -
przestrzennego miasta 2 dnia 29.04.2004 r
Czeladz dla terenu przy ul. T ’
Bedzinskiej
Zmiana fragmentu
Miejscowego planu 0goinego | ;e ata Nr VII1/48/03
perspektywicznego Rady Miejskiej
15. zagospodarowania w Czeladzi z dnia -
przestrzennego miasta
Czeladz dla terenu przy ul. 27.03.2003 .
Staszica
Zmiana fragmentu Uchwata Nr
miejscowego planu XL/277/2001 Rady
16. zagospodarowania L : -
. Miejskiej w Czeladzi
przestrzennego miasta 2 dnia 21.06.2001 r
Czeladz o ’
Aktualizacja Studium Uchwata Nr W Czeladzi odnotowano
17 uwarunkowan i kierunkéw LX1/920/2005 Rady ponadnormatywng emisje hatasu

zagospodarowania
przestrzennego Czeladzi

Miejskiej w Czeladzi
z dnia 29.12.2005 r.

zwigzang z funkcjonowaniem drég
krajowych nr DK 86 (E75) i DK 94
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L.p. Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

(E44). Natezenie ruchu na D86
waha sie od 17 do 22 tys. poj./dobe,
a na DK 94 sredni dobowy ruch
wynosi 13 do 14 tys. pojazdow (wg
Generalnego Pomiaru Ruchu 2000
r.), przy czym w sumie ruchu
wystepuje znaczny udziat
samochodoéw ciezarowych (15-
20%), co przyczynia sie do
zwiekszenia hatasu. Monitoringowe
pomiary hatasu na DK 86 i DK 94
w okolicy Czeladzi przedstawione
w ,Raporcie o stanie srodowiska
w wojewodztwie Slgskim w 1999
roku” pokazuja, iz sredni
réwnowazny poziom hatasu tras
komunikacyjnych DK1 (pora nocna)
i DK4 (pora dzienna i nocna) osigga
warto$¢ odpowiednio 80 — 85 dB(A)
(DK1) i 70 — 75 dBA (DK4).
Na terenach zieleni izolacyjnej
dopuszcza sie obiekty budowlane
stuzgce wzmocnieniu efektu
izolacyjnosci strefy, tj. ekrany
akustyczne, itp.

18.

Zmiana studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Bedzin

Uchwata
Nr LVI1/608/2006 Rady
Miasta Bedzin

z dnia 29.05.2006 r.

Dla zapewnienia komfortu
akustycznego i klimatycznego
whnioskuje sie wprowadzenie zieleni

izolacyjnej dla istniejgacych

i projektowanych terenéw
mieszkaniowych od obiektow

ucigzliwych. Dotyczy to
w szczegolnosci tras

komunikacyjnych w Grodzcu
i Srodmiesciu oraz obszaréw
przeznaczonych do rozwoju funkgiji
gospodarczych (Glinnice). Planuje

sie réwniez przyjecie zasady

warunkujacej zgode na

modernizacje uktadu

komunikacyjnego od okreslenia
sposobu zmniejszenia ucigzliwosci

hatasu na istniejgcg zabudowe

19.

Zmiana miejscowego planu

zagospodarowania
przestrzennego miasta
Bedzina - potnocna droga
skrzyzowania drogi krajowej
A1 Katowice-Czestochowa
z ul. Czeladzkg

Uchwata Nr
XXXV/289/97Rady
Miejskiej w Bedzinie
z dnia 8.09.1997 r.

mieszkaniowa.

20.

Zmiana miejscowego planu

zagospodarowania

przestrzennego miasta

Bedzina dla terenu potozonego
w potudniowo-wschodniej

czesci dzielnicy Grodziec przy

Uchwata Nr X/98/99
Rady Miejskiej

w Bedzinie z dnia
26.04.1999 .

drodze krajowej Nr 1 Katowice

Plan poleca wprowadzenie bariery

roslinnej miedzy drogg krajowg
a terenami zabudowy
mieszkaniowe;j
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Uwarunkowania dotyczace

L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy klimatu akustycznego
- Warszawa
Zmiana miejscowego planu Uchwata Nr
zagospodarowania XIX/259/00 Rady
21. przestrzennego miasta Migjskiej w Bedzinie -
Bedzina dla terenu potozonego ;
w dzielnicy Grodziec Z dnia 28.02.2000 .
Miejscowy plan Uchwala
Nr XXV/270/2004

zagospodarowania
przestrzennego miasta L
Bedzina dla terenu potozonego Rsvd}éév(lj'zeifilgej
w d2|eln|cy Grodz!ec przy ul. 7 dnia 28 06.2004 r.
Wroblewskiego

22.

ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem analizowano

W
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach

zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 12.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 94 Czeladz - Bedzin
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12.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 12.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 94 Czeladz - Bedzin objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Tab. 12.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 94 Czeladz — Bedzin

Tab. 12.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 94 Czeladz — Bedzin [25]

Tab. 12.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 94
Czeladz — Bedzin [18]

Tab. 12.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowg nr 94 na odcinku
Czeladz - Bedzin

Spis rysunkow:

Rys. 12.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 94 Czeladz - Bedzin
[26]
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13. AUTOSTRADA A4 NA ODCINKU OD GRANICY Z WOJEWODZTWEM
OPOLSKIM DO WEZtLA ,,CHORZOW”

13.1.Czes¢ opisowa
13.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 50.2 km rozpoczyna sie w km 278+500
(granica wojewodztwa  sSlgskiego  z  wojewodztwem  opolskim), a kohczy
w km 328+700 (wezet ,Chorzow”). Jest on czescig autostrady A4, bedacej bardzo
waznym ciggiem komunikacyjnym, taczacym zachdd i wschéd Polski. Analizowany
odcinek przebiega przez gminy: Gierattowice, Pilchowice, Rudziniec, Sosnicowice
i Toszek, lezace w powiecie gliwickim. W opracowaniu nie uwzgledniono terenow
powiatéw grodzkich Gliwice, Zabrze, Ruda Slaska i Chorzéw, na ktérych
zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz sg to aglomeracje o liczbie
mieszkancow powyzej 100 000, dla ktérych wymagane sg odrebne Programy
ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dla tych aglomeracji uchwalajg rady
powiatow zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska. Granice
obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych
poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i Ln. Granice te okreslono
w opracowanej mapie akustycznej [19], ktora stanowi podstawe niniejszego
programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 600 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 13.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka autostrady A4
objetego zakresem opracowania.

13.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku
autostrady A4 od granicy z wojewddztwem opolskim do wezta ,Chorzow”
przedstawiono w tab. 13.1. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkow, dla
ktorych wartos¢ wskaznika M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [19] jest
wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet narazenia na hatas,
ktory okredlono na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego
Programu.

Tab. 13.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka autostrady A4 od granicy z wojewodztwem opolskim do wezta ,Chorzéw”
objete opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres naruszei dopuszczalnych | |\ Zakres
Lp kilometraz wartosci poziomu hatasu min wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wskaznikiem Lpwn gminy M

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
1. | 281+450 | 281+650 okreslonego wskaznikiem Lpwn Rudziniec 0.01-2 Niski
o wartosci 55 - 60 dB na diugoéci
catego odcinka.

2. | 288+550 | 288+950 | Fierwsza linia zabudowy znajduje | . yziniec | 0.01 -2 Niski
sie w strefie poziomu dzwieku

208




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

Orientacyjny
Lp kilometraz

Od Do

Zakres naruszen dopuszczalnych

wartosci poziomu hatasu
wyrazonego wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 55 - 60 dB na dtugoéci
catego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyn
o wartosci 55 - 60 dB na dlugosci
catego odcinka.

3. | 291+700 | 292+150 Rudziniec 0.01-2 Niski

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 55 - 60 dB na dlugosci
catego odcinka.

4. | 304+450 | 305+000 Pilchowice 0.01-2 Niski

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB na dtugoéci
od km 306+650 do km 306+750.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wieksze;j
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

5. | 306+600 | 306+850 Pilchowice | 0.01-5 Niski

13.1.3. Wyszczegdlnienie podstawowych kierunkow i zakresow dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

W sasiedztwie analizowanego odcinka autostrady A4 wystepujg jedynie odcinki
0 niskim priorytecie narazenia na hatas (tab. 13.1). Wskaznik M, na podstawie
ktdrego ustalany jest harmonogram dziatan proponowanych w Programie, przyjmuje
na terenach zlokalizowanych w sgsiedztwie tych odcinkdéw niskie wartosci. Wynika to
z faktu, iz zabudowa podlegajgca ochronie akustycznej znajduje sie, w znacznej
czesci przypadkow, w duzej odlegtosci od krawedzi jezdni. W zwigzku z tym budynki
te narazone sg na oddziatywanie hatasu o wartosci nieznacznie przekraczajgcej
wartosci dopuszczalne. W zwigzku z tym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi
w Programie (rozdziat 1.4), dla odcinkéw drég posiadajacych niski priorytet narazenia
na hatas w czasie obowigzywania niniejszego opracowania powinny by¢ realizowane
dziatania zawierajgce sie jedynie w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukac;ji
spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityKi
diugookresowej jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne.
Ze wzgledow akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkoéw podlegajgcych ochronie akustycznej na terenach, ktore znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Realizowanie wtasciwej polityki zwigzanej 2z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw, dla ktérych
wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci, dla ktorych konieczne bedzie
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podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych
ekranow akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatah zwigzanych
z edukacjg spoteczng, ktére prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny
moga wptyng€ na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na:

— promocje komunikacji zbiorowej, ktéra jest alternatywg formg podrozy dla
0s0b korzystajgcych z samochoddw,

— promocje i edukacje w zakresie proekologicznego korzystania
z samochodow

— promocje wtasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
srodkdw Zarzadcy drogi — Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad jak
i jednostek samorzgddw terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych
statut okresla prowadzenie dziatah edukacyjnych w zakresie ochrony $rodowiska.
Dodatkowo srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow
i mediow.

Dodatkowo w sasiedztwie analizowanego odcinka realizowane bedg dziatania
zwigzane z planowanymi inwestycjami GDDKIA, ktdre przedstawiono ponizej w tab.
13.2 Polegajg one na budowie ekrandéw akustycznych na tgcznicach oraz
w sasiedztwie autostrady A4 w rejonie wezta ,Sosnica”

Tab. 13.2. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka autostrady A4 od granicy z wojewodztwem
opolskim do wezta ,Chorzow” [25]

Inwestycja Zakres / Lata realizacji
yel kilometraz !
Realizacja ekranéw akustycznych na tacznicach oraz przy A-4 w 311+069 — 2010
rejonie wezta ,Sosnica” 318+650
13.2.Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
13.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych
13.2.1.1 Charakterystyki terenow objetych programem, w tym liczby

mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany cigg bedacy fragmentem autostrady A4, a co za tym idzie,
otaczajgcy go pas terenu, sktada sie z szesciu odcinkdw potozonych miedzy granicg
wojewddztwa Slaskiego z wojewddztwem opolskim i weztem ,Chorzow”. Pierwszy
odcinek rozpoczyna sie na granicy wojewodztwa opolskiego i Slaskiego, a ostatni
konczy sie miedzy ulicami Kochtowickg i Marszatka Jbézefa Pitsudskiego
w Chorzowie, ktore przecinajg autostrade A4. Odcinek drugi rozpoczyna sie na
granicy wojewodztw, a kohczy na skrzyzowaniu autostrady z drogq krajowg Nr 40.
Kolejne odcinki wyznaczajg skrzyzowania autostrady A4 z nastepujgcymi drogami:
drogg krajowg Nr 4, drogg wojewddzka Nr 408, drogg krajowg Nr 78, drogg krajowg
Nr 44, drogg wojewddzkg Nr 925 [19].
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Na obszarze pierwszych czterech odcinkdbw w zagospodarowaniu terenu
dominujg uzytki rolnicze. Do wiekszych miejscowosci nalezg: Chechto, Widdw,
Ptawniowice, Kleszczow, Koztdw. W sgsiedztwie odcinkow drogi, przebiegajgcych
w poblizu tych miejscowosci dominuje zwarta zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna zas na pozostatych obszarach wystepuje zabudowa o charakterze
rozproszonym. W poblizu miejscowosci Taciszéw, Kleszczédw oraz Koztdéw znajdujg
sie duze kompleksy lesne, a niedaleko miejscowosci Ptawniowice i Taciszéw dwa
jeziora: Dzierzno Duze i Ptawniowice. W niedalekiej odlegtosci od jeziora
Ptawniowice autostrada A4 przecina Kanat Gliwicki [19].

W miare zblizania sie do miejscowosci Gliwice (a dalej na terenie miejscowosci:
Zabrze, Ruda Slaska, Chorzéw) w zagospodarowaniu terenu stopniowo zwieksza sie
udziat zwartej zabudowy mieszkaniowej, ustugowej oraz przemystowej. Jest to
obszar konurbacji katowickiej bedgcej bardzo waznym weziem komunikacyjnym
(dlatego znajduje sie tu bardzo gesta sie¢ drogowa oraz kolejowa) [19].

Wg szacunkdédw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [19] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem autostrady A4 mieszkato 3 135 osob w 750 budynkach
mieszkalnych (wedlug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia obszarow
narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 49.5 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 13.1.2.
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13.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej, w tab. 13.3, przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno -
techniczne dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 13.3. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu autostrady A4
granica wojewodztwa — wezet ,Chorzéow” [19]

Symbol 5 i 3 i
izj/ent . Poczatek Wspétrzedne geograficzne GPS Koniec Wspotrzedne geograficzne GPS
odcinka drogi odcinka odcinka
I k] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min.| sek. | st. [min.| sek.
A4_278 5 2440 278+500 | 50 | 25 | 43,44 | 18 | 22 | 47,34 | 284+600 | 50 | 23 | 37,32 | 18 | 26 | 41,88
A4_284 6 EA440 284+600 | 50 | 23 | 37,32 | 18 | 26 | 41,88 | 293+400 | 50 | 20 | 43,8 | 18 | 32 | 28,32
A4_293_4 EA440 293+400 | 50 | 20 | 43,8 | 18 | 32 | 28,32 | 301+700 | 50 | 16 | 29,58 | 18 | 34 | 32,52
A4_301_7 EA440 301+700 | 50 | 16 | 29,58 | 18 | 34 | 32,52 | 307+800 | 50 | 15 | 35,52 | 18 | 39 | 18,18
A4
A4_307_8 £40 307+800 | 50 | 15 | 35,52 | 18 | 39 | 18,18 | 312+700 | 50 | 15 | 41,88 | 18 | 43 | 24,78
A4
A4 _312_7 E40 312+700 | 50 | 15 | 41,88 | 18 | 43 | 24,78 | 328+700 | 50 | 14 | 49,68 | 18 | 53 | 50,16
Symbol
ident. . Warto$é SDR wag. Typ przekroju )
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
A4_278_5 GR.WOJ.-WEZEt LANY 17482 2x2 A
A4 284 6| WEZEL tANY-WEZEL KLESZCZOW 18162 2x2 A
WEZEtL KLESZCZOW - WEZEL
A4_293 4 OSTROPA 30321 2x2 A
A4_301_7| WEZEL OSTROPA - WEZEL BOJKOW 28819 2x2 A
A4 _307_8| WEZEL BOJKOW - WEZEL SOSNICA - 2x2 A
A4 _312_7 WEZEt. SOSNICA - CHORZOW - 2x3 A

13.2.2. Analiza materiatéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych
W programie

13.2.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
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odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtdbwne ustalenia powiatowego i gminnego
programu ochrony S$rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka autostrady A4 granica wojewodztwa — wezet ,Chorzéow”,
ktore majg odniesienie do niniejszego opracowania:
— Strategia Rozwoju Powiatu Gliwickiego na lata 2005 — 2020 [100],
— Program Ochrony Srodowiska Powiatu Gliwickiego na lata 2003 — 2015
[101],
— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Toszek [102],
— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Toszek [103],
— Strategia Rozwoju Gminy Rudziniec na lata 2007 — 2015 [104],
— Program Ochrony Srodowiska Gminy Rudziniec [105],
— Strategia Rozwoju Gminy Sosnicowice 2001 — 2012 [106],
— Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Sosnicowice [107],
— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy So$nicowice [108],
— Strategia Rozwoju Gminy Pilchowice 2001 — 2010 [109],
— Program Ochrony Srodowiska Gminy Pilchowice [110],
— Strategia Rozwoju Gminy Gierattowice 2005 - 2015 [111],
Program Ochrony Srodowiska Gminy Gierattowice [112)].

,,Program Ochrony Srodowiska Powiatu Gliwickiego na lata 2003 — 2015” [101]
powstat przed oddaniem do uzytku autostrad A4 oraz A1. W zwigzku z tym faktem,
w dokumencie dokonano wstepnych, zgrubnych prognoz dotyczacych klimatu
akustycznego w otoczeniu przedmiotowej drogi A4 oraz autostrady A1.
Przewidywano, ze budowa autostrady A4 (przecinajgca powiat) i autostrady A1
wptynie na pogorszenie klimatu akustycznego na terenie powiatu. Ruch
samochodowy spowoduje, iz hatas komunikacyjny bedzie znaczacy. Dla zabudowy
usytuowanej wzdtuz drogi, w obszarze okoto 200 m od jej przebiegu beda
wystepowaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku w porze dzienne;.

Za strategiczny cel na najblizsze lata w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem komunikacyjnym obrano zmniejszenie skali narazenia mieszkancéw na
nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji mozna osiggngc¢
poprzez modyfikacje systemu transportowego realizowang przez modernizacje lub
przebudowe tras komunikacyjnych, wiasciwg dbatos¢ o stan nawierzchni drég,
budowe obwodnic, jak i modernizacje systemow transportu zbiorowego. Realizujgc
ten cel nalezy jednoczesnie podejmowacC dziatania w celu niedopuszczenia do
pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach, gdzie sytuacja akustyczna jest
korzystna.

Zdefiniowano nastepujace priorytety ekologiczne:

— Sprawny oraz wewnetrznie i zewnetrznie zintegrowany system
transportowo — komunikacyjny,

— Uwolnienie centréw miejscowosci z ruchu tranzytowego,

— Polepszenie stanu technicznego drog (gtéwnie powiatowych),

— Skoordynowanie wszystkich dokumentdéw planistycznych i strategicznych
na poziomie powiatu,

— Eliminacja zagrozenia hatasem poprzez okreslenie terenéw, dla ktorych
dokonywana bedzie ocena stanu akustycznego srodowiska,

— Szeroko pojeta edukacja ekologiczna oraz dziatalno$é promocyjna na
rzecz ekologii.

Do celéw krétkoterminowych w zakresie ochrony srodowiska naleza;:
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— Opracowanie programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Remonty i modernizacja drég,

— Opracowanie  koncepcji w  zakresie optymalnych  rozwigzan
komunikacyjnych,

— Przygotowanie odpowiednich projektéw technicznych zwigzanych
z budowag i modernizacjq drog,

— Opracowanie projektu tras utatwiajgcych dojazd do nowych terendéw
inwestycyjnych i atrakcyjnych terenéw turystyczno-rekreacyjnych.

Do celow dtugoterminowych (do roku 2015) w zakresie ochrony srodowiska
naleza:

— Modernizacja uktadu drogowego,

— Rozbudowa powigzah miejsc atrakcyjnie turystycznych z regionalnym
uktadem transportowym,

— Uruchomienie wspoOtpracy miedzy gminami na rzecz budowy
zintegrowanego systemu transportu,

— Kontynuacja programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych stwarzajgcych
zagrozenie akustyczne dla srodowiska,

— Ocena stanu akustycznego Srodowiska i obserwacja zmian na podstawie
opracowanej mapy akustycznej Powiatu,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez remonty
i modernizacje drég.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Toszek” [103] hatas drogowy
zalicza do najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu. W dokumencie przedstawiono
nastepujace cele w zakresie ochrony przed hatasem:

— Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie ochrony przed hatasem,

— Edukacja ekologiczna w srodkach masowego przekazu (regionalna
prasa),

— Seminaria ekologiczne dla zainteresowanych mieszkahcow,

— Edukacja ekologiczna w szkotfach,

— Ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego w Toszku,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego w miescie i sotectwach
Gminy poprzez odnowe nawierzchni drég i budowe ekranéw
dzwiekochtonnych,

Opracowanie programu ochrony przed hatasem.

W ,,Strategu Rozwoju Gminy Rudziniec na lata 2007 — 2015” [104] znalazty sie
zapisy na temat hatasu drogowego. Do najbardziej ucigzliwych tras zaliczono
autostrade A4, droge krajowg Nr 40 oraz Nr 88. Ochrone przed hatasem zapewniajg
zastosowane zabezpieczenia akustyczne (ekrany akustyczne), zielenh izolacyjna oraz
wiasciwa organizacja ruchu (eliminowanie ruchu tranzytowego 2z terenéw
mieszkalnych), modernizacja drég.

W ,Programie Ochrony Srodowiska Gminy Rudziniec” [105] okreslono tereny
w gminie, ktére sa najbardziej zagrozone hatasem drogowym: przylegte do
przedmiotowej autostrady A4 sotectwa Rzeczyce-Kleszczéw, Chechto i Lany oraz
przylegte do drogi krajowej Nr 40 sotectwa Lany, Niewiesze i Bycina.

Strategicznym celem gminy na najblizsze lata w zakresie ochrony $rodowiska
przed hatasem komunikacyjnym jest zmniejszenie skali narazenia mieszkancéw na
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nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji mozna osiggnac
poprzez modyfikacje systemu transportowego realizowang przez modernizacje lub
przebudowe tras komunikacyjnych, wtasciwg dbatos¢ o stan nawierzchni drég czy
budowe obwodnic. Realizujgc ten cel nalezy jednoczes$nie podejmowaé dziatania
w celu niedopuszczenia do pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach,
gdzie sytuacja akustyczna jest korzystna. Ochrone przed hatasem, ktéry traktowany
jest jako zanieczyszczenie srodowiska, powstajacym w zwigzku z eksploatacjg drog na
terenie Gminy Rudziniec, nalezy zapewni¢ przez stosowanie rozwigzan technicznych
ograniczajgcych rozprzestrzenianie zanieczyszczen, a w szczegolnosci zabezpieczen
akustycznych (ekrany akustyczne) oraz wtasciwg organizacje ruchu.

Do priorytetow ekologicznych zaliczono:

— Przebudowa komunikacyjnej infrastruktury, ktorej jednym z elementow jest
poprawa klimatu akustycznego,

— Przeznaczenie terendéw na cele rozwoju przemystu, rzemiosta i ustug
zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego gminy,

— Edukacja ekologiczna oraz dziatalno$¢ promocyjna na rzecz ekologii.

Przyjetym celem dtugoterminowym na lata 2004 — 2015 jest zapewnienie
komfortu akustycznego s$rodowiska. Zdefiniowano réwniez nastepujace cele
krétkookresowe na lata 2004 — 2006:

— Ograniczenie hatasu komunikacyjnego — przez minimalizacje emis;ji
hatasu komunikacyjnego poprzez budowe ekrandéw akustycznych wzdtuz
tras komunikacyjnych gdzie wystepuja przekroczenia standardéw
akustycznych, opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych
problemy ochrony przed hatasem oraz opracowanie koncepcji zmian
ruchu samochodowego (np. poprzez jego skanalizowanie), co wptynie na
poprawe klimatu akustycznego terenow przylegtych,

— Tworzenie terendw wolnych od oddziatywan akustycznych zwigzanych
z przemystem i komunikacjg — poprzez stworzenie i aktualizacje bazy
danych o obiektach przemystowych stwarzajgcych zagrozenie
akustyczne dla srodowiska oraz opracowanie miejscowego planu
zagospodarowania  przestrzennego ze  szczegétowym  opisem
dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w Srodowisku dla
poszczegolnych jednostek strukturalnych.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Sosnicowice 2001 — 2012” [106] i ,Planie Rozwoju
Lokalnego Gminy Sosnicowice” [107] w dziedzinie srodowiska naturalnego do
stabych stron zaliczono duze obcigzenie ruchu drogowego, szczegolnie w miescie,
co skutkuje duzym poziomem hatasu, za$ do zagrozen w rozwoju emisje hatasu
w stopniu  przekraczajgcym dopuszczalne normy, pomimo przewidzianych
w projekcie pasow zieleni ochronnej i ekrandw na odcinkach autostrady
przebiegajacych w niewielkiej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy So$nicowice” [108] odnotowano
fakt, iz najwiekszg ucigzliwos¢ hatasu obserwuje sie na obszarach o zwartej
zabudowie. Z analizy badah hatasu komunikacyjnego wyptywajg nastepujgce
whnioski:

— Poziom hatasu w godzinach szczytu komunikacyjnego nie ulega
zwiekszeniu (ograniczeniem jest przepustowos¢ ulic),

— Wystepuje wzrost poziom hatasu w godzinach nocnych (poziom hatasu
w godzinach 18% - 22% zmniejsza sie 0 1 - 2 dB w stosunku do godzin
szczytu, zas od 22% - 24% o okoto 3 dB).
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Zdefiniowano nastepujace cele krétkoterminowe w zakresie ochrony przed hatasem
do 2004 roku:

— Opracowanie programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Utrzymanie w dobrym stanie technicznym drég na terenie Gminy, co
wptynie na poprawe na poprawe klimatu akustycznego terendw
przylegtych,

— Przy wydawaniu pozwolen na budowe uwzgledni¢ oddziatywanie
autostrady A4 oraz przyszte przedtuzonej drogi wojewodzkiej 408
z uwagi na to, iz pomieszczenia przeznaczone na pobyt ludzi powinny
by¢ wznoszone poza zasiegiem ucigzliwosci okreslonych w przepisach
o ochronie $rodowiska lub w ich zasiegu pod warunkiem zastosowania
srodkow technicznych zmniejszajgcych ucigzliwosci.

Celami diugoterminowymi (do 2015 roku) sa:

— Utrzymanie w dobrym stanie technicznym drég na terenie Gminy, co
wptynie na poprawe na poprawe klimatu akustycznego terendw
przylegtych,

— Kontynuacja programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych stwarzajgcych
zagrozenie akustyczne dla srodowiska,

— Opracowanie  wspolnego programu ochrony przed hatasem
z Wojewddzkim Inspektoratem Ochrony Srodowiska,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez budowe ekranéw
akustycznych wzdtuz odcinkow drog gdzie wystepujg przekroczenia,

— Tworzenie stref buforowych pomiedzy nowoprojektowanymi centrami
przemystu i ustug, a terenami zabudowy mieszkaniowe;j.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Pilchowice” [110] do gtéwnych zrodet
hatasu drogowego zalicza droge krajowg Nr 78 oraz droge wojewddzkg Nr 921.
W momencie wydania programu, przedmiotowa autostrada A4 byta na etapie
budowy. W dokumencie prognozuje sie, ze wptynie ona na pogorszenie klimatu
akustycznego w jej otoczeniu. Dla zabudowy usytuowanej przy autostradzie A4,
w obszarze 300 m od jej przebiegu mogg nastapi¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu dzwieku w $rodowisku. W obszarze 20 m + 40 m od skraju korony
autostrady mogg znajdowac sie wytacznie pasy zieleni izolacyjnej. W strefie 40 m +
150 m znajdowa¢ sie moze infrastruktura techniczna zwigzana z autostradg oraz
techniczne urzgadzenia ochrony Srodowiska. Strefa ta nie powinna by¢ wykorzystana
dla celow mieszkaniowych. W strefie do 300 m, istniejgce budynki winny by¢
chronione za pomocg dostepnych rozwigzan technicznych. Ochrone przed
zanieczyszczeniami powstajgcymi w zwigzku z eksploatacjg drog na terenie gminy
Pilchowice nalezy zapewni¢ przez stosowanie rozwigzan technicznych
ograniczajgcych  rozprzestrzenianie  zanieczyszczen, a w  szczegolnosci
zabezpieczen akustycznych oraz wiasciwg organizacje ruchu, np. poprzez
przebudowe sygnalizacji Swietlnej.

Do priorytetow ekologicznych zaliczono:

— Remont i modernizacja drog, uzupetnienie brakujacych chodnikéw,

— Zamontowanie sygnalizacji swietlnej na wybranych skrzyzowaniach,

— Dazenie do poprawy jakosci srodowiska naturalnego,

— Podnoszenie $wiadomosci ekologicznej mieszkancow.
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Przyjetym celem dtugoterminowym na lata 2003 — 2015 jest zapewnienie
komfortu akustycznego sSrodowiska. Zdefiniowano rdéwniez nastepujace cele
krotkookresowe na lata 2003 — 2006:

— Ograniczenie hatasu komunikacyjnego — przez minimalizacje emisji
hatasu komunikacyjnego poprzez budowe ekrandéw akustycznych wzdtuz
tras komunikacyjnych gdzie wystepujaq przekroczenia standardéw
akustycznych, opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych
problemy ochrony przed hatasem, opracowanie koncepcji zmian ruchu
samochodowego (np. poprzez jego skanalizowanie), co wptynie na
poprawe klimatu akustycznego terendéw przylegtych oraz modernizacje
drog,

— Tworzenie terendw wolnych od oddziatywan akustycznych zwigzanych
z przemystem i komunikacjg — poprzez stworzenie i aktualizacje bazy
danych o obiektach przemystowych stwarzajgcych zagrozenie
akustyczne dla sSrodowiska oraz opracowanie miejscowego planu
zagospodarowania  przestrzennego ze = szczegdétowym  opisem
dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w $rodowisku dla
poszczegolnych jednostek strukturalnych.

Strategicznym celem na najblizsze lata w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem komunikacyjnym ujetym w ,Programie Ochrony Srodowiska Gminy
Gierattowice” [112] jest zmniejszenie skali narazenia mieszkancéw na nadmierny,
ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji mozna osiggng¢ poprzez
modyfikacje systemu transportowego realizowang przez modernizacje Ilub
przebudowe tras komunikacyjnych, wtasciwg dbatos¢ o stan nawierzchni drég, czy
budowe obwodnic. Realizujac ten cel, nalezy jednoczes$nie podejmowac dziatania
w celu niedopuszczenia do pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach,
gdzie sytuacja akustyczna jest korzystna. Ochrone przed hatasem, ktéry traktowany
jest jako zanieczyszczenie srodowiska, powstajgcym w zwigzku z eksploatacjg drog
na terenie gminy Gieraltowice, nalezy zapewni¢ przez stosowanie rozwigzan
technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen a w szczegoInosci
zabezpieczen akustycznych (ekrany akustyczne) oraz wiasciwg organizacje ruchu,
np. poprzez przebudowe sygnalizacji Swietlnej.

Okreslono nastepujace priorytety ekologiczne:

— Przebudowa komunikacyjnej infrastruktury, ktérego jednym z elementéw
jest poprawa klimatu akustycznego,

— Przeznaczenie terendéw na cele rozwoju przemystu, rzemiosta i ustug,

— Edukacja ekologiczna oraz dziatalnos¢ promocyjna na rzecz ekologii.

Do celéw krétkoterminowych w zakresie ochrony przed hatasem do roku 2011
zaliczono:

— Zwiekszenie spotecznego uczestnictwa w ochronie srodowiska na skutek
zastosowania strategii edukacji ekologicznej, poprzez opracowanie
i wdrozenie programOow nauczania odzwierciedlajgcego specyfike
probleméw gminy w zakresie ochrony srodowiska oraz informowanie
spoteczenstwa o problemach zwigzanych z ochrong Srodowiska
w gminie,

— Remonty i modernizacje drég.

Cele dtugoterminowe do roku 2015 sg pochodng zatozen krétkoterminowych.
Nalezg do nich:

— Kontynuacja programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,
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— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych stwarzajacych
zagrozenie akustyczne dla srodowiska,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Tworzenie stref buforowych pomiedzy nowoprojektowanymi centrami
przemystu i ustug, a terenami zabudowy mieszkaniowej.

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Gliwickiego na lata 2005 — 2020” [100], ,Strategii
Rozwoju Miasta i Gminy Toszek” [102], ,Strategii Rozwoju Gminy Pilchowice 2001 —
2010” [109] i ,Strategii Rozwoju Gminy Gierattowice 2005 — 2015 [111] nie
poruszono tematyki zwigzanej z nadmiernym hatasem generowanym przez ciggi
drogowe.

13.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sag
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaly przedstawione ponizej w tab. 13.4, w ktérej zawarto
m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 13.4. Zestawienie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z autostradg A4 na odcinku granica
wojewddztwa — wezet ,Chorzow”

Uwarunkowania dotyczace

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego
Miei | Uchwata
Iejscowy plan Nr XVI/174/2004 Rady
1 zagospodarowania Miejskiej i
" | przestrzennego miasta i gminy Toszk
w Toszku

Toszek

z dnia 21.05. 2004 r.

Miejscowy plan

zagospodarowania Uchwata
. Nr XLI/406/2002 Rady
2 przes’grzennego terenéw Miejskiej )
zainwestowanych w Toszku
i rozwojowych sotectwa 7 dnia 10.10.2002 r
Proboszczowice o '
Zmiana Studium Uchwata Jednym z elementdéw poprawy
3 uwarunkowan i kierunkow Nr XX/259/2008 Rady | warunkow srodowiska naturalnego
' zagospodarowania Miejskiej jest ograniczenie ucigzliwosci
przestrzennego miasta i gminy w Toszku hatasu powodowanego przez
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

Toszek

z dnia 30.09.2008 r.

komunikacje i r6znego rodzaju
dziatalnos¢ produkcyjno-ustugowa.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego gminy

sotectw Chechto, Lany
i fragment sotectwa
Ptawniowice

Rudziniec, obejmujacy tereny

z dnia 5.07.2004 r.

Uchwata Nr XIX/173/04
Rady Gminy Rudziniec

Ustala sie nakaz ograniczenia
hatasu i wibracji do wartosci
dopuszczalnych na granicy

danego terenu, z uwzglednieniem
przeznaczenia terenu sasiedniego.

Na terenach nowej zabudowy
mieszkaniowej zabrania sie

realizacji szkodliwych dla
Srodowiska i zdrowia ludzi
obiektow i urzgdzen oraz realizacji
obiektéw i urzgdzen zwigzanych
z ruchem szczegdlnie ciezkich
pojazdéw samochodowych
o fadownosci powyzej 3,5 tony,
ktore powodujg emisje spalin,
zwiekszenie hatasu, tarasowanie
i niszczenie ulic dojazdowych.
Przy autostradzie A4 planuje sie
realizacje urzadzen ochrony
Srodowiska, w tym dla ochrony
przed hatasem terenéw
mieszkaniowych wsi Chechto
i tany oraz w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnych.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Rudziniec dla obszaru, ktéry
obejmuje tereny sotectwa
Ptawniowice

Uchwata Nr XIV/135/04
Rady Gminy Rudziniec
z dnia 23.02.2004 r.

Ustala sie nakaz ograniczenia
hatasu i wibracji do wartosci
dopuszczalnych na granicy

danego terenu, z uwzglednieniem

przeznaczenia terenu sasiedniego.
Na terenach nowej zabudowy
mieszkaniowej oraz letniskowej
zabrania sie realizacji szkodliwych
dla Srodowiska i zdrowia ludzi
obiektdéw i urzagdzen oraz realizacji
obiektéw i urzadzen zwigzanych
z ruchem szczegodlnie ciezkich
pojazdéw samochodowych

o tadownosci powyzej 3,5 tony,
ktére powodujg emisje spalin,

zwiekszenie hatasu, tarasowanie

i niszczenie ulic dojazdowych.

Przy autostradzie A4 planuje sie
realizacje urzadzen ochrony

Srodowiska, w tym dla ochrony

przed hatasem terenow
mieszkaniowych wsi Ptawniowice
oraz w przypadku wystgpienia
sytuacji awaryjnych.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Rudziniec, obejmujacy tereny
sotectw: Poniszowice,

Niekarmia i Stupsko

Uchwata Nr XXV/249/04
Rady Gminy Rudziniec
z dnia 23.12.2004 r.

Ustala sie nakaz ograniczenia
hatasu i wibracji do wartosci
dopuszczalnych na granicy

danego terenu, z uwzglednieniem

przeznaczenia terenu sasiedniego.

Na terenach nowej zabudowy

219



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

mieszkaniowo-ustugowej zabrania
sie realizacji szkodliwych dla
Srodowiska i zdrowia ludzi
obiektéw i urzgdzen oraz realizacji
obiektéw i urzadzen zwigzanych
z ruchem szczegélnie ciezkich
pojazdéw samochodowych
o fadownosci powyzej 3,5 tony,
ktore powodujg emisje spalin,
zwiekszenie hatasu, tarasowanie
i niszczenie ulic dojazdowych.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Rudziniec zwany dalej planem
dla obszaru, ktéry obejmuje
tereny sotectw: Rzeczyce
i Ligota Labedzka

z dnia 5.07.2004 r.

Uchwata Nr XIX/174/04 zabrania si¢ realizacji szkodliwych
Rady Gminy Rudziniec dla srodowiska i zdrowia ludzi

Ustala sie nakaz ograniczenia
hatasu i wibracji do wartosci
dopuszczalnych na granicy

danego terenu, z uwzglednieniem
przeznaczenia terenu sasiedniego.

Na terenach nowej zabudowy

obiektow i urzadzeh oraz realizaciji

obiektéw i urzadzen zwigzanych
z ruchem szczegdlnie ciezkich

pojazdéw samochodowych

o tadowno$ci powyzej 3,5 tony,
ktére powodujg emisje spalin,

zwiekszenie hatasu, tarasowanie
i niszczenie ulic dojazdowych.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Rudziniec dla obszaru, ktéry
obejmuje tereny sotectwa
Taciszow

Rady Gminy Rudziniec
z dnia 23.02.2004 r.

Uchwata Nr XI1V/133/04

Ustala sie nakaz ograniczenia
hatasu i wibracji do wartosci
dopuszczalnych na granicy

danego terenu, z uwzglednieniem

przeznaczenia terenu sasiedniego.
Na terenach nowej zabudowy
i zabudowy letniskowej zabrania
sie realizacji szkodliwych dla
Srodowiska i zdrowia ludzi
obiektdéw i urzgdzen oraz realizacji
obiektéw i urzagdzen zwigzanych

z ruchem szczegodlnie ciezkich

pojazdéw samochodowych

o fadowno$ci powyzej 3,5 tony,
ktére powodujg emisje spalin,

zwiekszenie hatasu, tarasowanie

i niszczenie ulic dojazdowych.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Rudziniec, obejmujacy tereny
sotectwa Widdw i fragment
sotectwa Chechto

Uchwata Nr XXV/248/04
Rady Gminy Rudziniec
z dnia 23.12.2004 r.

Ustala sie nakaz ograniczenia
hatasu i wibracji do wartosci
dopuszczalnych na granicy

danego terenu, z uwzglednieniem

przeznaczenia terenu sasiedniego.

Na terenach nowej zabudowy

mieszkaniowo-ustugowej zabrania

sie realizacji szkodliwych dla
Srodowiska i zdrowia ludzi

obiektow i urzadzeh oraz realizaciji

obiektéw i urzadzen zwigzanych

z ruchem szczegdlnie ciezkich
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

pojazdéw samochodowych
o tadownosci powyzej 3,5 tony,
ktére powodujg emisje spalin,
zwiekszenie hatasu, tarasowanie
i niszczenie ulic dojazdowych.

10.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Rudziniec, ktéry obejmuje
tereny sotectwa Kleszczow

Uchwata Nr XIX/176/04
Rady Gminy Rudziniec
z dnia 5.07.2004 r.

Ustala sie nakaz ograniczenia
hatasu i wibracji do wartosci
dopuszczalnych na granicy

danego terenu, z uwzglednieniem
przeznaczenia terenu sasiedniego.

Na terenach nowej zabudowy
zabrania sie realizacji szkodliwych
dla srodowiska i zdrowia ludzi
obiektéw i urzgdzen oraz realizacji
obiektéw i urzadzen zwigzanych
z ruchem szczegodlnie ciezkich
pojazdéw samochodowych
o fadowno$ci powyzej 3,5 tony,
ktére powodujg emisje spalin,
zwiekszenie hatasu, tarasowanie
i niszczenie ulic dojazdowych.
Przy drodze krajowej Nr 88 planuje
sie realizacje urzadzeh ochrony
Srodowiska, w tym dla ochrony
przed hatasem od strony
zabudowy mieszkaniowe;.
Przy autostradzie A4 planuje sie
realizacje urzadzen ochrony
Srodowiska, w tym dla ochrony
przed hatasem terenéw
mieszkaniowych wsi Ptawniowice
oraz w przypadku wystapienia
sytuacji awaryjnych.

11.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego Miasta
i Gminy Sos$nicowice, dla
terenu zurbanizowanego
Miasta Sosnicowice wraz
z terenami ustugowymi przy
ul. Gliwickiej

Uchwata Nr
XXI11/217/2005 Rady
Miejskiej
w Sos$nicowicach
z dnia 22.03.2005 r.

Na terenach ustug
wielofunkcyjnych, gdzie wystepuje
mieszkalnictwo wbudowane
towarzyszace ustugom, dopuszcza
sie lokalizacje urzadzen
towarzyszacych funkcji
podstawowej, w tym zwigzanych
z obstuga techniczng,

i transportowag, z zastrzezeniem
niedopuszczalnosci powodowania
ucigzliwosci w zakresie hatasu
i zanieczyszczenia powietrza poza
granicami terenéw.

12.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy
Sosénicowice, dla terenu
zurbanizowanego w sotectwie
tany Wielkie

Uchwata Nr
XXI111/218/2005 Rady
Miejskiej
w Sosnicowicach
z dnia 22.03.2005 r.

Na terenach ustug
wielofunkcyjnych, gdzie wystepuje
mieszkalnictwo wbudowane
towarzyszace ustugom, dopuszcza
sie lokalizacje urzadzen
towarzyszacych funkcji
podstawowej, w tym zwigzanych
z obstuga techniczng
i transportowa, z zastrzezeniem
niedopuszczalno$ci powodowania
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

ucigzliwosci w zakresie hatasu
i zanieczyszczenia powietrza poza
granicami terendéw.

Na terenach obstugi produkgciji
w gospodarstwach ucigzliwosc¢
prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej w zakresie emisji
hatasu nie moze powodowaé
przekroczenia obowigzujacych
standardow srodowiskowych i nie
moze wykraczac poza granice
dziafki, na ktérej jest prowadzona.

13.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy
Sosnicowice, dla terenu
zurbanizowanego w sofectwie
Smolnica

Uchwata Nr
XXI111/221/2005 Rady
Miejskiej
w Sosnicowicach
z dnia 22.03.2005 r.

Na terenach ustug
wielofunkcyjnych, gdzie wystepuje
mieszkalnictwo wbudowane
towarzyszace ustugom, dopuszcza
sie lokalizacje urzadzen
towarzyszacych funkcji
podstawowej, w tym zwigzanych
z obstuga techniczng
i transportowa, z zastrzezeniem
niedopuszczalnosci powodowania
ucigzliwosci w zakresie hatasu
i zanieczyszczenia powietrza poza
granicami terendw.

14.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy
Sosnicowice, dla terenu
zurbanizowanego w sotectwie
Koztéw

Uchwata Nr
XXI111/223/2005 Rady
Miejskiej
w Sos$nicowicach
z dnia 22.03.2005 r.

Na terenach ustug
wielofunkcyjnych, gdzie wystepuje
mieszkalnictwo wbudowane
towarzyszace ustugom, dopuszcza
sie lokalizacje urzadzen
towarzyszacych funkcji
podstawowej, w tym zwigzanych
z obstuga techniczng,

i transportowa, z zastrzezeniem
niedopuszczalnosci powodowania
ucigzliwosci w zakresie hatasu
i zanieczyszczenia powietrza poza
granicami terenéw.

15.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Pilchowice, obejmujacy czesé
terendw sotectw: Zernica,
Nieborowice, Kuznia
Nieborowska i Wilcza

Uchwata Nr VII/51/07
Rady Gminy Pilchowice
z dnia 31.05.2007 r.

Ustala sie rodzaje terenéw, dla
ktérych obowigzujg dopuszczalne
poziomy hatasu w Srodowisku,
okreslone wskaznikami hatasu,
zgodnie z ustanowionymi,
odrebnymi przepisami
obowigzujgcymi w zakresie
ochrony przed hatasem: tereny
zabudowy ustug publicznych -
oswiaty i wychowania, tereny
ustug sportu i rekreacji, tereny
zabudowy mieszkaniowo
(jednorodzinnej).

16.

Studium uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Pilchowice

Uchwata Nr XLI11/290/02
Rady Gminy Pilchowice
z dnia 26.09.2002 r.

Jako jedna z ogolnych zasad
ochrony srodowiska uznano
modernizacje uktadu
komunikacyjnego poprzez
ograniczenie ucigzliwosci hatasu.
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy UV\II(a"rrl;r;It(:vav:lr:ls?yizzyecggce
Przy drodze krajowej Nr 44
Migjscowy plan dopuszcza sie lokalizacje nowych
zagospodarowania Uchwata Nr budynkéw w istniejacych lukach
17 przestrzennego gminy XXXI11/194/05 Rady budowlanych w linii zabudowy
) Gierattowice dla obszaru cafe] Gminy Gierattowice istniejacych budynkoéw,
gminy z dnia 28.04.2005 r. z wykonaniem niezbednych
zabezpieczen zmniejszajgcych
ucigzliwo$¢ hatasu.

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 13.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka autostrady A4 granica wojewoédztwa —
wezet ,Chorzow” [26]
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13.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 13.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka autostrady A4 od granicy z wojewodztwem opolskim do wezta ,Chorzow”
objete opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 13.2. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad dla odcinka autostrady A4 od granicy z wojewddztwem
opolskim do wezta ,Chorzéw” [25]

Tab. 13.3. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu autostrady A4
granica wojewodztwa — wezet ,Chorzéw” [19]

Tab. 13.4. Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw = zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujacych z autostradg A4 na odcinku granica
wojewodztwa — wezet ,Chorzow”

Spis rysunkow:

Rys. 13.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka autostrady A4 granica wojewoédztwa —
wezet ,Chorzow” [26]
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14. DROGA EKSPRESOWA S1 NA ODCINKU DABROWA GORNICZA -
KOSZTOWY

14.1.Czes¢ opisowa
14.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 19.3 km rozpoczyna sie w km $29+700
(m. Dgbrowa Gornicza), a konczy w km 549+000 (Kosztowy). Jest on czescig drogi
ekspresowej S1 majacej docelowo prowadzi¢ od Pyrzowic do granicy z Czechami
w Cieszynie. Analizowany odcinek przebiega przez powiaty grodzkie Jaworzno
i Mystowice. W opracowaniu nie uwzgledniono terenéw powiatéw grodzkich Dgbrowa
Goérnicza i Sosnowiec, na ktérych zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz sg
to aglomeracje o liczbie mieszkancéw powyzej 100 000, dla ktérych wymagane sg
odrebne Programy ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dla tych
aglomeracji uchwalajg rady powiatow zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo
ochrony Srodowiska. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie akustycznej [20], ktéra stanowi
podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 600 m
od krawedzi jezdni.

Na rys. 14.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi ekspresowej
S1, objetego zakresem opracowania.

14.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
ekspresowej S1 Dagbrowa Gornicza - Kosztowy przedstawiono w tab. 14.1. W tabeli
tej zestawiono opis zakresu  przekroczen  wartosci  dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkow, dla ktorych warto$¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [20] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 14.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka ekspresowej S1 Dgbrowa Gornicza - Kosztowy objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
wartosci poziomu hatasu wskaznika | Priorytet

. L. Gmin
wyrazonego wskaznikiem Lpwy y M

Orientacyjny

Lp kilometraz

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
1. | 548+550 | 548+800 okreslonego wskaznikiem Lpwy Mystowice | 0.01-10 Niski
o wartosci 60 — 65 dB na catym
odcinku.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
2. | 548+800 | 549+000 okreslonego wskaznikiem Lpwn Mystowice | 0.01-10
o wartosci 60 — 65 dB na catym
odcinku. W zasiegu hatasu

Bardzo
Wysoki
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kolejowych
Orientacvin Zakres naruszen dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp . yiny wartosci poziomu hatasu . wskaznika | Priorytet
kilometraz Gminy

wyrazonego wskaznikiem Lpwy M

przekraczajgcego wartosci
dopuszczalne wystepujg réwniez
budynki hospicjum.

14.1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S1 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwtaszcza pojazdow ciezkich) oraz znacznymi predkosciami
pojazdow. Te parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego
W jego sgsiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto
600 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu jednemu odcinkowi, w sasiedztwie ktorego sg one
zlokalizowane, zostat nadany bardzo wysoki priorytet narazenia na hatas ze wzgledu
na obecnos¢ budynkédw hospicjum w zasiegach oddziatywania hatasu o wartosciach
przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Dla odcinka drogi, ktéremu przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 14.2.
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, zas w tab. 14.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania naprawcze dla
odcinka posiadajgcego niski priorytet ze wzgledow ekonomicznych muszg byc¢
wykonywane w ramach polityki dtugookresowej - po roku 2013.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi polegajg
na budowie ekrandéw akustycznych. Przedstawiono je ponizej w tab. 14.2. Lokalizacja
tych ekranéw zostata ustalona na podstawie opracowania pn.: ,Analiza hatasu
odcinka drogi krajowej S-1 od wezta Brzeczkowice do wezta Dzie¢kowice
w Mystowicach” [113].

Tab. 14.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi ekspresowej S1 Dgabrowa Gornicza — Kosztowy

Orientacyjny Dziatania
kllom_etraz majace na celu _ Szacunkowe Termin Nazwa
Lp. odcinka poprawe Uwagi koszty o ]
. realizacji gminy
klimatu [min zi]
Od Do akustycznego
1. | 548+800 | 549+000 | Budowa ekranu i 6.8 2010 | Mystowice
akustycznego

Szacunkowe koszty zastosowania ekranow akustycznych na calym

. . 6.8 min zt
analizowanym odcinku

*) ekran akustyczny zaproponowany w ramach opracowania Analiza hatasu odcinka drogi krajowej
S-1 od weztfa Brzeczkowice do wezta Dzieckowice w Mystowicach
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Tab. 14.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi ekspresowej S1 Dgbrowa Goérnicza —
Kosztowy [25]

Inwestycja Lata realizacji

Budowa ekrandéw akustycznych w ramach opracowania Analiza hatasu odcinka drogi

krajowej S-1 od wezta Brzeczkowice do wezta Dzie¢kowice w Mystowicach 2010

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 14.2 jest
Zarzadzajgcy odcinkiem drogi ekspresowej S1 — Generalna Dyrekcja Droég
Krajowych i Autostrad.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano zastosowanie
zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw
podlegajgcych ochronie akustycznej (budynku hospicjum). Po ich zastosowaniu
klimat akustyczny w sagsiedztwie chronionych budynkéw ulegnie poprawie. Mapy
rozprzestrzeniania sie dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono
w zatgczniku graficznym. Nalezy jednak zaznaczyC¢, ze w ramach opracowania
zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne.
Szczegbétowe parametry akustyczne (dtugosc, wysokos¢, rodzaj wypetnienia) oraz
szczegotowq lokalizacje nalezy okresli¢ na podstawie pomiardéw i obliczen hatasu
oraz projektu budowlanego. Skutecznos¢ zabezpieczenh zostanie okreslona na etapie
wykonywania kolejnej Mapy akustycznej. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania
naprawcze dla analizowanego odcinka drogi ekspresowej S1 nalezy zaproponowac
w nastepnym Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na witasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzgacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

14.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
14.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

14.2.1.1 Charakterystyki terenow objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany cigg, bedacy fragmentem drogi ekspresowej S1, sktada sie
z dwoch odcinkow potozonych pomiedzy miejscowosciami Dabrowa Gornicza
i Sosnowiec. Pierwszy odcinek rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drogi ekspresowej
S1 z drogg wojewodzkg Nr 796, a konczy na skrzyzowaniu drogi ekspresowej
z drogg krajowg Nr 94. Drugi odcinek rozpoczyna sie na wyzej wymienionym
skrzyzowaniu, a konczy na skrzyzowaniu drogi ekspresowej z autostradg A4.
Ponadto droga ekspresowa S1 krzyzuje sie z drogg krajowg Nr 79 w miejscowosci
Sosnowiec (dzielnica Jezor) [20].

Obszar ten, wchodzacy w skiad Gornoslaskiego Okregu Przemystowego,
charakteryzuje sie duzg iloscig zaktadow przemystowych oraz towarzyszacej im
infrastruktury. Wystepujagca tu zabudowa mieszkaniowa (zaréwno jednorodzinna jak
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i wielorodzinna) ma charakter zwarty. W poblizy przedmiotowego ciggu znajduje sie
Huta Katowice [20].

Na opisywanym terenie wystepujg niewielkie kompleksy lesne oraz zbiorniki
wodne. Analizowany cigg przecinajg nastepujace cieki: Pogoria, Biata tawa, Jamki,
Row Mortimerski, Bobrek, Biata Przemsza oraz Przemsza. Przedmiotowy cigg
potozony jest na obszarze mezoregionu Wyzyna Katowicka [20].

Wg szacunkdédw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [20] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi ekspresowej S1 mieszkato 3 835 oséb w 1 317
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 5.5 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowa specyfikacje ujeto w rozdziale 14.1.2.

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem przeanalizowano
rowniez wyniki pomiaréw hatasu wykonanych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Katowicach [136].

14.21.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej, w tab. 14.4, przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno -
techniczne dla analizowanego odcinka drogi.
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Tab. 14.4. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi ekspresowej S1
Dabrowa Gérnicza — Kosztowy [20]

Symbol 5 i 5 i

iﬁent " Poczatek Wspétrzedne geograficzne GPS Koniec Wspétrzedne geograficzne GPS
odcinka drogi odcinka odcinka

[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. [ min. | sek. | st. | min.| sek.

S1.529 7 ES715 529+700 | 50 | 21 | 49,62 | 19| 15 | 1,62 | 534+800 | 50 | 19 | 5,46 | 19 | 14 | 13,44
S1_534_8 ES715 534+800 | 50 | 19 | 5,46 | 19| 14 | 13,44 | 549+000 | 50 | 12 [ 17,22 | 19| 9 | 58,26
Symbol

ident. . Warto$é SDR wag. Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi

(ID)
S1.529 7 DABROWA GOR.-SULNO 29011 2x2 S
S1.534 8 SULNO-KOSZTOWY 25135 2x2 S

14.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

14.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowego i gminnego
programu ochrony srodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka drogi ekspresowej S1 Dgbrowa Goérnicza — Kosztowy, ktére
maja odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Zintegrowanego i Zrownowazonego Rozwoju Jaworzna na lata
2001 — 2020 [120],

— Program Ochrony Srodowiska dla Jaworzna — miasta na prawach powiatu
na lata 2008 — 2011 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2012 — 2015
[121],

— Strategia Zrownowazonego Rozwoju dla Miasta Mystowice do roku 2020
[122],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Mystowice - aktualizacja na lata
2007 — 2010 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2011 — 2014 [123].

Na terenie miasta Jaworzna, wedtug zapiséw ,Programu Ochrony Srodowiska
dla Jaworzna — miasta na prawach powiatu na lata 2008 — 2011 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2012 — 2015” [121] gtébwnym zrédtem hatasu jest komunikacja
drogowa. Kierunki dziatan na lata 2008 — 2011 w zakresie ochrony przed hatasem to:

— Prowadzenie monitoringu hatasu komunikacyjnego w miejscach
potencjalnego wystepowania najwiekszych ucigzliwosci.

229




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych

— Inwentaryzacja Zrodet ucigzliwosci akustycznej,

— Opracowanie programow ograniczania hatasu na obszarach, na ktorych
poziom hatasu przekracza dopuszczalng wartosc¢,

— Budowa ekranéw akustycznych oraz zwiekszenie ilosci izolacyjnych
paséw zieleni,

— Ochrona terenow zabudowy oswiatowej i wielorodzinnej poprzez ochrone
bierng w postaci ekranéw akustycznych,

— Ochrona terenéw mieszkaniowo - ustugowych poprzez analize mozliwosci
zmian ustalen planistycznych i funkciji istniejgcej zabudowy,

— Woprowadzanie do miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego zapisow poswieconych ochronie przez hatasem,

— Budowa nowych odcinkéw drég zgodnie z projektem ,Miasto Twarzag do
Autostrady”,

— Biezaca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drdg,

— Poprawa organizacji ruchu utatwiajgcg ptynnosc jazdy,

— Ochrona terenéw mieszkaniowo - ustugowych i wielorodzinnych (dzielnica
tubowiec i Dgbrowa Narodowa) poprzez wprowadzenie ruchu na odcinku
przewidzianej do realizacji obwodnicy - Drogi Przemystowej (ochronna
czynna),

— Promowanie komunikacji zbiorowej,

— Zwiekszanie izolacyjnosci akustycznej scian zewnetrznych budynkow.

.Strategia Zrownowazonego Rozwoju dla Miasta Mystowice do roku 2020” [122]
wskazuje jako jedno z zagrozen dla zdrowia mieszkancow nadmierny hatas drogowy.

Gtownymi zrédtami hatasu w miescie Mystowice wg. ,Programu Ochrony
Srodowiska dla Miasta Mystowice - aktualizacja na lata 2007 — 2010
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2011 — 2014” [123] sg komunikacja drogowa
i kolejowa, a w dalszej kolejnosci emisja ze Zzrodet przemystowych tj. stacji sprezarek
i wentylatorow gtébwnego przewietrzania kopalh. Hatas drogowy koncentruje sie
wokot gtownych weztdw komunikacji ponadlokalnej (ruch przelotowy z Katowic do
Oswiecimia odbywa sie ulicg Katowickg oraz ulicami prostopadtymi). W 2006 roku
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach w ramach ,Programu
Panstwowego Monitoringu Srodowiska na 2006 rok dla Wojewddztwa Slaskiego”,
wykonat pomiary i ocene klimatu akustycznego w wybranych rejonach drog na
terenie Mystowic z uwzglednieniem czynnikdw natezenia i struktury ruchu pojazdow
oraz warunkéw pogodowych na propagacje hatasu w gtab sasiadujacych terendw.
Wyniki badan akustycznych w bezposrednim sgsiedztwie badanych odcinkéw drog,
przy ktorych zlokalizowane sg budynki mieszkalne na terenie Mystowic, wskazujg na
przekroczenia standardéw akustycznych. Jako gtéwny cel w zakresie ochrony przed
hatasem Program zaktada zmniejszenie zagrozenia emisjg hatasu, pochodzaca
zwtaszcza od srodkéw transportu. W ramach realizacji powyzszego celu zaktada sie
nastepujace kierunki dziatan:

— Kontrola jednostek emitujacych hatas oraz egzekwowanie przestrzegania
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

— Wspieranie zarzadcédw drdg i linii kolejowych w zakresie ochrony przed
hatasem,

— Woprowadzanie do miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego zapisow poswieconych ochronie przez hatasem.
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W ,Strategii Zintegrowanego i Zrownowazonego Rozwoju Jaworzna na lata
2001 — 2020” [120] nie poruszono tematu ucigzliwosci akustycznej zwigzanej
z komunikacjg drogowa.

14.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 14.5, w ktérej zawarto
m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powolujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 14.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujgcych z drogg ekspresowg S1 Dgbrowa
Gornicza - Kosztowy

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. | Nazwa dokumentu | Akt powotujacy akustycznego

Najbardziej zagrozone hatasem sg tereny potozone
wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych miasta.
Nalezg do nich przede wszystkim: Autostrada A-4,

DK nr 1 (Wschodnia Obwodowa), DK nr 914

(Katowicka, Krakowska), DW nr 934 (Oswiecimska,

Zietka, Brzezinska, Kosztowska, Imieliniska) oraz
linia kolejowa Katowice — Krakow.
Jedno z lokalnych zagrozeh srodowiskowych:

Zagrozenie hatasem w terenach potozonych wzdiuz

gtéwnych arterii komunikacyjnych miasta:

Studium Uchwata Nr Autostrada A-4, Droga Krajowa nr 1 (Wschodnia
uwarunkowan XXX/656/08 Obwodowa), ulice: Katowicka, Krakowska,
1 i kierunkéw Rady Miasta Oswiecimska, Zietka, Brzezinska, Kosztowska,
| zagospodarowania Mystowice Imielinska oraz wzdtuz linii kolejowej Katowice —
przestrzennego z dnia Krakow.
miasta Mystowice 30.10.2008 r. Jeden z kierunkéw zmian tadu przestrzennego:

Ograniczanie rozwoju zabudowy, dla ktérej ustalone
sg dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku,
w obszarach zagrozenia hatasem, szczegdlnie
w poblizu istniejacych i planowanych ruchliwych tras
komunikacyjnych.
W miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego oraz indywidualnych decyzjach
w sprawie zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy tworzy¢ warunki do ochrony klimatu
akustycznego terendéw chronionych przed hatasem
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L.p. | Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

w rozumieniu ustawy prawo ochrony Srodowiska:
a) Tereny potozone wg studium w obszarach "MN"
nalezy zalicza¢ do obszarow, dla ktorych
dopuszczalne poziomy hatasu okre$la sie jak dla
terendéw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinna.

b) Tereny potozone wg studium w obszarach "MW",
"MWU", "S" nalezy zalicza¢ do obszaréw, dla
ktérych dopuszczalne poziomy hatasu okresla sie
jak dla terendw przeznaczonych na cele zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej oraz mieszkaniowo-
ustugowe, z zastrzezeniem pkt c).

c) Tereny zwigzane ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i miodziezy, tereny doméw opieki
spotecznej oraz tereny szpitali potozone poza
obszarami "MN" w planach miejscowych nalezy
okresla¢ zgodnie ze stanem faktycznym.

W ustaleniach miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego oraz
indywidualnych decyzjach w sprawie zabudowy
i zagospodarowania terenu nalezy przeciwdziata¢
powstawaniu konfliktéw przestrzennych,
wynikajgcych z narazenia na oddziatywanie hatasu
terenéw chronionych przed hatasem w rozumieniu
ustawy prawo ochrony $rodowiska, poprzez nie
dopuszczanie do wyznaczania takich terenéw
w obszarach o niekorzystnym klimacie
akustycznym. Zasada ta dotyczy¢ powinna
w szczegolnosci obszaréw potozonych w odlegtosci
mniejszej niz 25 m od drég krajowych oraz
obszaréw, w ktérych stwierdzono przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu

. - Uchwata Nr
Zmiana miejscowego XI1/146/99 Rady
planu . Miasta
2. zagospodarowania Mvstowice -
przestrzennego 3; dnia
miasta Mystowice 30.06.1999 r
Zmi . Uchwata Nr
miana rT;JLs‘cowego XVI11/198/2003 Ustala sie obowigzek ograniczenia ucigzliwosci
3 7800S % darowania Rady Miasta komunikacyjnych dla terenéw podlegajacych
’ ?’zers)trzenne o Mystowice ochronie zgodnie z wymaganiami ustawy ,Prawo
P 9 z dnia ochrony Srodowiska”.
miasta Mystowice 14.11.9003 r

W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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14.3.Czes¢ graficzna

Rys. 14.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi ekspresowej S1 Dgbrowa Gérnicza
- Kosztowy [26]
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14.4. Spis tabel i rysunkéw

Spis tabel:

Tab. 14.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka ekspresowej S1 Dagbrowa Goérnicza - Kosztowy objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 14.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla

Tab. 14.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi ekspresowej S1 Dabrowa Gornicza —
Kosztowy [25]

Tab. 14.4. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi ekspresowej S1
Dabrowa Gornicza — Kosztowy [20]

Tab. 14.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkdbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujacych z drogg ekspresowg S1 Dabrowa
Gornicza - Kosztowy

Spis rysunkow:

Rys. 14.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi ekspresowej S1 Dabrowa Gornicza
- Kosztowy [26]
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15. DROGA EKSPRESOWA S1 NA ODCINKU SWIETOSZOWKA — POGORZE
(GRODZIEC — OBWODNICA)

15.1.Czes¢ opisowa
15.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 5.2 km rozpoczyna sie w km 611+500
(Swietoszéwka), a konczy w km 616+700 (Pogdrze). Jest on czescig drogi
ekspresowej S1, majacej docelowo prowadzi¢ od Pyrzowic do granicy z Czechami
w Cieszynie. Analizowany odcinek przebiega przez gminy Brenna, Jasienica
i Skoczow, ktére sg potozone w powiatach bielskim i cieszynskim. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow
dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i Ly. Granice te okreslono w opracowanej
Mapie akustycznej [21], ktdra stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one
na terenach otwartych do okoto 500 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 15.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi ekspresowej
S1, objetego zakresem opracowania.

15.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazddéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
ekspresowej S1 Swietoszéwka — Pogorze przedstawiono w tab. 15.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkdéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [21] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 15.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi ekspresowej S1 Swietoszéwka — Pogorze objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Zakres
wskaznika
M

Nazwa
Gminy

Orientacyjny

Lp kilometraz

Priorytet

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 65 - 70 dB na odcinku
od km 611+700 do km 611+800.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

1. | 611+500 | 613+150 Jasienica | 0.01-10 Niski

615+700 | 616+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci 65 - 70 dB na odcinku

Jasienica
| Skoczéw
/ Brenna

0.01-10

Niski
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Zakres naruszen
L Orientacyjny dopuszczalnych wartosci Nazwa wfl?:;giska Priorytet
P kilometraz poziomu hatasu wyrazonego Gminy M

wskaznikiem Lpwn

od km 616+550 do km 616+700.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

15.1.3. Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

W sasiedztwie analizowanego odcinka drogi ekspresowej S1 wystepujg jedynie
odcinki o niskim priorytecie narazenia na hatas (tab. 15.1). Wskaznik M, na
podstawie ktorego ustalany jest harmonogram dziatan proponowanych w Programie,
przyjmuje na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie tych odcinkéw niskie wartosci.
Wynika to zfaktu, iz zabudowa podlegajgca ochronie akustycznej znajduje sie
w znacznej czesci przypadkéw w duzej odlegtosci od krawedzi jezdni. W zwigzku
ztym budynki te narazone sg na oddziatywanie hatasu o wartosci nieznacznie
przekraczajgcej wartosci dopuszczalne. W zwigzku z tym, zgodnie z zatozeniami
okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4), dla odcinkédw drog posiadajgcych niski
priorytet narazenia na hatas w czasie obowigzywania niniejszego opracowania
powinny by¢ realizowane dziatania zawierajagce sie jedynie w ramach strategii
dtugoterminowej oraz edukacji spoteczne;j.

Bardzo waznym elementem dziatah zawierajacych sie w ramach polityki
dtugookresowej jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze
wzgledéw akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkdéw podlegajgacych ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Realizowanie wtasciwej polityki zwigzanej 2z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkow, dla ktérych
wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci, dla ktérych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych
ekranéw akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych
z edukacjg spoteczng, ktére prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny
moga wptyng¢ na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na:

— promocje komunikacji zbiorowej, ktéra jest alternatywg formg podrézy dla
0s0b korzystajgcych z samochoddw,

— promocje i edukacje w zakresie proekologicznego Kkorzystania
z samochodow

— promocje wtasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
srodkdw Zarzadcy drogi — Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad jak
i jednostek samorzgddw terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych
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statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.
Dodatkowo srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow
i mediow.

W tab. 15.2 przedstawiono zestawienie inwestycji planowanych przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi
ekspresowej, ktdre zostang wykonane niezaleznie od Programu ochrony srodowiska
przed hatasem. Inwestycje te dotyczg realizacji ekranéw akustycznych na odcinku
obwodowym Grodzca Slaskiego.

Tab. 15.2. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi ekspresowej S1 Swietoszéwka — Pogoérze

[29]
Inwestycja kﬁ:rl;r:tsralz Lata realizacji
Budowa ekranéw akustycznych zaproponowanych na etapie analizy )
) o : . . . X 615+900 + 2011 -
porealizacyjnej oddziatywania drogi ekspresowej S1na odcinku 616+798 2013
obwodowym Grodzca Slaskiego )

15.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
15.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

15.2.1.1 Charakterystyki terenow objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odciek, bedgcy fragmentem drogi ekspresowej S1, potozony jest
pomiedzy miejscowosciami Swietoszéwka i Pogérze. W poblizu przedmiotowego
odcinka wystepuje luzna zabudowa mieszkaniowa (gtdwnie jednorodzinna). Duzy
udziat w zagospodarowaniu terenu majg uzytki rolne. Opisywany teren przecina linia
kolejowa Nr 190. Analizowany odcinek potozony jest na granicy dwédch
mezoregionéw: Dolina Gérnej Wisty i Pogérze Slaskie [21].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [21] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi ekspresowej S1 mieszkato 671 oséb w 147
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 10.4 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 15.1.2.
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15.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej, w tab. 15.3, przedstawiono szczegotowe dane Ilokalizacyjno -
techniczne dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 15.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi ekspresowej S1
Swietoszéwka — Pogérze (Grodziec — Obwodnica) [21]

Symbol Wspéirzedne geograficzne GPS Wspéirzedne geograficzne GPS

ident. nr | Poczatek Koniec
odcinka | drogi | d¢inka odcinka
[km] N E [km] N £
(ID)
st. [ min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.

S1.611_5( S1 | 611+500 |49 | 48 | 28,14 | 18 | 54 | 13,38 | 616+700 | 49 | 47 | 54,42 | 18 | 50 | 20,58

Symbol
ident. . Warto$é SDR wag. Typ przekroju )
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
SWIETOSZOWKA - POGORZE
S1.611.5 (GRODZIEC - OBWODNICA) 23948 2x2 S

15.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

15.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony sSrodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego ciggu drogi ekspresowej S1 Swietoszéwka — Pogérze (Grodziec —
Obwodnica), ktére majg odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Rozwoju Powiatu Bielskiego do 2015 roku [46],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bielskiego [47],

— Strategia Rozwoju Slaska Cieszynskiego na lata 2001 — 2016 [114],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Cieszynskiego [115],

— Strategia Rozwoju Gminy Jasienica [116],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jasienica [117],

— Strategia Rozwoju Gminy Skoczdéw [118],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Skoczéw na lata 2007 — 2010
z perspektywag do roku 2014 [119].

Analiza SWOT Powiatu Bielskiego przedstawiona w ,Strategii Rozwoju
Powiatu Bielskiego do 2015 roku” [46] wskazuje jako jedno z zagrozen
zanieczyszczenie srodowiska i hatas przy wzroscie natezenia ruchu pojazdéw i braku
wydajnego systemu komunikacji.

238




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych

Wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bielskiego” [47] uktad
komunikacyjny powiatu, jakos¢ drég, natezenie ruchu pojazddéw, naktadanie sie
ruchu tranzytowego na ruch lokalny przy braku systemu obwodnic usuwajacych ruch
tranzytowy z centrbw miejscowosci, lokalizacja zabudowy mieszkaniowej
w bezposredniej bliskosci ciggdw komunikacyjnych jest przyczyng ucigzliwosci
hatasu do $rodowiska. Obcigzenie drég na terenie powiatu szczegdlnie w sezonach
zimowym i letnim nalezy zaliczy¢ do wysokich. Stan drég jest bardzo zréznicowany:
od dobrych po bardzo zniszczone.

Strategicznym celem na najblizsze lata w zakresie ochrony $rodowiska przed
hatasem komunikacyjnym w Powiecie Bielskim jest zmniejszenie skali narazenia
ludnosci na nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji
zamierza sie osiggnaC poprzez modyfikacje systemu transportowego realizowang
przez modernizacje lub przebudowe tras komunikacyjnych, wiasciwg dbatos¢ o stan
nawierzchni drog, budowe obwodnic, jak i modernizacje systemow transportu
zbiorowego. Realizujgc ten cel zamierzono réwniez podejmowac dziatania w celu
niedopuszczenia do pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach, gdzie
sytuacja akustyczna jest korzystna. Do potrzeb zwigzanych z ochrong srodowiska na
terenie powiatu w zakresie zmniejszenia emisji hatasu nalezy:
— Rozbudowa i unowoczes$nienie uktadu komunikacyjnego,
— Dbatos¢ o stan techniczny nawierzchni dréog celem zwiekszenia
ptynnosci ruchu, co wptynie na obnizenie emisji hatasu do srodowiska.
— Obiekty zwigzane z pobytem ludnoéci lokalizowaé poza zasiegiem
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem, a w przypadku, gdy ich lokalizacja
znajdzie sie w zasiegu jego oddziatywania, nalezy stosowac¢ srodki
techniczne zmniejszajgce jego ucigzliwosc.
Jako priorytety w zakresie poprawy stanu srodowiska w tym poprawy klimatu
akustycznego na terenie powiatu Bielskiego wymienia sie:

— Sprawny oraz wewnetrznie i zewnetrznie zintegrowany system
transportowo — komunikacyjny.
— Skoordynowanie wszystkich dokumentow planistycznych

i strategicznych na poziomie powiatu.
— Szeroko pojeta edukacja ekologiczna oraz dziatalno$¢ promocyjna na
rzecz ekologii.

W powiecie cieszynskim wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Cieszynskiego” [115] systematycznie wzrasta ruch tranzytowy powodujgc wzrost
ucigzliwoéci zwigzanych z hatasem. Rozwigzaniem problemu nadmiernego hatasu
komunikacyjnego bedzie w najblizszych latach wyprowadzenie ruchu z terenow
o gestej zabudowie i terendbw cennych przyrodniczo a takze promocja i korzystanie
z ekologicznych srodkéw transportu. Zaktada sie minimalizacje hatasu w wyniku
dziatah prowadzonych w zakresie modernizacji drég na terenie powiatu.

Wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Jasienica” [117] natezenie
hatasu gtéwnie zwigzane jest z przebiegiem trasy S1 oraz ruchem tranzytowym. Jako
cel dlugoterminowy Program zaktada zapewnienie sprzyjajgcego komfortu
akustycznego Srodowiska poprzez ograniczenie hatasu komunikacyjnego oraz
tworzenie terenow wolnych od oddziatywan akustycznych zwigzanych
z komunikacjg. Cel ten zamierza sie osiggnaC poprzez realizacje nastepujgcych
dziatan:

— Biezgce remonty drog,
— Dokonanie oceny akustycznej na terenie Gminy w oparciu
o zintegrowane badania klimatu w powiecie bielskim,
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— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
oraz modernizacje drog w celu poprawy ich parametréw technicznych
i uzytkowych,

— Minimalizacja emisji hatasu zwigzanego z trasg S1 z uwzglednieniem
budowy ekrandéw akustycznych i obsadzen drzew,

— Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego Gminy ze
szczegotowym opisem dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku
w Ssrodowisku dla poszczegdlinych jednostek strukturalnych,

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony srodowiska przed hatasem.

,otrategia Rozwoju Gminy Skoczow” [118] wskazuje jako jedng ze stabych
stron Gminy w zakresie ochrony przed hatasem wystepowanie przemystowych
i komunikacyjnych zrédet hatasu. Ponadto monitorowanie hatasu wzdtuz gtéwnych
szlakédw komunikacyjnych jest jednym z kierunkéw dziatan majgcych na celu
poprawe jakosci powietrza.

,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Skoczéw na lata 2007 — 2010
z perspektywag do roku 2014” [119] stwierdza, iz duze natezenie ruchu lokalnego,
przy naktadaniu sie zaréwno ruchu tranzytowego na kierunku Cieszyn-Bielsko
i Skoczow - Katowice, jak i ruchu turystycznego w kierunkach do i z Wisty i Brennej
stwarza ucigzliwosci akustyczne na terenach wzdtuz gtéwnych ciggow drogowych.
W ramach ograniczania hatasu komunikacyjnego planuje sie budowe ekranéw
akustycznych wzdtuz ciggéw drogowych oraz remonty drog.

W ,Strategii Rozwoju Slaska Cieszynskiego na lata 2001 — 2016” [114] oraz
,Strategii Rozwoju Gminy Jasienica” [116] nie poruszono zagadnien zwigzanych
z hatasem komunikacyjnym.

15.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sag
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 15.4, w ktérej zawarto
m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkédw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tab. 15.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z drogg ekspresowa S1 Swietoszéwka —
Pogorze (Grodziec — Obwodnica)

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu
akustycznego

Akt powotujacy

Dla terenu oznaczonego na rysunku
planu symbolami od 1 KDS do
4 KDS ustala sie przeznaczenie
terenu: zielen izolacyjna oraz inne
zabezpieczenia przed hatasem.
Ponadto w zakresie ochrony przed
hatasem:
zakaz przekraczania dopuszczalnych
norm hatasu na terenach akustycznie
chronionych, stosownie do przepisow
odrebnych z zakresu ochrony
Srodowiska, tj.: na terenach
oznaczonych symbolami:

Miejscowy plan Uchwata Nr a) UO jak dla terenow
zagospodarowania XI1/118/2007 przeznaczonych pod budynki
1. przestrzennego Rady Miejskiej zwigzane ze statym lub
obejmujacego obszar Skoczowa z dnia wielogodzinnym pobytem dzieci
sotectwa Pogorze 30.08.2007 r. i mtodziezy,
b) MN jak dla terenéw
przeznaczonych pod zabudowe
zagrodowa,
c) MN/U jak dla terenéw
przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng
z ustugami rzemies$lniczymi,
d) UZ jak dla terenow
przeznaczonych pod domy opieki,
e) UT jak dla terenow
przeznaczonych pod rekreacje
i wypoczynek poza miastem.
Studium uwarunkowan Uchwata Nr
2. zagospodarowania Rady Miejskiej -
przestrzennego gminy Skoczowa
Skoczéw z dnia 28.09.2006r.
Miejscowy plan Uchwata Nr

zagospodarowania
przestrzennego gminy
Jasienica dla sotectwa
Grodziec

XLIV/461/2008 Rady
Gminy Jasienica z dnia
26.09.2006 r.

W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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Rys. 15.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi ekspresowej S1 Swietoszéwka —
Pogorze (Grodziec — Obwodnica) [26]
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15.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 15.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi ekspresowej S1 Swietoszéwka — Pogdrze objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 15.2. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi ekspresowej S1 Swietoszéwka — Pogérze
[29]

Tab. 15.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi ekspresowej S1
Swietoszéwka — Pogoérze (Grodziec — Obwodnica) [21]

Tab. 15.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z drogg ekspresowa S1 Swietoszéwka —
Pogorze (Grodziec — Obwodnica)

Spis rysunkow:

Rys. 15.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi ekspresowej S1 Swietoszéwka —
Pogorze (Grodziec — Obwodnica) [26]
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16. DROGA EKSPRESOWA S86 NA ODCINKU SOSNOWIEC - KATOWICE

16.1.Czes¢ opisowa
16.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 9.0 km rozpoczyna sie w km 338+700
(m. Sosnowiec), akonczy w km 347+700 (m. Katowice). Stanowi on droge
ekspresowg S86 faczaca Slask z Zagtebiem Dabrowskim. Analizowany odcinek
przebiega przez gminy Bedzin i Czeladz, lezagce w powiecie bedzinskim.
W opracowaniu nie uwzgledniono terendw powiatdow grodzkich Katowice
i Sosnowiec, na ktérych zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz sg to
aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dla ktérych wymagane sg
odrebne Programy ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dla tych
aglomeracji uchwalajg rady powiatéw zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie akustycznej [22], ktdra stanowi
podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 750 m
od krawedzi jezdni.

Na rys. 16.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi ekspresowej
S86 objetego zakresem opracowania.

16.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazddéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
ekspresowej S86 Sosnowiec - Katowice przedstawiono w tab. 16.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzagdkowaniu do poszczegodlnych odcinkdéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [22] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 16.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi ekspresowej S86 Sosnowiec - Katowice objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Zakres naruszen

L Orientacyjny dopuszczalnych wartosci Nazwa wfl?:;ﬁiska Priorvtet
P kilometraz poziomu hatasu wyrazonego Gminy M ry

wskaznikiem Lpwn

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn 0 wartosciach

70 - 75 dB i powyzej 75 dB na Czeladz / 0.01 — 250 Bardzo
dtugosci catego odcinka. Bedzin ' WysOKi
W obszarze oddziatywania
hatasu o wartosciach wyzszych
niz dopuszczalne zlokalizowana
jest szkota.

1. | 338+700 | 339+800
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego

Nazwa
Gminy

Zakres
wskaznika
M

Priorytet

wskaznikiem Lpwy

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwn
o wartosci 60 - 65 dB na dlugosci
od km 340+200 do km 340+550.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartos$ci
dopuszczalne.

Czeladz /

Bedzin Sredni

2. | 340+000 | 340+900 0.01-50

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65 dB na catym
odcinku. W obszarze
oddziatywania hatasu
o wartosciach wyzszych niz
dopuszczalne zlokalizowany jest
szpital.

Czeladz /
Bedzin /
Sosnowiec

Bardzo

5.00-50 Wysoki

3. | 340+900 | 341+300

16.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresow dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S86 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwtaszcza pojazdow ciezkich) oraz znacznymi predkosciami
pojazdow. Te parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego
W jego sgsiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto
750 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom, w sgsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane,
zostat bardzo wysoki i sredni priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na wysokie
wartosci wskaznika M lub lokalizacje budynkow szkoty i szpitala w zasiegach
oddziatywania hatasu o wartosciach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Dla odcinkow drog, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 16.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami. Dziatania naprawcze dla
odcinkéw posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi polegajg
na budowie ekrandéw akustycznych. Przedstawiono je ponizej w tab. 16.2.

Nalezy zaznaczy¢, iz w sasiedztwie odcinka od km 338+700 do km 339+800
ekrany akustyczne zostaty zrealizowane po wykonaniu Mapy akustycznej w 2007 r.
Wptyw tych urzadzeh na klimat akustyczny nie zostat uwzgledniony w tym
opracowaniu, ktore jest materiatem wyjsciowym do wykonania Programu ochrony
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srodowiska przed hatasem. Z tego wzgledu ponizej w tab. 10.2 uwzgledniono
potrzebe zastosowania w sasiedztwie tego odcinka drogi zabezpieczen
przeciwdzwiekowych.

Tab. 16.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi ekspresowej S86 Sosnowiec — Katowice

Orientacyjny Dziatania
kllon'!etraz majace na . Szacunkowe Termin Nazwa
Lp. odcinka celu poprawe Uwagi koszty realizacji gminy
klimatu
Od Do | akustycznego
Ekrany
akustyczne
zostaty
, | 338+ | 339+ | Budowa | zaslosowane ] ] Czeladz /
- | +700 | +800 po Bedzin
akustycznego wykonaniu
mapy
akustycznej
(po 2007 r.)
po 2013 .
, | 340+ | 340+ z“k‘:;);"ua ] . (w ramach Czeladz /
" | +000 | +900 akustveznedo ' strategii Bedzin
y 9 dlugoterminowej)
Budowa Czeladz /
3. fggg fgg; ekranu - 3.6 2011-2013r. | Bedzin/
akustycznego Sosnowiec
Szacunkowe koszty zastosowania ekranow
akustycznych na catym analizowanym odcinku w 3.6 min z}
ramach staregii krotkookresowej

*) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki dtugookresowej

Jednostka odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 16.2 jest
Zarzadzajgcy odcinkiem drogi ekspresowej S86 — Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad.

W sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi w ramach strategii
krotkookresowej zaproponowano zastosowanie zabezpieczen przeciwdzwiekowych
w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej. Po
ich zastosowaniu klimat akustyczny w sgsiedztwie chronionych budynkow ulegnie
poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu
przedstawiono w zatgczniku graficznym. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w ramach
opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowal ekrany
akustyczne. SzczegoOtowe parametry akustyczne (dtugos¢, wysokosé, rodzaj
wypetnienia) oraz szczegdtowq lokalizacje nalezy okresli¢ na podstawie pomiaréw
i obliczen hatasu oraz projektu budowlanego. Skuteczno$¢ zabezpieczen zostanie
okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy akustycznej. W razie koniecznosci
dodatkowe dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi ekspresowej S86
nalezy zaproponowac¢ w nastepnym Programie ochrony $srodowiska przed hatasem.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na witasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac

246




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych

na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzgacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

16.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
16.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

16.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek, bedacy fragmentem drogi ekspresowej S86, potozony
jest pomiedzy miejscowosciami Sosnowiec i Katowice. Rozpoczyna sie on na
skrzyzowaniu drogi ekspresowej z drogg krajowg Nr 94, a konczy na skrzyzowaniu
drogi ekspresowej z drogg krajowg Nr 79. Na analizowanym odcinku droga krajowa
Nr 4 ma ten sam przebieg, co droga ekspresowa S86 [22].

Obszar ten, wchodzacy w skiad Gornoslaskiego Okregu Przemystowego,
charakteryzuje sie duzg iloscig zaktadow przemystowych oraz towarzyszacej im
infrastruktury. Wystepujgca tu zabudowa mieszkaniowa (zaréwno jednorodzinna jak
i wielorodzinna) ma charakter zwarty [22].

Analizowany teren przecina rzeka Brynica. Przedmiotowy odcinek potozony jest
na obszarze mezoregionu Wyzyna Katowicka [22].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [22] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi ekspresowej S86 mieszkato 5 787 oséb w 4 768
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 4.6 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 16.1.2.

W ramach Programu ochrony Srodowiska przed hatasem przeanalizowano
réwniez wyniki pomiaréw hatasu wykonanych przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Katowicach [133][135].
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16.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej, w tab. 16.3, przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno -
techniczne dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 16.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi ekspresowe]
S86 Sosnowiec — Katowice [22]

Symbol Wspétrzedne geograficzne GPS Wspéirzedne geograficzne GPS

ident. nr | Poczatek Koniec
odcinka | drogi | ©dcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min.| sek. | st. | min.| sek.

S86_338_7| S86 | 338+700 |50 | 17 | 46,62 |19 | 7 6,9 | 347+700 |50 | 15 | 56,88 |19 | 3 | 6,18

Symbol
ident. . Warto$é SDR wg. Typ przekroju )
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego | Klasadrogi
(ID)
S86_338_7 SOSNOWIEC-KATOWICE 51426 2x3 S

16.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

16.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtdwne ustalenia powiatowego i gminnego
programu ochrony s$rodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka drogi ekspresowej S86 Sosnowiec — Katowice, ktore majg
odniesienie do niniejszego opracowania:

— Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009-2020 [34],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzifskiego na lata 2004 —
2015 [35],

— Strategia Rozwoju Miasta Czeladz na lata 2005 — 2015 [96],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Czeladz na lata 2004 — 2015
[97],

— Strategia Rozwoju Miasta Bedzina [91],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Bedzina na lata 2004 — 2015
[92].

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata
2004 — 2015” [35] stwierdza, iz na terenie powiatu poziomy dzwieku pochodzace od
komunikacji drogowej sg wysokie i wynoszg nawet 75 — 90dB przy progowych
natezeniach hatasu w srodowisku, w otoczeniu budynkéw mieszkalnych od 67 dB
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w porze nocnej do 75 dB w porze dziennej. W Powiecie Bedzinskim hatas
komunikacyjny koncentruje sie na terenach miejskich przede wszystkim wokot
skrzyzowan drogowych o najwiekszym natezeniu ruchu i gtownych weziow
komunikacji ponadlokalnej. Spowodowane jest to gtéwnie ruchem drogowym,
zwlaszcza na gtéwnych ulicach oraz na drogach tranzytowych. Poniewaz drogi te
charakteryzujg sie duzym natezeniem ruchu oraz narastajgcym udziatem pojazddéw
ciezkich w strumieniu ruchu, pocigga to za sobg duze natezenie hatasu. Hatas
motoryzacyjny wystepujacy na terenie powiatu, nalezy uzna¢ za ponadnormatywny
i kwalifikujgcy klimat akustyczny powiatu bedzinskiego jako ucigzliwy dla
mieszkancow. Dodatkowg ucigzliwoscia takiego stanu jest ciggto$¢ jego
wystepowania, zarowno w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach
krajowych.

Jako cel dziatan dtugoterminowych Program wskazuje zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu dla Srodowiska Powiatu Bedzifskiego poprzez obnizenie
natezenia do poziomu obowigzujgcych standardéw. Dla zrealizowania celu
w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach 2004 — 2007 jako niezbedne
wskazuje podjecie nastepujgcych dziatan:

— Przeprowadzenie badan poziomu hatasu komunikacyjnego na drogach,
liniach tramwajowych i liniach kolejowych przez zarzadzajgcych
infrastruktura,

— Kontrola jednostek emitujgcych hatas oraz egzekwowanie przestrzegania
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

— Opracowanie planu remontéw i modernizacji drég, torowisk tramwajowych
i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekrandéw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem -
wyznaczenie stref ograniczonego uzytkowania wokoét lotniska, terenow
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych wszedzie tam, gdzie
przekraczany jest rownowazny poziom hatasu wynoszacy 55 dB w porze
nocne;.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
powiatu bedzinskiego to:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie powiatu,

— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programu ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne,

— Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych oraz drogach
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska w powiecie,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokoét lotnisk, terendw
przemystowych oraz gtébwnych drog i linii kolejowych do poziomu
rownowaznego nieprzekraczajgcego 55 dB (do konca 2010 roku),
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— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskie;.

Kierunki dziatan:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania  najwiekszych ucigzliwosci  akustycznych przez
zarzadzajacych infrastruktura,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o0 najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programow ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczailne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego zapisow poswieconych ochronie
przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego uzytkowania
wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej,

— Budowa ekranow akustycznych na terenie Powiatu,

— Biezgca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drég i torowisk
tramwajowych.

.otrategia Rozwoju Miasta Czeladz na lata 2005 — 2015” [96] jako jedng ze
stabych stron regionu w przedstawionej analizie SWOT wskazuje ucigzliwos¢ hatasu
komunikacyjnego.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Czeladz na lata 2004 — 2015” [97] do
gtébwnych zrédet hatasu drogowego zalicza droge krajowg Nr 1 (obecnie droga
krajowa Nr 86) i Nr 4 (obecnie droga krajowa Nr 94). Obie te drogi cechujg sie duzym
natezeniem ruchu (natezenie ruchu na éwczesnej drodze krajowej Nr 1 wynosito 17-
22 tys. poj./dobe, za$ na drodze krajowej Nr 4 13-14 tys. poj./dobe). W Czeladzi
droga krajowa Nr 4 stanowi podstawowy cigg dla powigzan zewnetrznych oraz
w niewielkim stopniu wykorzystywana jest w powigzaniach wewnetrznych.

Monitoringowe pomiary hatasu na DK 1 i DK 4 w okolicy Czeladzi
przedstawione w ,Raporcie o stanie $rodowiska w wojewodztwie Slaskim w 1999
roku” pokazuja, iz sredni rbwnowazny poziom hatasu tras komunikacyjnych DK1
(pora nocna) i DK4 (pora dzienna i nocna) osigga wartos¢ odpowiednio 80 — 85 dB
(DK1) i 70 — 75 dB (DK4). W oparciu o graficzne zobrazowanie ucigzliwosci
akustycznej wystepujacej na terenie gminy, hatas motoryzacyjny, nalezy uznaé za
ponadnormatywny i kwalifikujgcy klimat akustyczny Czeladzi jako ucigzliwy dla
mieszkancow. Dodatkowg ucigzliwoscia takiego stanu jest ciggto$¢ jego
wystepowania, zaréwno w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach
krajowych.

Zatozonym celem do realizacji do 2015 roku jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancéw i srodowiska miasta Czeladz poprzez obnizenie natezenia
do poziomu obowigzujacych standardéw. Dla zrealizowania tego celu w latach 2004
— 2006 zdefiniowano nastepujacy szereg zadan:

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

250



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Przedstawiono réwniez dziatania po roku 2006 w zakresie poprawy klimatu
akustycznego:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drég,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokdt terenow
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych do poziomu
réwnowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i Srodkéw transportu,
ktérych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskiej
(dotyczy gtownie przedsiebiorstw lub zaktadéw komunalnych).

Do kierunkéw dziatan przyporzadkowano:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o0 najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Woprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego zapisébw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Bedzina na lata 2004-2015” [92] do
gtdbwnych zrédet hatasu drogowego zalicza droge krajowg Nr 1 (obecnie droga
krajowa Nr 86) i Nr 4. Obie te drogi cechujg sie duzym natezeniem ruchu (natezenie
ruchu na éwczesnej drodze krajowej Nr 1 wynosito 17-22 tys. poj./dobe, zas na
drodze krajowej Nr 4 13-14 tys. poj./dobe). Monitoringowe pomiary hatasu na DK 1
i DK 4 w okolicy Bedzina przedstawione w ,Raporcie o stanie $rodowiska
w wojewddztwie Slaskim w 1999 roku” pokazuja, iz $redni réwnowazny poziom
hatasu tras komunikacyjnych DK1 (pora nocna) i DK4 (pora dzienna i nocna) osigga
wartos¢ odpowiednio 80 — 85 dB (DK1) i 70 — 75 dB (DK4). W oparciu o graficzne
zobrazowanie ucigzliwosci akustycznej wystepujgcej na terenie gminy, hatas
motoryzacyjny, nalezy uzna¢ za ponadnormatywny i kwalifikujgcy klimat akustyczny
Bedzina jako ucigzliwy dla mieszkancow. Dodatkowq ucigzliwo$cig takiego stanu jest
ciggtosC jego wystepowania, zarbwno w porze dnia jak i w porze nocy przy
wymienionych drogach krajowych.

Zatozonym celem do realizacji do 2015 roku jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancéw i sSrodowiska miasta Bedzin poprzez obnizenie natezenia do
poziomu obowigzujgcych standardow. Dla zrealizowania tego celu w latach 2004 —
2007 zdefiniowano nastepujacy szereg zadan:

— Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,
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— Opracowanie planu remontow i modernizacji drog, torowisk
tramwajowych i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,

— Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekrandw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,

— Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Przedstawiono réwniez dziatania po roku 2006 w zakresie poprawy klimatu
akustycznego:

— Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog,

— Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich woké6t terendw
przemystowych oraz gtéwnych drog i linii kolejowych do poziomu
rébwnowaznego nieprzekraczajacego 55 dB (do konca 2010 roku),

— Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

— Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskie;.

Do kierunkow dziatan przyporzadkowano:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu o najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

— Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego zapiséw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam gdzie przekraczany jest rwnowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

16.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
planébw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 16.4, w ktorej zawarto
m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powolujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tab. 16.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogg ekspresowg S86 Sosnowiec —
Katowice

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. | Nazwa dokumentu | Akt powotujacy akustycznego
Monitoringowe pomiary hatasu na DK 86 w okolicy
Bedzina pokazuja, iz Sredni rownowazny poziom
hatasu pochodzacego od DK86 (pora nocna) osiaga
wartos¢ 70 — 75 dB. Wyniki badah wskazujg
jednoznacznie, iz klimat akustyczny przy badanym
odcinku drogi jest niekorzystny. Wystepujace
znaczne przekroczenie wartosci dopuszczalnej
hatasu w $srodowisku stwarza dyskomfort
akustyczny, zaréwno w bezposrednim sasiedztwie
drogi, jak i przy zabudowie mieszkaniowej
Zmigna Uchwata Nr zlokalizowanej .W jej. sa.Lsi.edztwie.
studium LVI/608/2006 przedsigwzigcia:
uwgrunkowan Rady Miejskiej — Budowa ekranow dzwiekochtonnych,
1. i kierunkow w Bedzinie — Realizacja form zieleni ostonowej wzdtuz ciggdw
zagospodarowania 2 dnia komunikacyjnych,
pr_zestrzennego 29.05.2006 r. — Opracowanie miejscowych planéw
miasta Bedzina zagospodarowania przestrzennego
z uwzglednieniem poziomu hatasu, zwtaszcza przy
lokalizacji obiektow w poblizu istniejacych tras
komunikacyjnych oraz na obszarach ograniczonego
uzytkowania,
— Przeprowadzenie badan poziomu hatasu,
— Ochrona réznorodno$ci srodowiska
przyrodniczego,
— Ksztattowanie nowych terendw zieleni miejskiej,
— Wprowadzanie nowych form ochrony
Zmiana miejscowego Uchwata Nr
zagosppgggtlowania LVI/609_/2_00_6_ W _zakresie.ochrony p_rze_d hatasem ustala_siQ, 2@
> przestrzennego Rady Mle_Js.k|e1 poziom dzwieku przenikajgcego do érodowska_ nie
’ miasta Bedzina dla w Bedzinie moze przekracza¢ dopuszczalnych warto$ci
. z dnia okreslonych w obowigzujacych aktach prawnych
terenu potozonego 29.05.2006 r
w dzielnicy Matobadz T '
Zmiana nl1|ejscowego Podczas realizacji stalen planu nalezy stosowac
zagosp%gglrjowania Uchwata Nr rozwigzania gwarantujgce dotrzymanie okreslonych
przestrzennego XXXV1/534/2009 w przepisach odrebnych standardéw emicji do
3 Miasta Bedzina dla Rady Miejskiej | $rodowiska zanieczyszczen i zaktdcen, w tym emisji
' terenu polozonego w Bedzinie hatasu. W przypadku przekroczenia
w dzielnicy Matobadz z dnia obowigzujacych norm, dla zmniejszenia
v drodze kraiower 2.02.2009 . ucigzliwosci, nalezy zastosowac zabiegi ochronne
przy DK86 I J wynikajgce z przepiséw odrebnych
Zmiana studium Uchwata Nr
uwarunkowan LVI1/909/2009
4 i kierunkow Rady Miejskiej )
’ zagospodarowania w Czeladzi
przestrzennego z dnia
miasta Czeladz 27.08.2009 r.
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Lp. | Nazwa dokumentu | Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
W Czeladzi odnotowano ponadnormatywng emisje
Aktualizacja Studium Uchwata . hatasu zwigzang z furwkq:onowaniem drég
uwarunkowan LX1/920/2005 krgjowgc;r; r:jr Dzlé ?6. Na’f%ergle ruchan}? 9D486 w:ha
i kierunkow Radv Mieiskiei sie o o] ys. poj./dobe, a na DK 94 sredni
5. zagospodarowania W ézel aj dzi J %obowylruch vl\:/>yno_3| 13Rdo ;4 ;)(/)stpOJazdow (wg
przestrzennego 2 dnia eneralnego Pomiaru Ruchu r), przy czym
Creladzi 29.12.2005 w sumie ruchu wystepuje znaczny udziat
z€ T samochodoéw ciezarowych (15-20%), co przyczynia
sie do zwiekszenia hatasu
Zmiana miejscowego Uchwata Nr
planu LIV/869/2009 Ustala sie nakaz ograniczenia hatasu i wibracji do
6. ;?zgeosstfz():nar:g;v: 3:2 RadéM'lejjk_'eJ wartosci dopuszczalnych na granicy okreslonych
. W zeladzl w Planie terenéw
terenu potozonego z dnia
przy ul. Bedzinskiej 25.06.2009 r.
. Uchwata Nr Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku,
Miejscowy plan XXIX/358/2007 powodowanego przez poszczegdine grupy
zagospodarowania C “det hat , . K . o
7 przestrzennego Rady Mlejsk!ej zro et Iaasuhnle powinny ;;rze racz,a:c pohzglmow,
miasta Czeladz, w Czelgdm us 4”:':1 onych w przepisac szczegq nych, dla
ul. Wiosenna z dnia terendéw o ok,reslonym przeznaczeniu, w _tym dla
13.12.2007 r. terendw zabudowy mieszkaniowej
Zmiana miejscowego
planu Uchwata Nr
zagospodarowania VI1/66/2007 . . . S .
przestrzennego Rady Miejskiej Ustala's[e nakaz ograniczenia hai_asu i wpracp do
8. : . wartosci dopuszczalnych na granicy okreslonych
osiedla w Czeladzi terenow
mieszkaniowego z dnia 1.02.2007 '
,Dziekana Il B” r.
w Czeladzi
Zmi .- Uchwata Nr
miana miejSCOWego | | xv/1/1015/2006 Ustala sie zakaz przekraczania dopuszczalnego
planu ogdlnego C . ;
. Rady Miejskiej poziomu hatasu wyznaczonego w przepisach
9. zagospodarowania Creladzi odrebnvch dla
przestrzennego w Ze.a zl abudo N m'yes kaniowei
. . z dnia zabudowy mieszkaniowej
miasta Czeladz 19.04.2006r.
Uchwata Nr
Plan miejscowego | LXVI/1018/2006 | Ustala sie zakaz przekraczania dopuszczalnego
10 zagospodarowania Rady Miejskiej poziomu hatasu wyznaczonego w przepisach
' przestrzennego w Czeladzi odrebnych dla
miasta Czeladz z dnia zabudowy mieszkaniowej
19.04.2006r.
Uchwata Nr
Plan miejscowego LXVI1/1019/2006
11 zagospodarowania Rady Miejskiej )
' przestrzennego w Czeladzi
miasta Czeladz z dnia
19.04.2006r.
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L.p. | Nazwa dokumentu | Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Zmiana fragmentu
miejscowego planu Uchwata Nr
ogodlnego VI111/49/03
12 perspektywicznego Rady Miejskiej )
' zagospodarowania w Czeladzi
przestrzennego z dnia
miasta Czeladz dla 27.03.2003 r.

terenu przy DK 86

w

ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem analizowano

wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

16.3. Czes¢ graficzna
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Rys. 16.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi ekspresowej S86 Sosnowiec -

Katowice [26]
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16.4. Spis tabel i rysunkéw

Spis tabel:

Tab. 16.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi ekspresowej S86 Sosnowiec - Katowice objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 16.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi ekspresowej S86 Sosnowiec — Katowice

Tab. 16.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi ekspresowe;j
S86 Sosnowiec — Katowice [22]

Tab. 16.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkdw = zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogg ekspresowg S86 Sosnowiec —
Katowice

Spis rysunkow:

Rys. 16.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi ekspresowej S86 Sosnowiec -
Katowice [26]
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17. AUTOSTRADA A4 NA ODCINKU OD MIASTA MYSLOWICE DO MIASTA
JAWORZNO

17.1.Czes¢ opisowa
17.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 21.04 km rozpoczyna sie w km 344+460
(m. Mystowice) a konczy w km 365+500 (m. Jaworzno). Jest on czescig autostrady
A4, bedacej bardzo waznym ciggiem komunikacyjnym, tgczgacym zachod i wschod
Polski. Analizowany odcinek przebiega przez miasta na prawach powiatu Mystowice
i Jaworzno oraz gmine Imielin w powiecie bierunsko-ledzinskim. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow
dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i Ly. Granice te okreslono w opracowanej
mapie akustycznej [23], ktdra stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one
na terenach otwartych do okoto 800 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 17.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka autostrady A4
objetego zakresem opracowania.

17.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku
autostrady A4 Mystowice - Jaworzno przedstawiono w tab. 17.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkdéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [23] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 17.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka autostrady A4 Mystowice - Jaworzno objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Zakres naruszen
Orientacyjny dopuszczalnych wartosci Nazwa

kilometraz poziomu hatasu wyrazonego Gminy
wskaznikiem Lpwn

Zakres
wskaznika | Priorytet
M

Lp

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65dB w okolicy km
346+700. Pozostate budynki
1. | 345+300 | 348+400 | zlokalizowane na tym odcinku w Mystowice
wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

9.73 -

10.33 Sredni
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Lp

Orientacyjny
kilometraz

Zakres naruszen
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn

Nazwa
Gminy

Zakres

wskaznika

Priorytet

348+400

350+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 65 - 70 dB na calej
dtugosci odcinka. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Mystowice

9.73 -
77.84

Wysoki

350+100

351+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
0 wartosci 65 - 70 dB na dtugosci
catego odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Mystowice

2.36 -
16.21

Sredni

356+700

358+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km
367+500. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Mystowice
/ Imielin

0.07 -2.36

Niski

358+400

359+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 65 - 70 dB na dtugosci
catego odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci

Imielin /
Jaworzno

dopuszczalne.

27.16

Sredni
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Zakres naruszen
Ori . L Zakres
Lp rientacyjny dopuszczalnych wartosci Nazwa wskaznika | Priorytet
kilometraz poziomu hatasu wyrazonego Gminy M

wskaznikiem Lpwn

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okredlonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 60 - 65dB w okolicy km
361+500. Pozostate budynki
6. | 361+400 | 361+800 zlokalizowane na tym odcinku Jaworzno 0.77 Niski
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
0 wartosci 65 - 70 dB na dtugosci
catego odcinka. Pozostate budynki
7. | 364+400 | 365+500 zlokalizowane na tym odcinku Jaworzno | 0.34 — 3.66 Niski
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

17.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakreséw dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

Analizowany odcinek autostrady A4 charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu (zwtaszcza pojazdéw ciezkich) oraz znacznymi predkosciami pojazdéw. Te
parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego
sgsiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 800 m
od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom, w sgsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane,
zostat nadany w znacznej czesci sredni lub niski priorytet narazenia na hatas.
W jednym przypadku nadano priorytet wysoki ze wzgledu na wysokie wartosci
wskaznika M.

Na przedmiotowej autostradzie A4 nie znalazlty sie odcinki o bardzo wysokim
priorytecie narazenia na hatas. W zwigzku z tym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi
w Programie (rozdziat 1.4), dla odcinkéw drog posiadajgcych wysoki, sredni i niski
priorytet narazenia na hatas w czasie obowigzywania niniejszego opracowania
powinny by¢ realizowane dziatania zawierajgce sie jedynie w ramach strategii
diugoterminowej oraz edukacji spotecznej.. Ponizej w tab. 17.2 przedstawiono
zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu)
oraz szacunkowymi kosztami.

Zaproponowane dziatania naprawcze w ramach strategii dtugoterminowej dla
analizowanego odcinka drogi polegajg na budowie ekrandéw akustycznych.
Przedstawiono je ponizej w tab. 17.2. Ponadto, na odcinkach lezacych na terenie
gminy Mystowice (od km 348+400 do km 350+100) oprécz budowy nowych ekranow
zaproponowano podwyzszenie istniejgcych poprzez zastosowanie oktagonow.
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Dziatanie to jest konieczne do wykonania z uwagi na zbyt matg skutecznosc
akustyczng istniejgcych zabezpieczen.

Tab. 17.2. Zestawienie dziatah naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla autostrady A4 Mystowice - Jaworzno

Orientacyjny Dzialania
kilometraz odcinka majace na Szacunkowe Termin Nazwa
Lp. celu poprawe | Uwagi koszty realizacii min
od Do klimatu [min z4] ] grniny
akustycznego
Budowa po 2013 r.
1. | 345+300 | 348+400 |  ekranow ; 10.4** (";t'zt”;aﬁh Mystowice
akustycznych 9 .
diugoterminowej)
Montaz
oktagonow po 2013 .
2. | 348+400 | 350+100 | Orazbudowa | 4.2% (wramach | \\ owice
ekranow strategii
akustycznych dtugoterminowej)
Budowa po 2013 .
3. | 350+100 | 351+200 |  ekrandéw - 1.4% (";tiztrggﬁh Mystowice
akustycznych dtugoterminowej)
Budowa po 2013 . .
4. | 358+400 | 359+500 |  ekranow . 8.1+ (wramach ) Imielin/
strategii Jaworzno
akustycznych ; .
diugoterminowej)

*) cze$¢ ekranow zaproponowana w ramach opracowania analizy hatasu odcinka drogi krajowej S-1
od wezta Brzeczkowice do wezta Dzieckowice
**) koszty dziatan naprawczych zostaty ujete w ramach polityki diugookresowej

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 17.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem autostrady A4 — Stalexport Autostrada Matopolska S.A.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano zastosowanie
zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw
podlegajgcych ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny
w sgsiedztwie chronionych budynkdéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie
dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym.
Nalezy jednak zaznaczyC, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. Szczegétowe parametry
akustyczne (diugosc, wysokosc¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegolowqg lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiarow i obliczen hatasu oraz projektu budowlanego.
Skuteczno$¢ zabezpieczeh zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy
akustycznej. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla
analizowanego odcinka autostrady A4 nalezy zaproponowa¢ w nastepnym
Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

Czes¢ z istniejacych zabezpieczen przeciwdzwiekowych zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi posiada zbyt matg skutecznosc¢
akustyczng. Budynki chronione za ich pomocg znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Z tego
wzgledu w ramach programu proponowano montaz oktagondéw na istniejgcych
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ekranach, co pozwoli poprawi¢ nieco klimat akustyczny w otoczeniu budynkow
chronionych za ich pomocg. Dziatania te przedstawiono powyzejw tab. 17.2.
Dodatkowo nalezy zwrdociC szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wtasciwych organow administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdow 0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Szczegdtowe zasady wiasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.4.2 niniejszego Programu.

17.2.Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
17.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

17.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek autostrady A4 rozpoczyna sie okoto 3 km za weziem
,Murckowska” w kierunku Krakowa. Wzdtuz drogi, zaréwno po lewej jak i prawej
stronie, wystepuje pas zadrzewien i zakrzaczehn. Na pograniczu terenu bedacego
przedmiotem opisu przebiegajg takze linie kolejowe, ktore sg bocznicami do
zaktadow przemystowych. Przed weztem z drogg ekspresowg S1 analizowany
odcinek drogi przecina tereny miasta Mystowice o rzadkiej zabudowie
jednorodzinnej. Obszary potozone za weztem to gtéwnie tereny rolne, pastwiska oraz
nieuzytki. Na granicy miasta Mystowice oraz Jaworzno, w odlegtosci 100 m
w kierunku potudniowym od drogi, znajduje sie zbiornik imielinski. Kilometr dalej
w kierunku wschodnim, za pasem zakrzaczen, po stronie pétnocnej w odlegtosci 100
m od drogi znajduje sie zwarta zabudowa jednorodzinna nalezgaca do miasta
Jaworzno. Pozostata czesc¢ analizowanego odcinka az do granicy z wojewddztwem
matopolskim przebiega przez tereny zalesione, z nielicznymi tgkami oraz nieuzytkami
rolnymi.

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [23] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem autostrady A4 mieszkato 4075 os6b w 995 budynkach
mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa powierzchnia obszarow
narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 21.5 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 17.1.2.

W ramach Programu ochrony Srodowiska przed hatasem przeanalizowano
réwniez wyniki pomiaréw hatasu wykonanych przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Katowicach [134][136].
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17.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 17.3 przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 17.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu autostrady A4
Mystowice - Jaworzno [23]

Svmbol Wspétrzedne geograficzne Wspotrzedne geograficzne
Y Poczatek GPS Koniec GPS
ident. Nr . .
odcinka | drogi odcinka odcinka
(ID) [km] N E [km] N E
st. | min. | sek. st. [ min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.

A4 344 4| A4 | 344+460 |50 | 14 | 27,7 |19 | 03 | 15,3 | 356+900 | 50 | 09 | 40,9 |19 | 13 | 33,1

A4_356_9| A4 | 356+900 | 50| 09 | 40,9 |19 | 13 | 33,1 | 358+560 [ 50 | 09 | 03,9 | 19| 14 | 51,5

A4_358 5| A4 | 358+560 | 50| 09 | 03,9 |19 | 14 | 51,5 | 365+500 [ 50 | 09 | 05,5 | 19| 20 | 41,5

Symbol
ident. . Warto$é SDR wg. Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego | Klasa drogi
(ID)
A4 344 4 MIASTO MYSLOWICE 26075 2x2 GP
A4 _356_9 POW. BIERUNSKO-LEDZINSKI 21178 2x2 GP
A4 358 5 MIASTO JAWORZNO 21178 2x2 GP

17.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

17.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony Srodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka autostrady A4 Mystowice - Jaworzno, ktére majg odniesienie
do niniejszego opracowania:

— Strategia Zintegrowanego i Zrbwnowazonego Rozwoju Jaworzna na
lata 2001 — 2020 [120],

— Program Ochrony Srodowiska dla Jaworzna — miasta na prawach
powiatu na lata 2008 — 2011 z uwzglednieniem perspektywy na lata
2012 — 2015 [121],
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— Strategia Zrownowazonego Rozwoju dla miasta Mystowice do roku
2020 [122],

— Program Ochrony Srodowiska dla miasta Mystowice - aktualizacja na
lata 2007 — 2010 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2011 — 2014
[123],

— Strategia Rozwoju Gminy Imielin (lata 2002 — 2010) [124],

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Imielin [125].

Na terenie miasta Jaworzna, wg zapiséw ,Programu Ochrony Srodowiska dla
Jaworzna — miasta na prawach powiatu na lata 2008 — 2011 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2012 — 2015” [121] gtdwnym Zrodtem hatasu jest komunikacja
drogowa. Kierunki dziatan na lata 2008 — 2011 w zakresie ochrony przed hatasem to:

— Prowadzenie monitoringu hatasu komunikacyjnego w miejscach
potencjalnego wystepowania najwiekszych ucigzliwosci.

— Inwentaryzacja zrédet ucigzliwosci akustycznej,

— Opracowanie programdéw ograniczania hatasu na obszarach, na
ktdrych poziom hatasu przekracza dopuszczalng wartosc,

— Budowa ekranow akustycznych oraz zwiekszenie ilosci izolacyjnych
pasow zieleni,

— Ochrona terenéw zabudowy o$wiatowej i wielorodzinnej poprzez
ochrone bierng w postaci ekranéw akustycznych,

— Ochrona terendw mieszkaniowo - ustugowych poprzez analize
mozliwosci zmian ustalen planistycznych i funkcji istniejacej zabudowy,

— Wprowadzanie do  miejscowych  planbw  zagospodarowania
przestrzennego zapisow poswieconych ochronie przez hatasem,

— Budowa nowych odcinkéw drég zgodnie z projektem ,Miasto Twarzg do
Autostrady”,

— Biezgca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drog,

— Poprawa organizacji ruchu utatwiajaca ptynnosé jazdy,

— Ochrona terenéw mieszkaniowo - ustugowych i wielorodzinnych
(dzielnica tubowiec i Dgbrowa Narodowa) poprzez wprowadzenie
ruchu na odcinku przewidzianej do realizacji obwodnicy - Drogi
Przemystowej (ochronna czynna),

— Promowanie komunikacji zbiorowej,

— Zwiekszanie izolacyjnosci akustycznej scian zewnetrznych budynkow.

.otrategia Zrownowazonego Rozwoju dla miasta Mystowice do roku 2020” [122]
wskazuje jako jedno z zagrozen dla zdrowia mieszkancow nadmierny hatas drogowy.

Gtéwnymi zrodtami hatasu w miescie Mystowice wg. ,Programu Ochrony
Srodowiska dla Miasta Mystowice - aktualizacja na lata 2007 — 2010
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2011 — 2014” [123] sg komunikacja drogowa
i kolejowa, a w dalszej kolejnosci emisja ze zrodet przemystowych tj. stacji sprezarek
i wentylatorbw gtdwnego przewietrzania kopaln. Hatas drogowy koncentruje sie
wokot gtownych weztdéw komunikacji ponadlokalnej (ruch przelotowy z Katowic do
Oswiecimia odbywa sie ulicg Katowickg oraz ulicami prostopadtymi). W 2006 roku
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach w ramach ,Programu
Panstwowego Monitoringu Srodowiska na 2006 rok dla Wojewddztwa Slaskiego”,
wykonat pomiary i ocene klimatu akustycznego w wybranych rejonach drég na
terenie Mystowic z uwzglednieniem czynnikow natezenia i struktury ruchu pojazdéw
oraz warunkéw pogodowych na propagacje hatasu w gtgb sasiadujacych terendw.
Wyniki badan akustycznych w bezposrednim sasiedztwie badanych odcinkéw drog,
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przy ktorych zlokalizowane sg budynki mieszkalne na terenie Mystowic, wskazujg na
przekroczenia standardow akustycznych. Jako gtéwny cel w zakresie ochrony przed
hatasem Program zakltada zmniejszenie zagrozenia emisjg hatasu, pochodzacqg
zwtaszcza od srodkow transportu. W ramach realizacji powyzszego celu zaktada sie
nastepujgce kierunki dziatan:

— Kontrola  jednostek  emitujacych hatas oraz egzekwowanie
przestrzegania dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

— Wspieranie zarzgdcow drdg i linii kolejowych w zakresie ochrony przed
hatasem,

— Wprowadzanie do  miejscowych planédw  zagospodarowania
przestrzennego zapisdw poswieconych ochronie przez hatasem.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Imielin (lata 2002 — 2010)” [124] jednym z celéw
strategicznych w zakresie ochrony Srodowiska jest obnizenie poziomu hatasu,
wibracji i zapylenia.

Strategicznym celem na najblizsze lata w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem komunikacyjnym okreslonym w ,Programie Ochrony Srodowiska Gminy
Imielin® [125] jest zmniejszenie skali narazenia mieszkancow na nadmierny,
ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji mozna osiggng¢ poprzez
modyfikacje systemu transportowego realizowang przez modernizacje lub
przebudowe tras komunikacyjnych, wiasciwg dbatos¢ o stan nawierzchni drég czy
budowe obwodnic. Realizujgc ten cel nalezy jednoczesnie podejmowac dziatania
w celu niedopuszczenia do pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach,
gdzie sytuacja akustyczna jest korzystna. Ochrone przed hatasem, ktéry traktowany
jest jako zanieczyszczenie srodowiska, powstajgcym w zwigzku z eksploatacjg drog
na terenie gminy Imielin, nalezy zapewnic¢ przez stosowanie rozwigzan technicznych
ograniczajgcych  rozprzestrzenianie  zanieczyszczen, a w  szczegOlnosci
zabezpieczen akustycznych (ekrany akustyczne) oraz wiasciwg organizacje ruchu,
np. poprzez przebudowe sygnalizacji Swietlnej.

Wsrod zdefiniowanych priorytetow ekologicznych znalazly sie:

— Przebudowa  komunikacyjnej infrastruktury, ktérego  jednym
z elementéw jest poprawa klimatu akustycznego,

— Przeznaczenie terendw na cele rozwoju przemystu, rzemiosta i ustug,

— Edukacja ekologiczna oraz dziatalno$¢ promocyjna na rzecz ekologii.

Celem dtugoterminowym (do realizacji w latach 2008 — 2015) jest zapewnienie
sprzyjajacego komfortu akustycznego  srodowiska. Natomiast  celami
krotkookresowymi (do realizacji w latach 2004 — 2008) sa:

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez budowe ekranéw
akustycznych wzdtluz tras komunikacyjnych gdzie wystepujg
przekroczenia standardow akustycznych,

— Opracowanie programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

— Opracowanie koncepcji zmian ruchu samochodowego (np. poprzez
jego skanalizowanie), co wptynie na poprawe klimatu akustycznego
terenow przylegtych,

— Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego wzdtuz drég gminnych,

— Uwzglednienie zapiséw dotyczacych ochrony przed hatasem
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego,

— Stworzenie i aktualizacja bazy danych o obiektach przemystowych
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla Srodowiska.
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W ,Strategii Zintegrowanego i Zrownowazonego Rozwoju Jaworzna na lata
2001 — 2020” [120] nie poruszono tematu ucigzliwosci akustycznej zwigzanej
z komunikacjg drogowa.

17.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 17.4, w ktorej zawarto
m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —
studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego)

— Akt powolujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tab. 17.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sasiadujgcych z autostradg A4 Mystowice — Jaworzno

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

Najbardziej zagrozone hatasem sg tereny
potozone wzdtuz gtéwnych arterii
komunikacyjnych miasta. Nalezg do nich
przede wszystkim: Autostrada A-4, DK nr
1 (Wschodnia Obwodowa), DK nr 914
(Katowicka, Krakowska), DW nr 934
(Oswiecimska, Zietka, Brzezifska,
Kosztowska, Imielifiska) oraz linia
kolejowa Katowice — Krakow.
Jedno z lokalnych zagrozen

Studium uwarunkowan Uchwata Nr Srodowiskowych: Zagrozenie hatasem
i Kierunkow XXX/656/08 w terenach potozonych wzdtuz gtéwnych
arterii komunikacyjnych miasta: Autostrada

1 zagospodarowapia Rady 'V"?‘Sta A-4, Droga Krajowa nr 1 (Wschodnia
przestrzennego miasta .Mysiowme Obwodowa), ulice: Katowicka, Krakowska,
Mystowice z dnia 30.10.2008 r.

Oswiecimska, Zietka, Brzezinska,
Kosztowska, Imielinska oraz wzdtuz linii
kolejowej Katowice — Krakow.

Jeden z kierunkéw zmian tadu
przestrzennego: Ograniczanie rozwoju
zabudowy, dla ktérej ustalone sg
dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku, w obszarach zagrozenia
hatasem, szczegdlnie w poblizu
istniejacych i planowanych ruchliwych tras
komunikacyjnych.
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kolejowych

L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

W miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz
indywidualnych decyzjach w sprawie
zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy tworzy¢ warunki do ochrony klimatu
akustycznego terenéw chronionych przed
hatasem w rozumieniu ustawy prawo
ochrony srodowiska:

a) Tereny potozone wg studium
w obszarach "MN" nalezy zalicza¢ do
obszaréw, dla ktérych dopuszczalne
poziomy hatasu okresla sie jak dla terenéw
przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng.

b) Tereny potozone wg studium
w obszarach "MW", "MWU", "S" nalezy
zalicza¢ do obszaréw, dla ktérych
dopuszczalne poziomy hatasu okresla sie
jak dla terenéw przeznaczonych na cele
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
oraz mieszkaniowo-ustugowe,

z zastrzezeniem pkt c).

c) Tereny zwigzane ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mfodziezy,
tereny doméw opieki spotecznej oraz
tereny szpitali potozone poza obszarami
"MN" w planach miejscowych nalezy
okresla¢ zgodnie ze stanem faktycznym.
W ustaleniach miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz
indywidualnych decyzjach w sprawie
zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy przeciwdziataé powstawaniu
konfliktdw przestrzennych, wynikajacych
Z narazenia na oddziatywanie hatasu
terenéw chronionych przed hatasem
w rozumieniu ustawy prawo ochrony
srodowiska, poprzez nie dopuszczanie do
wyznaczania takich terenéw w obszarach
o niekorzystnym klimacie akustycznym.
Zasada ta dotyczy¢ powinna
w szczegolnosci obszaréw potozonych
w odlegtosci mniejszej niz 25 m od drég
krajowych oraz obszaréw, w ktérych
stwierdzono przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego ,Stara
Wesota” w Mystowicach

Uchwata Nr LIV/560/05
Rady Miasta
Mystowice z dnia
24.11.2005 .

Ustala sie obowigzek ograniczenia
ucigzliwosci komunikacyjnych dla terenéw
podlegajacych ochronie zgodnie
Z wymaganiami ustawy ,Prawo ochrony
Srodowiska”.

Dopuszcza sie mozliwo$¢ lokalizowania
w liniach rozgraniczajacych terendow
komunikacji urzgdzen ograniczajagcych
ucigzliwosci komunikacyjne.

Miejscowy plan

Uchwata Nr LIV/557/05

Ustala sie obowigzek ograniczenia
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Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu
akustycznego
zagospodarowania Rady Miasta ucigzliwo$ci komunikacyjnych dla terenéw
przestrzennego ,Morgi Mystowice z dnia podlegajacych ochronie zgodnie
Zachod” w Mystowicach 24.11.2005r. Zz wymaganiami ustawy ,Prawo ochrony
Srodowiska”.
Dopuszcza sie mozliwo$¢ lokalizowania
w liniach rozgraniczajacych terendow
komunikacji urzgdzen ograniczajgcych
ucigzliwosci komunikacyjne.
Ustala sie obowigzek ograniczenia
ucigzliwosci komunikacyjnych dla terenéw
- legaj h ochronie zgodni
Miejscowy plan | Uchwata Nr LIVIS58/05 |, bocs9acyeh 5o S0octe
4 zagospodarowania . Rady_Mlasta . Srodowiska”.
przestrzennego ,Morgi Mystowice z dnia . s s . .
Wschod” w Mystowicach 24.11.2005 . Dopuszcza sie mozliwosc lokalizowania
w liniach rozgraniczajgcych terenéw
komunikacji urzgdzen ograniczajgcych
ucigzliwosci komunikacyjne.
Zmiana miejscowego Uchwata Nr _ Qsltaleg sje obowliqzek. ograniczenia ]
ucigzliwosci komunikacyjnych dla terenéw

zagospodarowania
przestrzennego

,Brzezinka Potudniowa”

w Mystowicach

planu
zagospodarowania X\(”/ 198/2003 Rady podlegajacych ochronie zgodnie
przestrzennego Miasta Mystowice 2 z wymaganiami ustawy ,Prawo ochrony
. dnia 14.11.2003 r. . 7
Mystowic Srodowiska”.
Zmiana mielSconedo | chwata Nr XIl/146/99
P . Rady Miasta
zagospodarowania Mystowice z dnia -
przestrzennego
Mystowic 30.06.1999 .
Ustala sie obowigzek ograniczenia
ucigzliwos$ci komunikacyjnych dla terenéw
Miejscowy plan podlegajacych ochronie zgodnie
Uchwata Nr z wymaganiami ustawy ,Prawo ochrony

LXV/659/06 Rady
Miasta Mystowice
z dnia 30.03.2006 r.

Srodowiska”.

Dopuszcza sie mozliwos¢ lokalizowania
w liniach rozgraniczajacych terendw
komunikacji urzgdzen ograniczajagcych
ucigzliwosci komunikacyjne.

Miejscowy plan

Uchwata Nr LIV/559/05

zagospodarowania
przestrzennego
dzielnicy ,Dzie¢kowice”
w Mystowicach

XXIV/259/2004 Rady
Miasta Mystowice
z dnia 26.02.2004 r.

zagospodarowania Rady Miasta
przestrzennego Mystowice z dnia )
,Kosztowy” w
) 24.11.2005.
Mystowicach
W strefie ucigzliwosci autostrady A4
o zasiegu 150 m (liczac od skraju korony
drogi) zgodnej z decyzjg Wojewody
Katowickiego nr 2/96 z dnia 08.10.1996 r.
- obowigzuje wymog zapewnienia
Miejscowy plan Uchwata Nr skutecznej ochrony istniejacych obiektow

przeznaczonych na staty pobyt ludzi przez
szkodliwym wptywem autostrady poprzez
zastosowanie rozwigzan, srodkéw

i urzadzen technicznych pozwalajacych na
maksymalng ochrone $rodowiska i zdrowia
przed wszelkimi zagrozeniami

i dotrzymanie obowigzujacych

normatywow oraz zakaz lokalizacji
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kolejowych
L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

obiektow przeznaczonych na staty pobyt

ludzi, z wylgczeniem terenéw MOP,
urzadzen sportowych i rekreacyjnych oraz

zakaz prowadzenia upraw warzyw

i sytuowania ogrodow dziatkowych.

W strefie ucigzliwego oddziatywania drogi
klasy G na tereny mieszkaniowe
obowigzuje wymog wyposazenia
budynkéw mieszkalnych w okna

0 zwiekszonej izolacyjnosci, zgodnie
z obowigzujgcymi normami.
Ustala sie obowigzek ograniczenia
ucigzliwosci komunikacyjnych dla terenéw
podlegajacych ochronie zgodnie
z wymaganiami ustawy ,Prawo ochrony
Srodowiska”.
Dopuszcza sie mozliwos¢ lokalizowania
w liniach rozgraniczajacych terenéw
komunikacji urzadzen ograniczajgcych
ucigzliwosci komunikacyjne.
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr
przestrzennego miasta |y v\ /1365005 Rady
10. Imielin w rejonie ulicy Mi imielin z dni -
Maratonskiej od ul. lasta Imielin 2 dnia
Wodnej do ul. 28.01.2005 .
Nowozachety
Zmiana miejscowego
planu ogdlnego
zagospodarowania Uchwata Nr X/46/2003
przestrzennego miasta . S
11. Imielin w rejonie ulicy Rad_y Miasta Imielin -
Maratoniskiej, z dnia 26.09.2005 r.
przylegtym do zbiornika
wody pitnej
Na obszarze miasta emisja hatasu
zwigzana jest z lokalnym ruchem
samochodowym oraz prowadzong,
dziatalnoscig ustugowo-produkcyjna.
W celu ochrony przed hatasem
Studium uwarunkowan Uchwata Nr dopuszczalqy poz_iom hatasu zwlaszcza
i kierunkow XXXV/147/2009 Rady dla terengw zywa;any_ch ze sta’rym, _
12. zagospodarowania Miasta Imielin z dnia pobytem ludzi ( mlieszkanlowych) okreslaja
przestrzennego miasta 55 09 2009 przepisy odrebne.
Imielin Il edycja o ’ Przyjmuje sie dla ochrony $rodowiska
przed hatasem opracowanie mapy
akustycznej terendw wzdtuz drég i terendw
kolejowych, poprawe jakosci nawierzchni
drég, budowe skrzyzowan bezkolizyjnych
i budowe ekranéw ochronnych.
Zmiana studium Uchwata Nr Przyjmuje sie dla ochrony srodowiska
uwarunkowan XX1/258/2008 Rady przed hatasem:
13. i kierunkow - wyznaczenie terendéw zagrozonych

zagospodarowania
przestrzennego miasta

Miejskiej w Jaworznie
z dnia 28.04.2008 r.

hatasem oraz terenéw, na ktérych
wystepuja przekroczenia dopuszczalnego
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kolejowych
L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Jaworzno poziomu hatasu i podejmowanie dziatan
naprawczych, w kolejnosci wyznaczonej
przepisami szczegétowymi dla programéw
ochrony srodowiska przed hatasem,
- opracowanie mapy akustycznej miasta,
- poprawe jako$ci nawierzchni drég,
budowe obwodnicy srodmiejskiej oraz
zwiekszenie ptynnos$ci ruchu w miescie
poprzez budowe skrzyzowanh
bezkolizyjnych,
- ograniczenie hatasu na obszarach
miejskich wokdt gtdwnych drég i szlakow
kolejowych do poziomu wynikajacego
Z przepisoéw odrebnych.
Miejscowy plan Uchwata Nr
zagospodarowania LV/745/2006
14, |  Przestrzennego dia Rady Miejskiej ;
obszaru Jeleh w rejonie J :
wezta autostrady W aworznie
w Jaworznie z dnia 29.06.2006 r.

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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17.3.Czes¢ graficzna
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17.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 17.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka autostrady A4 Mystowice - Jaworzno objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Tab. 17.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla autostrady A4 Mystowice - Jaworzno

Tab. 17.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu autostrady A4
Mystowice - Jaworzno [23]

Tab. 17.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z autostradg A4 Mystowice — Jaworzno

Spis rysunkow:

Rys. 17.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka autostrady A4 Mystowice - Jaworzno [26]
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18. LINIA KOLEJOWA NR 001 NA ODCINKU ZAWIERCIE - LAZY

18.1.Czes¢ opisowa
18.1.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany odcinek o dtugosci 6.427 km rozpoczyna sie w km 274+227
(m. Zawiercie), a konczy w km 280+684 (m. tazy). W-chodzi on w sktad linii
kolejowej Nr 001 relacji Warszawa Centralna — Katowice. Laczaca Mazowsze ze
Slaskiem, rozpatrywana linia kolejowa stanowi jedno z najwazniejszych potaczen
kolejowych w kraju. Analizowany odcinek przebiega przez gminy tazy i Zawiercie
w powiecie zawiercianskim. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie akustycznej [24], ktdra stanowi
podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 150 m
od krawedzi torowiska. Obszar stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 6.5 km?.

Na rys. 18.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka linii kolejowej
Nr 001 objetego zakresem opracowania.

18.1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku linii
kolejowej Nr 001 Zawiercie — tazy przedstawiono w tab. 18.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkdéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [24] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 18.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka linii kolejowej Nr 001 Zawiercie - tazy objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Zakres naruszen

L Orientacyjny dopuszczalnych wartosci Nazwa wgli:gﬁiska Priorytet
P kilometraz poziomu hatasu wyrazonego Gminy M

wskaznikiem Lpwn

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
1. | 274+227 | 274+850 okreslonego wskaznikiem Lpwy Zawiercie 0.01-0.5 Niski
o wartosci 55 - 60 dB na dtugosci
catego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
2. | 279+200 | 279+450 okreslonego wskaznikiem Lpwy tazy 0.05-1 Niski
o wartosci 60 - 65 dB na dtugosci
catego odcinka.
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kolejowych
Zakres naruszen
L Orientacyjny dopuszczalnych wartosci Nazwa wgli:gﬁiska Priorytet
P kilometraz poziomu hatasu wyrazonego Gminy M

wskaznikiem Lpwy

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
3. | 279+650 | 279+900 okreslonego wskaznikiem Lpyn tazy 0.02-0.25 Niski
o wartosci 55 - 60 dB na dtugosci
catego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
4. | 280+050 | 280+600 okreslonego wskaznikiem Lpyy tazy 0.02-25 Niski
o wartosci 60 - 65 dB na dtugosci
catego odcinka.

18.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresow dziatan
niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

W sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej Nr 001 wystepujg jedynie
odcinki o niskim priorytecie narazenia na hatas (tab. 18.1). Wskaznik M, na
podstawie ktoérego ustalany jest harmonogram dziatan proponowanych w Programie,
przyjmuje na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie tych odcinkéw niskie wartosci.
Zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4), dla odcinkéw
posiadajacych niski priorytet narazenia na hatas w czasie obowigzywania niniejszego
opracowania powinny byc¢ realizowane dziatania zawierajgce sie jedynie w ramach
strategii dtugoterminowej oraz edukacji spoteczne;j.

Bardzo waznym elementem dziatah zawierajacych sie w ramach polityki
dtugookresowej jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze
wzgledéw akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkdéw podlegajgcych ochronie akustycznej na terenach, ktore znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Realizowanie wtasciwej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkow, dla ktérych
wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci, dla ktérych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych
ekranow akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatah zwigzanych
z edukacjg spoteczng, ktére prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny
moga wptyng¢ na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
Nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage potrzebe realizacji w jej ramach promociji
wtasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego zagrozenia hatasem.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
srodkow Zarzadcy linii — PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., jak i jednostek
samorzadow terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych statut okresla
prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony sSrodowiska. Dodatkowo
srodki na edukacje spoteczehstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna
pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow i mediow.
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18.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w programie zagadnien
18.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

18.2.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Odcinek linii kolejowej bedacy przedmiotem niniejszego raportu wchodzi
w sktad linii E65 (relacji Gdynia — Gdansk — Dzialdowo — Warszawa — Katowice —
Zebrzydowice — Zwardon), bedacej elementem sieci gtéwnych miedzynarodowych
linii kolejowych AGC (Umowa Europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych z 31 maja 1985 r.) oraz linii C-E 65 (relacji Gdynia — Tczew — Inowroctaw
— Zdunhska Wola — Karsznice — Tarnowskie Goéry — Rybnik — Pszczyna), bedacej
elementem sieci waznych miedzynarodowych linii transportu kombinowanego AGTC
(Umowa Europejska o waznych miedzynarodowych liniach  transportu
kombinowanego i obiektach towarzyszacych z 1 lutego 1991 r.) [24].

W skali kraju, analizowany odcinek jest czescig linii kolejowej Nr 001 relacji
Warszawa Centralna — Katowice, stanowigcej jeden ze szlakéw kolejowych
0 znaczeniu panstwowym (wg Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 20 marca
2007 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym — Dz. U. 2007,
Nr 61, poz. 412). taczac Mazowsze ze Slaskiem, analizowana linia kolejowa stanowi
jedno z najwazniejszych potaczen kolejowych kraju, cechujgcych sie wysokimi
parametrami natezenia ruchu kolejowego — zaréwno osobowego (w relacjach
regionalnych, krajowych oraz miedzynarodowych) jak i towarowego [24].

Poczatek odcinka wchodzacego w sktad opracowania map akustycznych
rozpoczyna sie w km 274+227 przed peronem stacji kolejowej w Zawierciu, i konczy
w km 280+654 w obrebie stacji kolejowej w miejscowosci Lazy [24].

W otoczeniu opisywanego odcinka linii kolejowej bardzo duzy udziat
w zagospodarowaniu terenu majg tereny lesne, co jest charakterystyczne dla
srodkowej czesci odcinka. Z uwagi na fakt, iz potnocny i potudniowy fragment
analizowanej linii stanowig przejscia przez miasto (czes¢ pétnocna — przejscie przez
Zawiercie, czes¢ potudniowa — przejscie przez tazy) w jej bezposrednim otoczeniu
wystepujg zréznicowane formy zagospodarowania terenu, z przewagq zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, oraz znaczgcym udziatem funkciji
ustugowych. ZaznaczyC nalezy takze fakt, iz zabudowa typu jednorodzinnego
dominuje przede wszystkim na obszarach podmiejskich, a udziat w zabudowie
budynkow mieszkalnych typu wielorodzinnego jest najwiekszy w centralnej czesci
Zawiercia (zwlaszcza po wschodniej stronie linii). Z uwagi na duze znaczenie
transportowe analizowanego odcinka linii kolejowej, w sposobie uzytkowania gruntéw
potozonych w jej bezposrednim sgsiedztwie wysoki udziat przypada w szczegolnosci
na tereny urzadzen technicznych komunikacji a takze $cisle powigzanych z funkcjg
transportowg terenéw o charakterze sktadowym. Oprocz osrodkéw miejskich, jakimi
sq Zawiercie i tazy, w obszar analizy wchodzg takze tereny wsi Kazimierowka (po
zachodniej stronie linii) oraz Kuznica Mastonska (po stronie wschodniej) [24].

ZaznaczyC rowniez nalezy, ze analizowany odcinek linii kolejowej znajduje sie
w obrebie wezta komunikacyjnego - w odlegtosci ok. 20 km potozony jest
miedzynarodowy port lotniczy w Pyrzowicach, zas§ w bezposrednim otoczeniu
obszaru analizy droga krajowa Nr 78 (relacji Chmielnik - Jedrzejow — Zawiercie —
Siewierz — Gliwice — Rybnik — przejscie graniczne w Chatupkach) i dwie drogi

274



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych
wojewoddzkie: Nr 796 (relacji Zawiercie — Dgbrowa Gérnicza) i Nr 790 (relacji Pilica —
Ogrodzieniec — Dgbrowa Gérnicza) [24].

Obszar, dla ktérego wykonano mapy akustyczne jest generalnie terem
rowninnym, potozonym w $rodkowej czesci Wyzyny Krakowsko-Czestochowskej
u zrodet Warty. W uksztattowaniu powierzchni terenu nieznacznie tylko zaznaczajgq
sie obnizenia dolinne dwoch rzek: Warty (na pétnocnym skraju obszaru analizy) oraz
Czarnej Przemszy, przeptywajacej na kierunku wschéd-zachdd przez srodkowg
czes$¢ analizowanego terenu. W opisie uwarunkowan przyrodniczych otoczenia linii
nalezy wyraznie podkres$li¢ istnienie wspomnianego juz wczesniej zwartego
kompleksu laséw (gtéwnie iglastych), potozonych po obu stronach analizowanego
odcinka pomiedzy terenami zurbanizowanymi Zawiercia i tazéw [24].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla linii kolejowych
o natezeniu ruchu powyzej 60 000 pociggdbw rocznie [24] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy szynowe
poruszajgce sie analizowanym odcinkiem linii kolejowej Nr 001 mieszkato 5 538 osob
w 1 869 budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn). Szacunkowa
powierzchnia obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 6.5 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia warto$ci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 18.1.2.

W ramach Programu ochrony Srodowiska przed hatasem przeanalizowano
réwniez wyniki pomiaréw hatasu wykonanych przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Katowicach [137].

18.2.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 18.2 przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka linii kolejowe;.

Tab. 18.2 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu linii kolejowej Nr 001
(Zawiercie — tazy) [24]

Symbol Wspoirzedne geograficzne Wspoirzedne geograficzne
. . Poczatek GPS Koniec GPS
ident. ... | Przebieg . .
odcinka Nr linii odcinka odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. | st. | min. | sek. st. | min. | sek. | st. | min. | sek.
001 Zamierc
1.2743 | E65 avzfzr;'e 274,227 |50 | 28 |51,5|19 | 25 | 23,3 | 280,654 |50 | 25 |47,5|19| 23 |29,9
C-E65

18.2.2. Analiza materiatéw, dokumentoéw i publikacji wykorzystanych
W programie

18.2.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek linii kolejowej. Ponizej przedstawiono gtdbwne ustalenia powiatowych
i gminnych programéw ochrony srodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
przedmitowego odcinka linii Nr 001 (Zawiercie - Lazy), ktére majg odniesienie do
niniejszego opracowania:
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— Strategia Rozwoju Powiatu Zawiercianskiego [126],

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zawiercianskiego na lata
2004 - 2011 [127],

— Strategia Rozwoju Gminy Zawiercie [128],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Zawiercie na lata 2004 — 2011
[129],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Zawiercie na lata 2008 — 2011
[130],

— Aktualizacja Strategii Rozwoju Miasta i Gminy tazy [131],

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy tazy na lata 2004 — 2011 [132].

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zawierciafnskiego na lata 2004
— 20117 [127] za gtébwne Zrodto hatasu zostata uznana komunikacja, zas w dalszej
kolejnosci  dziatalno$¢ przemystowa. W powiecie zawiercianskim hatas
komunikacyjny zwigzany jest w duzej mierze z transportem kolejowym z uwagi na
przebieg Centralnej Magistrali Kolejowej. Na terenach wyraznego wyeksponowania
trakcji ponad otaczajacy teren, przy matym zréznicowaniu morfologicznym
i znikomym stopniu zalesienia terendéw okalajgcych, hatas generowany przez ruch
taboru kolejowego moze stanowi¢ ucigzliwos¢ dla mieszkancow terenéw odlegtych
nawet do 1 km. Mozna przyjaé, iz najwieksza ucigzliwos¢ akustyczna wystepuje
w pasie do 300 m od linii kolejowej. Zagrozenie hatasem wynikajagcym z transportu
kolejowego ogranicza w pewnym stopniu odpowiednie zagospodarowanie terenu
wzdtuz magistrali gtéwnie w formie nasypdéw ziemnych i zalesien. Wazng role
odgrywa tez zroznicowane uksztattowanie terenu bedace naturalng barierg dla fal
akustycznych, czego przykladem moze by¢ pas wzgérz (Skaty Kroczyckie)
izolujgcych miejscowos¢ Kostkowice w gminie Kroczyce. Wytaczajac tereny
intensywnej zabudowy mieszkaniowej i przemystowej najwiekszych wezidw
komunikacyjnych tj. Zawiercia i taz, za najbardziej narazone na hatas generowany
przez kolej miejscowosci uzna¢ nalezy Piaskowe Przeczki, Huby, Kolonie Goéra
Wiodowska, pétnocny skraj Gory Wiodowskiej, Wygode i Mtyny w gminie Witodowice,
Browarek i Biatg Btotng w gminie Kroczyce, Krztynie i Zawade w gminie Irzadze oraz
Siedliska, Przytek i Brzostek w gminie Szczekociny.

Celem sredniookresowym (do 2011 roku) w zakresie ochrony przed hatasem
jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego, zwtaszcza transportu, na
terenach zurbanizowanych. Przyjete kierunki dziatan sg nastepujace:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Woprowadzanie do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zapisow odnosnie standardow akustycznych dla
poszczegolnych terendw,

— Budowa ekranow akustycznych na terenie Zawiercia,

— Budowa obwodnic drogowych Zawiercia, Pilicy i Szczekocin,

— Biezgca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drég.

Diagnoza stanu klimatu akustycznego przedstawiona w wyzej omowionym
dokumencie jest zbiezna z zapisami ,Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta
Zawiercie na lata 2004 — 2011” [129] oraz ,Programu Ochrony Srodowiska dla
Miasta Zawiercie na lata 2008 — 2011” [130]. Hatas kolejowy w miescie dotyczy
terenow zabudowanych potozonych w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej, przy
ulicy Grunwaldzkiej, 3-go Maja, Stefania, a takze w Borowym Polu i Kosowskiej
Niwie.
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Celem $redniookresowym (do realizacji do 2011 roku) w zakresie ochrony
przed hatasem jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego na obszarach
zabudowanych miasta Zawiercie. Przyjete kierunki dziatan sg nastepujace:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Woprowadzanie do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zapisow odnos$nie standardow akustycznych dla
poszczegolnych terendw,

— Budowa ekranéw akustycznych wzdtuz drogi krajowej Nr 78 na terenie
Zawiercia,

— Tworzenie  zywych  ekrandw  akustycznych  wzdluz  ciggéw
komunikacyjnych kolejowych i drogowych,

— Modernizacja budynkow mieszkalnych oraz wprowadzanie standardéw
technicznych w budownictwie pod katem zabezpieczen akustycznych
(montaz okien dzwiekoszczelnych).

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy tazy na lata 2004 — 2011” [132]
stwierdzono, ze ucigzliwosci akustyczne na obszarze gminy wystepujg na terenach
potozonych m.in. przy przedmiotowe;j linii kolejowej Nr 001 (Chruszczobrod, Wiesotka
tazy). Przyjetym celem S$redniookresowym (do realizacji do 2010 roku) jest
ograniczenie wzrostu ucigzliwosci akustycznych, gtéwnie w odniesieniu do hatasu
komunikacyjnego, na terenie gminy. Przedstawiono takze kierunki dziatan w zakresie
walki z hatasem:

— Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

— Woprowadzanie do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zapisow odnosnie standardéw akustycznych dla
poszczegolnych terendw,

— Modernizacja budynkéw mieszkalnych pod katem zabezpieczenh
akustycznych.

Zwrécono takze uwage na potencjalne ucigzliwoéci akustyczne w kontekscie
projektowania w sgsiedztwie linii kolejowej inwestycji przeznaczonych na uzytek
publiczny, zwtaszcza dzieci i mtodziezy.

W pozostatych strategiach rozwoju zaréwno powiatu jak i gmin ([126], [128],
[131]) nie poruszono tematu ucigzliwosci akustycznej zwigzanej z ruchem
kolejowym.

18.2.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na
stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaly przedstawione ponizej w tab. 18.3, w ktérej zawarto
m.in.:

— Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku —

277



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 — 2013

dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii

kolejowych

studium

uwarunkowan

przestrzennego)
— Akt powotujacy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

kierunkbw  zagospodarowania

Tab. 18.3 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

obowigzujgcych na terenach sgsiadujacych z linig kolejowg Nr 001 na odcinku

Zawiercie - Lazy

Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy akustycznego
Dla terenéw ustugowych, produkcyjno-
Miejscowy plan Uchwata Nr handlowych lezacych wzdtuz granic
zagospodarowania XLII/473/2002 Rad z terenami mieszkaniowymi nalezy
1 przestrzennego miasta Miciskiei ~ady wprowadzi¢ zielen wielopietrowg
. . - iejskiej w Zawierciu . . o,
Zawiercia — cze$c¢ 7 dnia 1.10.2002 r i zimotrwatg lub ogrodzenia ograniczajgce
potudniowo-zachodnia o ’ rozprzestrzenianie sie hatasu, spalin
i pytow.
W zakresie ochrony przed hatasem ustala
Miejscowy plan sie, ze poziom dzwieku przenikajgcy do
zagospodarowania srodowiska nie moze przekraczaé
przestrzennego miasta Uchvlzaia Nr.X.V”. 7.7/07 dopuszczalnych wartosci okreslonych
S ady Miejskiej . .
Zawiercia dla obszaru . . w przepisach odrebnych (dla terenéw
2. L o w Zawierciu z dnia ; . .
obejmujacego dzielnicg 24.10.2007 r zabudowy mieszkaniowej oraz
Srédmiescie i Osiedle o ' przeznaczonych pod budynki zwigzane ze
Centrum statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy).
W zakresie ochrony przed hatasem ustala
Zmiana miejscowego sig, ze poziom d.zwu-;-k.u przemkamcyl do
Srodowiska nie moze przekraczaé
planu s -
, dopuszczalnych wartosci okreslonych
zagospodarowania Uchwata Nr W przepisach odrebnvch. brzy czvm
przestrzennego miasta XXVI111/360/08 Rady przepisac gonych, przy czy
S ST A wskazuje sie, ze dla terenu oznaczonego
3. Zawiercia dla obszaru Miejskiej w Zawierciu
- S . na rysunku planu symbolem UO
obejmujacego dzielnice z dnia 29.10.2008 r. S . .
PSS obowigzujg poziomy hatasu jak dla
Srédmiescie i Osiedle ; .
terenéw przeznaczonych pod budynki
Centrum . . ,
zwigzane ze statym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy.
Dla zapewnienia komfortu akustycznego
i klimatycznego niezbedne jest
wprowadzenie zieleni izolacyjnej od
istniejacych i projektowanych terenéw
mieszkaniowych od obiektow ucigzliwych
(Huta ,Zawiercie"). Dotyczy to réwniez tras
komunikacyjnych w srédmiesciu oraz
Studium uwarunkowan Uchwata Nr obszaréw przeznaczonych dla rozwoju
i kierunkow VIII/74/2007 z Rad funkcji gospodarczych. Poleca sie
zagospodarowania C z Rady przyjecie zasady warunkujgcej zgode na
4. Miejskiej w Zawierciu

przestrzennego miasta
Zawiercia

z dnia 24.04.2007 r.

modernizacje uktadu komunikacyjnego od
okreslenia sposobu zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu na istniejacq
zabudowe mieszkaniowa.

Poleca sie wprowadzenie dla
projektowanych obwodnic (w miejscowych
planach zagospodarowania
przestrzennego), wymogu wprowadzenia
zabezpieczen akustycznych przed
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kolejowych

L.p. Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

nadmiernym poziomem hatasu
w przylegtych terenach z dopuszczong
zabudowg mieszkaniowa.

Na etapie sporzadzania, w skalach
szczegdbtowych, miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego dla
terendw sgsiadujacych z terenami kolei
nalezy uwzglednic¢ rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 5
maja 1999 r. w sprawie okreslania
odlegtoéci i warunkéw dopuszczajacych
usytuowanie m.in. elementow ochrony
akustyczne;j.

Miejscowy plan
zagospodarowania
5. przestrzennego miasta
i gminy tazy

Uchwata Nr
XLI1/341/06 Rady
Miejskiej w tazach

z dnia 25.10.2006 r.

Zakazuje sie lokalizowania inwestycji
powodujacych emisje szkodliwych
substancji i innych zanieczyszczen oraz
hatasu ponad normy okreslone w
przepisach odrebnych dla terenéw
zabudowy mieszkaniowej oraz ktorych
ucigzliwo$¢ dla otoczenia przekracza
dopuszczalne normy na granicy dziatki.
Nakazuje sie wprowadzanie od strony
drég zwartych paséw drzew i krzewow
tworzacych ekrany izolacyjne.

Dla terenoéw urzadzen transportu
ladowego i kolejowego nakazuje sie
zastosowanie ekologicznych ekranow
dzwiekochtonnych w sgsiedztwie
zabudowy mieszkaniowej.

Dla terendéw urzadzen transportu
samochodowego nakazuje sie stworzenie
skutecznej izolacji optycznej i akustycznej
z zastosowaniem zieleni lub ekrandw
wzdtuz granic terenu sgsiadujacych
z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinna.
Nakazuje sie utrzymanie poziomu
substancji i energii, w tym hatasu, co
najmniej na poziomie dopuszczalnym dla
poszczegodlnych rodzajéw terenu. Podczas
realizacji ustaleh Planu nalezy zastosowac
rozwigzania gwarantujgce dotrzymanie
okreslonych w przepisach odrebnych
standardoéw emisji do srodowiska
zanieczyszczen i zaktocen, w tym m.in.
hatasu.

W ramach Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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18.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:
Tab. 18.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego

odcinka linii kolejowej Nr 001 Zawiercie - tazy objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Tab. 18.2 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu linii kolejowej Nr 001
(Zawiercie — tazy) [24]

Tab. 18.3 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z linig kolejowg Nr 001 na odcinku
Zawiercie - Ltazy

Spis rysunkow:

Rys. 18.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka linii kolejowej Nr 001 Zawiercie - tazy
[26]
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19. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa Slgskiego na lata 2009-2013” wynika bezposrednio z przepiséw art.
119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska, natomiast posrednio z wymogow
Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszacej sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku na terenie
catej Unii Europejskiej.

Wykonawcg opracowania wytonionym w drodze przetargu nieograniczonego
jest Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o.0.
w Krakowie.

Celem ,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego na lata 2009 - 2013” jest okreS$lenie niezbednych dziatah i wskazanie
priorytetow tworzacych podstawe ograniczenia poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnych.

Program wykonano dla terenéw otaczajgcych 16 odcinkéw drég krajowych oraz
1 odcinek linii kolejowej, potozonych w granicach administracyjnych 4 miast na
prawach powiatu oraz 34 gmin w 13 powiatach ziemskich. W opracowaniu nie
uwzgledniono terendéw znajdujgcych sie w granicach 10 miast na prawach powiatu
(Bielsko-Biata, Chorzéw, Czestochowa, Dgbrowa Gérnicza, Gliwice, Katowice, Ruda
Slaska, Sosnowiec, Tychy, Zabrze), przez ktére przebiegaja analizowane odcinki
drog. Zakres programu stanowig najbardziej obcigzone ruchem pojazddéw ciggi drog
krajowych wojewoddztwa slaskiego (o srednim rocznym natezeniu ruchu wynoszacym
ponad 6 min pojazdéw) oraz linii kolejowych (o srednim rocznym natezeniu ruchu
wynoszgcym ponad 60 tys. pociggéw na rok). Nalezg do nich:

— Droga krajowa Nr 1 na odcinku Czestochowa — Dgbrowa Gérnicza,

— Droga krajowa Nr 1 na odcinku Tychy — Bielsko-Biata,

— Droga krajowa Nr 1 na odcinku Szczepocice — Czestochowa,

— Droga krajowa Nr 11 na odcinku Tarnowskie Goéry (obwodnica) —
skrzyzowanie z DK 78,

— Droga krajowa Nr 44 na odcinku Borowa Wie$ — Tychy,

— Droga krajowa Nr 78 na odcinku Wodzistaw DW933 - DW933
(przejscie),

— Droga krajowa Nr 81 na odcinku Mikotow (przejscie) — Zory,

— Droga krajowa Nr 81 na odcinku Zory — Pawtowice,

— Droga krajowa Nr 86 na odcinku Wojkowice — Sosnowiec,

— Droga krajowa Nr 94 na odcinku Stawkow (przejscie),

— Droga krajowa Nr 94 na odcinku Czeladz — Bedzin,

— Autostrada A4 na odcinku od granicy z wojewddztwem opolskim do
wezta ,Chorzow”,

— Droga ekspresowa S1 na odcinku Dgbrowa Gérnicza — Kosztowy,

— Droga ekspresowa S1 na odcinku Swietoszéwka — Pogérze (Grodziec —
obwodnica),

— Droga ekspresowa S86 na odcinku Sosnowiec — Katowice,

— Autostrada A4 na odcinku Mystowice — Jaworzno,

— Linia kolejowa Nr 001 na odcinku Zawiercie - Lazy.
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Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrodiem informacii
o skali zagrozenia hatasem w otoczeniu przedmiotowych odcinkdw drog byty
opracowane w 2007 r. mapy akustyczne. Na ich bazie oraz w toku licznych
dodatkowych analiz, w tym wizji i ocen terenowych, zidentyfikowano w obrebie
poszczegolnych tras komunikacyjnych odcinki o najwiekszych przekroczeniach
dopuszczalnych poziomow hatasu w ich otoczeniu. Analize tg wykonano m.in. na
podstawie = sporzgdzonych map, ktére  obrazujg rozktad  wskaznika
charakteryzujgcego wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz
map wskaznika M (elementy Map akustycznych), odzwierciedlajacych syntetycznie
skale przekroczeh dopuszczalnego poziomu hatasu i ilos¢ mieszkancéw narazonych
na taki hatas w analizowanym obszarze.

Jednym z wazniejszych aspektdédw polityki przeciwhatasowej podejmowanych
wramach programu sg zagadnienia zwigzane z wiasciwym planowaniem
przestrzennym. W ramach polityki dtugookresowej zwrécono szczegdlng uwage, aby
nowe inwestycje drogowe i kolejowe nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na
terenach podlegajacych ochronie. W przypadku budowy obwodnic, ktére na pewno
spowodujg spadek natezenia ruchu a co za tym poprawe klimatu akustycznego na
odcinkach drdg, ktore beda nimi zastgpione, nalezy réwniez pamieta¢ o prawidtowym
zabezpieczeniu terendw, ktore bedg zlokalizowane w bliskim sagsiedztwie nowych
odcinkédw drég. Na terenach tych nastgpi pogorszenie warunkéw akustycznych
w zwigzku z oddziatywaniem ruchu pojazdéw. Nalezy zatem, dla budynkow
podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie obwodnic
zaprojektowac i wykona¢ odpowiednie zabezpieczenia przeciwdzwiekowe.

Kolejnym elementem polityki dlugookresowe;j jest koniecznosc spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw drég (w tym rowniez obwodnic) i linii kolejowych powinno by¢
realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one (o ile jest to tylko mozliwe) po
terenach nie podlegajacych ochronie akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od
budynkéw mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku,
budynki podlegajgce ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzgdzen
ochrony srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dazy¢ do zmiany funkcji lub
wykupu przez Zarzadcéw drég budynkow, ktérych nie mozna zabezpieczy¢ przed
dziataniem hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Nalezy
zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek
strony po decyzji sgdu.

Jednym z najwazniejszych aspektoéw polityki dtugookresowej jest witasciwe
planowanie przestrzenne w sagsiedztwie drog i linii kolejowych. Nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkow w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne pochodzgcego od ruchu pojazdéw. Nalezy
przestrzega¢ bezwzglednego zakazu uchwalania nowych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, w ktorych tereny budownictwa mieszkaniowego
lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem. Wtasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez charakteryzowac
lokalizowaniem nowych odcinkéw drog i linii na terenach nie objetych ochrong
akustyczna, o czym wspomniano juz wczesniej.

Wiekszos¢ problemdéw uwzglednionych w Programie odnosi sie do terendw
mieszkaniowych. Ustalajgc liste priorytetow w zakresie ochrony przed hatasem na
tych terenach, brano pod uwage zaréwno wielkoS¢ przekroczenia poziomu
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dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancoéw. Przyjeto zatozenie, ze
Program ochrony powinien jasno okresla¢ priorytet podejmowania decyzji,
a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zosta¢ przedsiewziecia
ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwigzania
probleméw w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesuniete w czasie
i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan, obejmujacy wszystkie obszary
zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie srodkami finansowymi
przeznaczonymi na przedsiewziecia ochronne i sukcesywne ich przekazywanie
w miare mozliwosci ekonomicznych.

W celu petnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego w otoczeniu
analizowanych odcinkow drég i linii kolejowych, jak i podejmowanych badz
planowanych dziatah mogacych mie¢ wptyw na jego dalsze ksztattowanie, przed
okresleniem ostatecznych wskazan niniejszego Programu przeanalizowane zostaty
rowniez obowigzujgce i aktualnie opracowywane dokumenty o charakterze
strategiczno-rozwojowym.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach
akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw
drdg i linii kolejowych. Podzielono je na nastepujace grupy:

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krétkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem na lata 2009 - 2013.

II. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu (w ramach sporzgdzonego po
uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem),

lll. Dziatania zwigzane 2z edukacjg spoteczng, ktére powinny byc¢
prowadzone w sposob ciggly, zarbwno w zakresie dziatan
dtugookresowych, jak i krotkookresowych.

Strategia krétkookresowa stanowi faktyczny zakres Programu. W jej ramach
zawarte sg dziatania, ktérych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci
hatasu w Srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam gdzie na
oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba osob.

Kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie priorytety w zaleznosci od wielkosci
wskaznika M oraz wielkosci przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okreslajg, na
ktérych z analizowanych odcinkéw dziatania majace na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej kolejnosci. W ramach priorytetu
bardzo wysokiego znalazty sie tereny potozone w sgsiedztwie odcinkéw drog
krajowych o dlugosci ponad 14 km. Na obszarach sagsiadujgcych z nimi nalezy
w pierwszej kolejnosci podjaé dziatania, ktére bedg miaty na celu redukcje poziomu
hatasu.

Dodatkowo najwyzszy priorytet dziatan majagcych na celu ograniczenie poziomu
hatasu zaproponowano dla odcinkéw drog, w sasiedztwie ktorych zlokalizowane sg
takie budynki podlegajgce ochronie akustycznej jak: szpitale, szkoty, przedszkola,
internaty, domy opieki spotecznej itp. Zgodnie z takim tokiem postepowania budynki
te zostang objete dziataniami majgcymi na celu poprawe klimatu akustycznego w ich
sgsiedztwie w pierwszej kolejnosci.
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Dziatania naprawcze w ramach strategii krotkookresowej zaproponowane w
niniejszym Programie bedq realizowane wytacznie dla obszarow w sgsiedztwie
odcinkdw o priorytecie bardzo wysokim. Ze wzgledow ekonomicznych dziatania
naprawcze dla odcinkéw posiadajgcych priorytet wysoki, $redni i niski ze wzgledow
ekonomicznych bedg musiaty by¢é wykonywane po roku 2013 (w ramach polityki
diugookresowej).

45.0-
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=
2 25,01
=
‘s 20,04
3
S 15,0-
3
g 10.0 14.7
a 501
0,0 . . ; i
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Priorytet dzialan
B B - odcinki drog w zarzadzie GDDKiA
[T ] - odcinki drog w zarzadzie Stalexport Autostrada Malopolska S.A.
|:| - Odcinek linii kolejowej w zarzadzie PKP PLK S.A.

Rys. 19.1. Zestawienie dtugosci odcinkow droég i linii kolejowych analizowanych
w ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem w podziale na poszczegdlne
priorytety wynikajace z wielkosci wspoétczynnika M

Dla odcinkow drog, ktérym nadano bardzo wysoki priorytet narazenia na hatas
proponowano w ramach Programu nastepujgce dziatania naprawcze:
— bariery akustyczne (ekrany/waly) (cena jednostkowa 1500 zt/m?)
Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponowano wytgcznie
w miejscach gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach opracowania wskazywano jedynie
miejsca gdzie nalezy je zastosowaC — bez szczegotowego okreslenia parametrow
akustycznych (dtugosé, wysokos¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowej lokalizacji.
— realizacja obwodnic miejscowosci potozonych wzdtuz istniejagcych drég
krajowych (koszty szacowane indywidualnie dla kazdej inwestycji)
Budowa obwodnic dla miejscowosci zlokalizowanych w sasiedztwie drég
krajowych powoduje przejecie przez nowowybudowane odcinki obwodowe czesci
ruchu szczegodlnie o charakterze tranzytowym (w tym duzej czesci ruchu ciezkiego,
ktory w zdecydowany sposob wptywa na klimat akustyczny). Spadek obcigzenia
ruchem odcinkéw drog zlokalizowanych w centrum miejscowosci powoduje znaczng
poprawe warunkow akustycznych na tych terenach. Nalezy natomiast pamietaé
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O proponowaniu  zabezpieczen akustycznych dla terendéw zlokalizowanych
w sasiedztwie projektowanych obwodnic, dla ktérych w zwigzku z ich budowg klimat
akustyczny ulegnie pogorszeniu.

— obszar ograniczonego uzytkowania (koszty indywidualnie dla kazdego
przypadku, niemozliwe do oszacowania na etapie wykonywania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem)

Obszar ograniczonego uzytkowania proponuje sie wtedy, gdy ,mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nia moga by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza
terenem (...) trasy komunikacyjnej” (art. 135 pkt. 1 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [1]). Obszary ograniczonego uzytkowania proponowano dla tych
odcinkéw, w sgsiedztwie ktorych budowa ekrandéw akustycznych byta niemozliwa ze
wzgledu na fakt, iz mogta wptyna¢ negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego
lub uwarunkowania terenowe (brak miejsca, czeste zjazdy do prywatnych posesiji)
uniemozliwiaty ich zastosowanie

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki dtugookresowej zwrécono
szczegolng uwage na nastepujgce aspekty:

— nie pogarszanie stanu akustycznego wokot drog i linii kolejowych przez nowe
dziatania i inwestycje,

— konieczno$¢ spetniania przepisow prawa w zakresie ochrony przed hatasem
w przypadku nowych inwestycji,

— koniecznos¢  wilasciwego  planowania  przestrzennego  wokot  tras
komunikacyjnych.

Przyjety harmonogram realizacji zadan dla poszczegdlnych odcinkow drég i linii
kolejowych obejmuje miedzy innymi wykonanie dodatkowych zabezpieczen
akustycznych o sumarycznych kosztach okoto 138.9 min zi.
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Tab. 19.1. Szacunkowe zestawienie dtugosci koniecznych do realizacji zabezpieczen oraz kosztéw tych dziatan dla poszczegoinych

odcinkow drdg i linii kolejowych

Nazwa odcinka

Priorytet bardzo
wysoki
[min zi]
- strategia
krétkoterminowa

Priorytet wysoki
[min zf]
- strategia
diugoterminowa

Priorytet sredni
[min zi]
- strategia
diugoterminowa

Szacunkowy sumaryczny koszt

wykonania dziatan naprawczych dla
strategii krotko- i dlugoterminowej

Droga krajowa Nr 1

Czestochowa — Dgbrowa 60.4 44 72.6 177.0 min zt
Gornicza
Droga krgjowa Nr 1 Tychy — 24.9 48.9 83.8 157.6 min zt
Bielsko-Biata
Droga krajowa Nr 1 Szczepocice 12.7 . - 12.7 min zt
- Czestochowa
Droga krajowa Nr 11 Tarnowskie
Gory — skrzyzowanie z DK 78 i ] > >omin
Droga kraj_ovya Nr 44 Borowa ) 21 24.6 26.7 min z
Wies - Tychy
Droga krajowa Nr 78 Wodzistaw ) ) _ _x
Slaski
Droga krajoyyq Nr 81 Mikotow 20.3 496 35.9 105.8 min zt
(przejscie) - Zory
Droga krajowa Nr 81 Zory — 51 17.2 27.7 50.0 min zt
Pawtowice
Droga krajowa Nr 8§ Wojkowice 39 . 54.2 57.4 min zt
— Sosnowiec
Droga krajowa .l\,lr.94 Stawkow ) 114 19 30.4 min zt
(przejscie)
Droga krajowa Nr_ 94 Czeladz — 19 2 6.9 10.8 min z
Bedzin
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Nazwa odcinka

Priorytet bardzo
wysoki
[min zi]
- strategia
krétkoterminowa

Priorytet wysoki
[min zf]
- strategia
diugoterminowa

Priorytet Sredni
[min zi]
- strategia
diugoterminowa

Szacunkowy sumaryczny koszt

wykonania dziatan naprawczych dla
strategii krotko- i dlugoterminowej

Autostrada A4 granica
wojewddztwa - wezet ,Chorzéw”

*%

Droga ekspresowa S1 D.
Gornicza — Kosztowy

6.8

6.8 min z

_Droga ekspresowa S1
Swietoszéwka — Pogodrze

*%*

Droga ekspresowa S86
Sosnowiec — Katowice

3.6

5.6

9.2 min z

Autostrada A4 Mystowice —
Jaworzno

4.2

19.9

24.1 min zt

Linia kolejowa Nr 001 Zawiercie
—tazy

*%

SUMA

138.9

179.4

355.7

674.0 min zt

*) dla odcinka drogi proponowano jedynie utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania, ktérego kosztow nie ma mozliwoSci oszacowania na etapie
wykonywania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
**) brak szacunkowych kosztow wynika z faktu, iz w sgsiedztwie odcinkow drog i kolei wystepujg wytgcznie niskie priorytety narazenia na hatas, w zwigzku z
czym na etapie niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie proponowano dziataf naprawczych w strategii krétkoterminowej
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W ramach strategii krotkookresowej zatozono spetnienie nastepujgcego celu

kierunkowego niniejszego programu.

Ograniczenie liczby i zasiegu ,goracych obszaréw” uciazliwosci

akustycznych reprezentowanych w niniejszym programie w postaci

odcinkdw drog i linii kolejowych o priorytecie bardzo wysokim (obnizenie
wartosci  przekroczen  dopuszczalnych  pozioméw  hatasu na
przedmiotowych obszarach do poziomu co najmniej wysokiego priorytetu
ochrony akustycznej — tj. osiagniecia w ich otoczeniu wartosci wskaznika

M nizszej niz 100).

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie

strategii krétkookresowej nastepujacych dziatan:

— konsekwentna realizacja planéw inwestycyjnych GDDKIA, polegajacych na
budowie kolejnych obwodni i drég alternatywnych do istniejgcych w chwili
obecnej. Nalezy przy tym przyja¢ jako zasade wykonanie skutecznych
zabezpieczen akustycznych nowych odcinkéw drég, niedopuszczenie do
ich pdzniejszego obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla
prowadzonej polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie
remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkéw drog krajowych wraz
z wprowadzeniem (w uzasadnionych przypadkach) elementéw trwatego
uspokojenia ruchu,

— konsekwentna realizacja zapisow analiz porealizacyjnych i przegladow
ekologicznych, ktore bedg wykonane dla przebudowywanych w przysztosci
odcinkdéw drdog i linii kolejowych - wykonanie niezbednych zabezpieczen
przeciwdzwiekowych, majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w otoczeniu budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej,

— ograniczenie ucigzliwoéci akustycznej aktualnie funkcjonujgcych odcinkow
analizowanych drog i linii kolejwoych poprzez zastosowanie ekrandw
akustycznych dla odcinkdbw posiadajacych priorytet bardzo wysoki
(szczegdlnie w okolicach takich budynkéw jak: szpitale, szkoty,
przedszkola, internaty, domy opieki spotecznej itp.),

— w przypadku braku technicznych mozliwosci ograniczenia oddziatywania
hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow - utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania na terenach, ktore zlokalizowane sg
w zasiegach oddziatywania hatasu, dla ktérych wskaznik M przyjmuje
wartos¢ wiekszg niz 100 (priorytet bardzo wysoki).

W ramach polityki dtugoterminowej nalezy rowniez ponownie przeanalizowac
stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podja¢ dziatania naprawcze,
dla terenéw ktérym w ramach niniejszego opracowania przypisano priorytet wysoki,
Sredni i niski. Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzadcow drdg i linii kolejowych
(w ramach przegladow ekologicznych lub analiz porealizacyjnych) obowigzku
tworzenia obszardw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozliwosci
zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkow posiadajgcych nizsze
priorytety.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie réwniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drog i linii
kolejowych w czasie obowigzywania niniejszego programu.
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Realizacja wszystkich elementéw ,Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa $lgskiego na lata 2009 - 2013” mozliwa jest wytgcznie
przy wspotpracy réznych podmiotéw. Jej finansowanie spoczywaé bedzie przede
wszystkim na zarzadcach drég krajowych, jakimi sg Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad oraz Stalexport Autostrada Matopolska S.A. oraz linii
kolejowych, ktorym w chwili obecnej jest PKP PLK S.A. Dodatkowo finansowanie
moze zosta¢ wsparte ze srodkoéw unijnych (Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i funduszy strukturalnych), Narodowego i Wojewodzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa, $rodkéw
zagranicznych nie podlegajacych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjnej.

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania [ kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji
i dokumentowania postepow pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak rowniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny byc:

— sporzadzane przez zarzadcow tras komunikacyjnych i przekazywane do
Marszatka Wojewddztwa Slaskiego corocznie — do konca marca za rok
poprzedni raporty dotyczace postepdw w realizacji dziatah zawartych
w Programie,

— kolejny Program ochrony Srodowiska przed hatasem (na lata 2014 —
2018), ktory stanowi¢ bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie
efektow niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez zarzgdzajacych drogami i liniami
kolejowymi w ramach Generalnego Pomiaru Hatasu oraz w postaci
wyrywkowych badan szczegotowych, prowadzonych w ramach
przygotowywania opracowan srodowiskowych dla inwestycji.

Ponadto zarzadcy drog i linii kolejowych powinni wykonywac¢ pomiary hatasu na
wyszczegolnionych w Programie odcinkach przed podjeciem dziatan oraz po
zrealizowaniu dziatan wskazanych w niniejszym opracowaniu. Wyniki pomiaréw bedg
przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewodztwa Slaskiego.
Stuzy¢ one beda wykazaniu celowos$ci i skutecznosci zaproponowanych metod
ochrony przed hatasem.

Do obowigzkéow organéw administracji, w szczegdlnosci starostow powiatow,
wojtow, burmistrzéw lub prezydentow miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Katowicach nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewodztwa
Slaskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw objetych Programem
majacych wptyw na realizacje niniejszego Programu, przede wszystkim na emisje
hatasu do Srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin w obszarze
ktorych potozone sag tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewddztwa
Slaskiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Koordynacja
i kontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji samorzadu Wojewoddztwa
Slaskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacych trasami
komunikacyjnymi petni Wojewoddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Katowicach.
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Odpowiedzialnymi za realizacje niniejszego Programu ochrony s$rodowiska
przed hatasem sg zarzadcy infrastruktury drogowej (obecnie Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad oraz Stalexport Autostrada Matopolska S.A.) i kolejowej
(PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

Na podstawie analizy wynikéw obliczeh wykonanych w ramach Programu
nalezy stwierdzi¢, ze proponowane dziatania naprawcze spowodujg zdecydowang
poprawe klimatu akustycznego na terenach sasiadujgcych z analizowanymi
odcinkami drég krajowych i linii kolejowych. Skuteczno$¢ tych dziatan zostanie
jednak zweryfikowana na etapie wykonywania kolejnej mapy akustycznej. Jezeli
zaistnieje potrzeba wykonania dodatkowych dziatan naprawczych nalezy je okresli¢
na etapie wykonywania kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.
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20. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

I—Aeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
SDR
GPR

GDDKIiA

PKP PLK S.A.

WIOS
DK

MOP

Réwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach

(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do

godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w
roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do
godz. 22:00)

Wskaznik charakteryzujacy wielkos¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na

danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska

Dziennik Ustaw

Sredni dobowy ruch w roku podawany w pojazdach na dobe [P/d]
Generalny Pomiar Ruchu

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

Droga Krajowa

Miejsce obstugi podréznych
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ZALACZNIK NR 1. NOWE DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU

W chwili obecnej opisy zawarte w [138], [139], [140] w dobrym stopniu definiujg
sposoby oceny oraz sposoby i metody ochrony srodowiska przed wiekszo$cig
niekorzystnych oddziatywan. Ponizej zamieszczono opis dziatan majgcych na celu
ochrone sSrodowiska przed hatasem drogowym, ktéry stanowi obecnie jeden
z najwiekszych problemoéw ochrony srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi sie od tradycyjnego spojrzenia na ochrone przed
nadmiernym hatasem, w ktérym wyrdznia sie trzy strefy:

o strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),

o strefe rozwigzan ochronnych,

o strefe imisji (miejsce odbioru hatasu - uzytkownik terenu,

mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwos¢é zastosowania urzgdzen ochrony tylko w srodkowej
strefie. Zazwyczaj ogranicza sie to do wprowadzenia ekranow akustycznych
pomiedzy zrodtem a odbiorcg dzwieku. Zabezpieczenia te nie zawsze sg mozliwe do
wykonania ze wzgledow technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry
geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W miejsce to zaleca sie stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefg
rozwigzan ochronnych obejmuje sie strefe emis;ji i imisji hatasu). Potaczenie réznych
sposobdw i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony
przed hatasem drogowym i niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatywaniami (np.
zanieczyszczenia powietrza).

‘(} ﬁmﬂ L3 Jg}

strefa imisji (odbioru)

strefa emisji

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys.1. Strefy emis;ji i imisji hatasu oraz obszar rozwigzan ochronnych
w uniwersalnym podejsciu do ochrony przed hatasem drogowym

Dziatania w strefie emisji dotyczg przede wszystkim zmniejszenia efektu
generowania hatasu przez pojazdy u zrédta, czyli w przekroju drogi. Dziatania
w strefie imisji dotyczg stosowania odpowiednich srodkéw ochrony odbiorcy
i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych na
granicy dziatki, do ktorej zarzadzajacy posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami
ustawy Prawo ochrony srodowiska [1].
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Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia.
Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisiji:
a) Pojazd i kierowca;
— konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych
opon,
— metody i srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.
b) Projektowanie drog, dobor poszczegdlnych elementow drogi;
— lokalizacja drogi i jej otoczenie,
— przekroj podtuzny drogi,
— przekroj poprzeczny drogi,
— nawierzchnia drogi,
— czesciowe i petne przekrycia drogi oraz tunele.
c) Organizacja ruchu;
— regulacja natezenia ruchu pojazdow,
— regulacja struktury pojazdow,
— regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
— uspokojenie ruchu.
Na czes$¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wptyw na etapie wykonywania
i uzgadniania dokumentacji projektowej — b), oraz zarzadzania drogg — c), natomiast
czesé jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow i metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza;
e Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy zrddtem
hatasu a odbiorca:
— ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana,
— waly (ekrany) ziemne,
— kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,
— zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkow
mieszkalnych,
— pasy zieleni izolacyjne;j.
e Metody i srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:
— lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci
od tras komunikacyjnych,
— zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
— domkniecia (ekrany) $cian szczytowych dla budynkow
zlokalizowanych prostopadle w stosunku do drogi.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono krotkie opisy wymienionych wyzej
sposobdw i urzadzenh ochrony przed hatasem:

Natezenie ruchu pojazdow

Wielko$¢ natezenia ruchu jest najbardziej znaczacym czynnikiem wptywajacym
na poziom emitowanego hatasu od drogi. Jednoczesnie jest to element, na ktérego
wzrost zarzgdca drogi nie ma wptywu.

Przedmiotowe odcinki drog krajowych majg na celu miedzy innymi prowadzenie
ruchu tranzytowego (obstuga miedzyregionalna) w zwigzku z czym nie jest mozliwe
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wyeliminowanie tego ruchu bez stworzenia alternatyw. Analizowane odcinki drog we
wszystkich przypadkach poza funkcjg tranzytowag taczg w sobie rowniez funkcje
majacg na celu obstuge ruchu lokalnego tj. dojazdu do miasta i/lub obstugi ruchu
wewnatrz miasta.

W przypadku ruchu tranzytowego istnieje mozliwos¢ skierowania go na
obwodnice (po ich realizacji, ktére sg przewidziane w planach inwestycyjnych
wojewoddztwa), przy czym dziatanie to odniesie najwiekszy skutek w odniesieniu do
ruchu ciezkiego. Jednakze lokalny ruch dojazdowy nawet po realizacji obwodnic
z oczywistych wzgledow pozostanie.

W zwigzku z powyzszym w zakresie wptywu na natezenie ruchu zarzadca drogi
ma ograniczone mozliwosci poniewaz nie moze wptyngC na ograniczenie ruchu bez
realizacji alternatywnych potgczen. Ponadto, nawet mimo zrealizowania potgczen
alternatywnych, spora czes$¢ ruchu pozostanie z uwagi na fakt, iz celem podrézy
w analizowanym przypadku nie jest tranzyt przez miasto tylko dotarcie do niego.

Konstrukcja pojazdu (zawieszenie, ksztatt — wspoétczynnik oplywu), konstrukcja
silnika, rodzaj stosowanych opon

Sposoby ochrony zwigzane z konstrukcjg pojazdéw poruszajacych sie po
drodze nalezg do grupy metod niezaleznych od dziatan zarzadcow drég. Mozna je
okresli¢, jako quasi-metody ochrony, gdyz sg one uzaleznione od dziatan grupy
wiascicieli pojazdéw oraz obowigzujgcych przepiséw i norm.

Nalezy zaznaczy¢, ze prace wszystkich liczacych sie koncernow
samochodowych majg na celu miedzy innymi obnizenie generowanego hatasu przez
pojazdy zaréwno tego pochodzgcego od styku opony i nawierzchni jak i tego
generowanego przez silniki.

Nalezy stwierdzi¢, iz Zarzadcy drog objetych zakresem niniejszego Programu
nie majg wptywu na konstrukcje pojazddéw, a co za tym idzie na ograniczenie emisji
hatasu z tym zwigzanej.

Lokalizacja drogi i jej otoczenie

WSsradd tej grupy srodkéw ochronnych mozna wydzieli¢ dwie podgrupy:

— metody i srodki mozliwe do zastosowania na etapie lokalizaciji
inwestycji,

— metody i Srodki mozliwe do zastosowania na etapie przebudowy
istniejgcej drogi.

W pierwszym przypadku jest mozliwe zastosowanie rozwigzan sytuacyjnych np.
maksymalne odsuniecie projektowanej drogi od obszaréw chronionych, w drugim
przypadku te mozliwosci sg bardzo mocno ograniczone ze wzgledu na istniejgce
zagospodarowanie terenu. W przypadku nowoprojektowanych drog (np. drég
ekspresowych i drég wyzszych klas technicznych) zaleca sie, w miare dostepnosci
terenu, odsuniecie osi drogi o minimum 100 - 500 m od krawedzi obszaru
chronionego akustycznie. W przypadku braku mozliwosci poprowadzenia drogi
w odlegtosci zapewniajgcej komfort akustyczny na terenach objetych ochrong
konieczne jest wykonanie zabezpieczen akustycznych. Z uwagi na to, ze przewaznie
w przypadku nowoprojektowanych odcinkéw drég dostepnosc (skrzyzowania, zjazdy)
jest ograniczona, istnieje techniczna mozliwos¢ wykonania skutecznych
zabezpieczen przed hatasem.

W drugim przypadku (na etapie przebudowy istniejgcej drogi) wykonanie
efektywnych zabezpieczeh moze by¢ ograniczone ze wzgledu na dodatkowe zajecie
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terenu. Ponadto w przypadku przebudowy istniejgcych odcinkéw drég bardzo czesto
wystepuje problem powstajacy na styku potrzeby zapewnienia ochrony akustycznej
i jednoczesnego zapewnienia dostepnosci do drogi publicznej mieszkancom
majacym swoje posesje zlokalizowane wzdtuz tej drogi — problem duzej liczby
Zjazdow.
Rozwigzania opisane powyzej sg mozliwe do zastosowania na analizowanych
w ramach niniejszego Programu odcinkach drég. Ponizej na fot. 1 oraz fot. 2
przedstawiono przyktady tych rozwigzan.

Fot. 1. Wykorzystanie ekranujgcych wtasnosci wykopu (droga krajowa nr 4 na
odcinku Krakéw - Tarnéw)

Fot. 2. Koniecznos$¢ zapewnienia zjazdu do posesji — przerwanie ciggtosci ekranu
akustycznego i staba jego skuteczno$¢ (droga krajowa nr 4 na odcinku
Krakow - Tarnéw)

Przekroéj podiuzny drogi

Jednym z wazniejszych elementow majgcych wptyw na generowanie hatasu
jest pochylenie podtuzne drogi — im jest ono wieksze, tym generowany hatas jest
wiekszy, gtdwnie od pojazdow ciezkich (hatasliwych). Na etapie projektu mozliwe jest
analizowanie pochylenia podtuznego drogi, wobec czego na obszarach chronionych
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i w otoczeniu obiektow chronionych zaleca sie stosowanie tagodniejszych spadkow,
o wielkosci nie przekraczajacej 3 %.

Nalezy pamieta¢ o tym aspekcie na etapie projektowania nowych odcinkéw
drég mogacych znacznie oddziatywac na sgsiadujgce z nimi tereny, ktére mogg by¢
objete zakresem kolejnego Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa Slaskiego.

Przekréj poprzeczny drogi

Wsréd elementéw przekroju poprzecznego mozna wyrézni¢ dwie grupy majace
wptyw na poziom dzwieku:

- Liczba mozliwych pojedynczych potokéw pojazdéw samochodowych —

liczba jezdni i pasow ruchu.

Zwiekszenie liczby pasoéw ruchu moze wptyng¢ na poziom generowanego
dzwieku ze wzgledu na uptynnienie ruchu i przesuniecie zrodta hatasu
w stosunku do odbiorcy.

- Uksztattowanie i pokrycie terenu otaczajgcego droge: pochylenie skarp,
sposOb umocnienia skarp, paséw zieleni, pasow dzielacych, (trawa,
wykonczenie twarde — ptyty betonowe, chodnikowe, kostka brukowa itp.).
Odpowiednie uksztattowanie skarpy wykopu z zastosowaniem zieleni moze
stanowi¢ bardzo dobry sposob ochrony przed hatasem w bezposrednim
sgsiedztwie zrédta hatasu, natomiast zastosowanie powierzchni twardej
zwiekszy zasieg oddziatywania.

Przy projektowaniu odcinkéw drog, ktére moga sie znalezé w zakresie
kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem nalezy pamietac
o odpowiednim uksztattowaniu i pokryciu terenu otaczajgcego droge w taki sposob,
aby mozliwe byto zastosowanie urzgdzen ochrony przeciwdzwiekowe;j.

Nawierzchnia drogi

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Wieksza szorstkos¢ powierzchni jezdni powoduje dodatkowe emisje na styku
koto — nawierzchnia, stad typowe nawierzchnie przewaznie betonowe sag
,gtosniejsze” niz bitumiczne przy jednakowych parametrach ruchu (natezenie,
predkos$¢ pojazdow).

Znane sg obecnie zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni’, ktérych
wiasciwos$ci akustyczne otrzymuje sie dzieki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu
warstw Scieralnych betonu asfaltowego. Szacuje sie, ze redukcja emisji hatasu moze
wynies¢ okoto 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie wraz ze zuzyciem
nawierzchni i pogorszeniem wiasnosci nawierzchni, a takze jej zabrudzeniem.

Dodatkowe emisje pojawiajg sie w momencie zniszczenia nawierzchni
(powstania spekan i ubytkéw warstwy Scieralnej, koleiny). Remont lub przebudowa
nawierzchni moze w znaczacym stopniu zmniejszyé emisje hatasu, a przez to
ograniczy¢ koniecznos¢ zastosowania innych, drogich srodkow ochrony.

Analizowane drogi z uwagi na ilos¢ pojazddw jakie sie po nich poruszajg nadajg
sie do zastosowania ,cichych nawierzchni”. Nawierzchnie te z uwagi na drozszg
technologie wykonania i utrzymania sg preferowane na odcinkach o duzym
natezeniu ruchu.

W przypadku realizacji odcinkdw w technologii ,cichych nawierzchni” zdaniem
autoréw niniejszego opracowania konieczne jest zapewnienie odpowiedniej kampanii
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informacyjnej, poniewaz redukcja hatasu wynikajgca z zastosowania cichej
nawierzchni miesci sie w granicach, ktdore mogg zosta¢ nie zauwazone przez
mieszkancow. Efekt 3 — 5 dB (pomimo, ze jest to juz znaczaca redukcja poziomu
hatasu) moze zosta¢ nie zauwazony jezeli ogolny poziom hatasu na danym odcinku
byt wysoki.

Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowanie ,cichych nawierzchni” bardzo czesto jest
i powinno by¢ potaczone z innymi srodkami ochrony akustycznej np. wymuszenie
przestrzegania ograniczen predkosci wraz z zastosowaniem  srodkow
poprawiajacych ptynnos¢ ruchu. Wéwczas efekt skumulowany kilku dziatan jest
zdecydowanie wiekszy i wyraznie odczuwalny dla spoteczenstwa.

Ptynnosé ruchu

Gtéwnym problemem, zwlaszcza w miastach i dojazdach do miast, zwigzanym
z hatasem jest duza liczba zatrzyman pojazdéw na skrzyzowaniach na ktorych
dziatajg sygnalizacje swietlne i stojacych w korkach ulicznych. Aby zwiekszyc¢
ptynnos$¢ ruchu i ograniczy¢ liczbe zatrzyman, podczas ktérych pojazdy emitujg
wiekszy hatas, stosuje sie réznego rodzaju systemy sterujgce ruchem:

- tworzenie efektu tzw. ,zielonej fali”, gdy pojazdy poruszajace sie z okreslong
predkoscig nie muszg zatrzymywac sie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng,

- regulacja kierunku ruchu na pasach jednej jezdni (fot. 3) — zmiana kierunku
ruchu na pasach wewnetrznych w okresach duzego obcigzenia jednej
relacji (np. w trakcie godzin szczytu komunikacyjnego, podczas masowych
imprez itp.).

Fot. 3. Przykfad sterowania ruchem na drodze jednojezdniowej, czteropasowej
w poblizu terendéw targowych, gdzie nastepujg znaczne problemy z ptynnoscig ruchu
w okreslonych kierunkach i porach dnia (Niemcy — Monachium)

Uspokojenie ruchu

Elementy uspokojenia ruchu stosowano w Polsce do tej pory na odcinkach
drog, gdzie ich gtbwnym celem jest ograniczenie predkosci pojazdéw. Posrednio
powodowato to zmniejszenie emisji poziomu dzwieku. Skutecznosé tego typu
rozwigzan moze wskazywac, ze mozna je zalecaC w obszarach, gdzie konieczne jest
obnizenie poziomu dzwieku o okreslong wartos¢. Do Srodkow tych mozemy zaliczy¢:
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- ograniczenia predkosci w postaci oznakowania pionowego,

- foto- i wideoradary potaczone z odpowiednim oznakowaniem (fot. 4),

- zmniejszenie szerokosci pasa ruchu poprzez zastosowanie réznego typu
szykan, malowania itp., zmiane rodzaju nawierzchni jezdni (fot. 5 i fot. 6) —
celem takiego dziatania jest ,wymuszenie” na kierowcach jazdy
z predkoscig wskazang oznakowaniem, co uzyskuje sie za sprawg
odpowiedniego geometrycznego uksztattowania przekroju drogowego

- zmiana kierunku prowadzenia ruchu na skrzyzowaniu poprzez

zastosowanie ronda (fot. 7).
Szacuje sie, ze zmniejszenie poziomu hatasu w otoczeniu ronda w stosunku
do innych typow skrzyzowan moze wahac sie od 2 do 5 dB. Duze znaczenie
w przypadku ksztattowania wifasnosci akustycznych ronda ma sposéb
wypetnienia wyspy centralnej. Jeden z lepszych wynikow otrzymuje sie, gdy
wykorzystuje sie dodatkowo ttumigcy charakter pokrycia terenu (trawa).

Obecne przepisy okreslajagce predkos¢ dopuszczalng w obszarach

zabudowanych (okres pomiedzy 5:00 a 23:00 — 50 km/h i okres pomiedzy 23:00
a5:00 — 60 km/h) nie sprzyjajg ochronie akustycznej. Predkos¢ pojazdéw jest
jednym z najwazniejszych czynnikow wptywajgcych na emisje hatasu. Predkosé
okoto 50 km/h jest predkoscig pozadang przy ochronie akustycznej — z badan wynika
ze pojazdy przy tej predkosci generujg najmniej hatasu. W zwigzku z tym, ze w porze
nocy (pomiedzy godzing 22:00 a 6:00) wartosci dopuszczalne hatasu sg bardziej
restrykcyjne wskazanym bytoby doprowadzenie do jednolitej predkosci (wynoszacej
50 km/h) w obszarach zabudowy dla catej doby. Jednak dziatanie to powinno by¢
potaczone z innymi dziataniami, ktére doprowadzg do tego ze pojazdy bedg na tych
odcinkach poruszac sie z obowigzujgca predkoscig. Do dziatan tych moga nalezec¢
np.. odpowiednie zaprojektowanie przekroju poprzecznego drogi (szykany),
zaprojektowanie sygnalizacji swietlnych w taki sposéb, aby tzw. ,zielona fala” byta
zaprojektowana na predkos¢ 50 km/h, wprowadzenie systemu wideo i fotoradaréw
(Fot. 4.).

Fot. 4. Fotoradar w poblizu miejsca wymagajgcego ograniczenia predkosci (droga
krajowa nr 4 Krakow - Tarnow)
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Fot. 5. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 50 km/h
(Holandia) - droga opowiadajgca drodze krajowej w przejsciu przez miejscowosc

Fot. 6. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 30 km/h
w centrum miejscowosci (Holandia)

Fot. 7. Przykfad ograniczenia predkosci i jednoczesnego utrzymania ptynnosci ruchu
poprzez zastosowanie ronda (droga krajowa nr 52 - Wadowice)

307



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Slgskiego na lata 2009 — 2013
dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii
kolejowych

Ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana

Obecnie jest to najpowszechniej stosowany sposob ochrony przed hatasem,
gtdbwnie ze wzgledu na swoje zalety:

— mate zajecie terenu,

— fatwosé montazu,

— dobra efektywnosé¢ (pod warunkiem ich prawidtowego rozwigzania),

— akceptowalne koszty (w przypadku typowych rozwigzan),

— estetyka rozwigzan pod warunkiem spetnienia przynajmniej podstawowych
zasad dotyczacych ,rytmu” elementdow powtarzalnych, proporcji, porzadku
rozwigzania, harmonii, kontrastu, dopasowania do otaczajgcego terenu,
kolorystyki (sg to najczesciej podawane elementy w instrukcjach i zasadach
projektowania).

Podczas analizy wyboru ekrandw, jako srodka ochrony przed nadmiernym
hatasem nalezy jednak wzig¢ pod uwage dodatkowe czynniki wptywajace na jego
efektywnosé:

— uksztattowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drég (liczba zjazdow

i skrzyzowan, powigzana z koniecznoscig budowy drog serwisowych),

— wysokos¢ i odlegtos¢ od drogi obiektéw chronionych, budynki powinny
znajdowac sie w cieniu akustycznym ekranu,

— gestosc¢ sieci podziemnych, wptywajgca na mozliwos¢ lokalizacji ekranu,

— odsuniecie ekranu od zrodta dzwieku ze wzgledu na ograniczenia
widocznos$ci na skrzyzowaniach i zajazdach.

Najczesciej stosowane ekrany dzielg sie na dwa typy pod wzgledem ich
sposobu funkcjonowania:
— ekrany odbijajgce (refleksyjne),
— ekrany  pochtaniajace  (absorpcyjne), o  wiekszej skutecznosci
od refleksyjnych.

Biorac pod uwage materiaty, z jakich zbudowane sg ekrany, a jakie sg dostepne
na rynku mozna zastosowac ekrany:

— betonowe: modutowe lub z elementéw prefabrykowanych,

— drewniane,

— metalowe,

— przezroczyste,

— mieszane, z mozliwoscig podtrzymania roslinnosci pnace;j.

Wysokos$¢ standardowych ekrandw powinna sie waha¢ od 3 do 5 m. Nizsze
ekrany mogg by¢ stosowane na szczycie watdw ziemnych lub w przypadku
przebiegu drogi w nasypie. Zastosowanie ekranow wyzszych powinno by¢
poprzedzone analizg ekonomiczng ich zastosowania, gdyz ze wzgledu na dodatkowe
obcigzenia boczne muszg posiadac specjalne konstrukcje wsporcze.

Bez wzgledu na zastosowane parametry, faktyczna efektywnos¢ ekrandw
akustycznych w postaci sciany moze wynosi¢ do kilkunastu decybeli. Wybér
zasadnosci zastosowania, a nastepnie typu i materialu ekranu powinny byc¢
rozpatrywane na wczesnym etapie projektowania rozwigzan drogowych,
z uwzglednieniem dodatkowej zajetosci terenu oraz efektow wizualnych
(krajobrazowych).
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Z uwagi na obowigzujgce przepisy dotyczace lokalizacji urzadzeh w obszarze
pasa drogowego oraz sposob funkcjonowania ekrandw akustycznych, sg one
najczesciej stosowane w bezposrednim sgsiedztwie drogi (w poblizu zrédta dzwieku).
W przypadku pojedynczych obiektow wymagajgcych ochrony przy uzyciu ekranéw
akustycznych powinno sie wykona¢ analize ekranowania bezposrednio przy

obiekcie, ktére bedzie stanowito jednoczesnie ekran i petne ogrodzenie
posesji/obiektu. W niektérych tego przypadkach powinno sie wykonaé rowniez
analize ekonomiczng budowy ekranéw akustycznych — przypadki, gdzie

ekonomicznie uzasadnione moze by¢ wykupienie obiektu zamiast budowa ekranow
(pod warunkiem uzyskania zgody wiascicieli obiektu). W analizie takiej nalezy
rowniez uwzgledni¢ koszty pozniejszego utrzymania, konserwacji i remontow
ekranow akustycznych.

Przykfad zastosowania ekranu akustycznego przedstawiono ponizej na fot. 8.

Fot. 8. Przykfad typowego zastosowania ekranu akustycznego na autostradzie A4
(Polska)

Waty ziemne

Waly ziemne (Fot. 9) stanowig jeden z najskuteczniejszych sposobdéw ochrony
przed hatasem, ktdérego efektywnosS¢ w zaleznosci od potozenia odbiorcy moze
wynosi¢ nawet do 25 dB. Mozliwos¢ stosowania tego rozwigzania jest jednak czesto
bardzo ograniczona ze wzgledu na koniecznos¢ pozyskania dodatkowego terenu,
stad stosuje sie je gtdbwnie poza miastami na terenach z zabudowg rozproszong lub
w obszarach chronionych.
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Fot. 9. Przyktad watu ziemnego chronigcego zabudowe przed oddziatywaniem
hatasu (odcinek drogi krajowej nr 4 Krakow - Tarnow)

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym jest jednym ze
skuteczniejszych rozwigzan w ochronie przed hatasem drogowym. Ma lepszg
efektywnos¢ od samego ekranu, a jednocze$nie wymaga mniejszej zajetosci terenu
od samego watu ziemnego. Jednak, podobnie jak wat, jest to rozwigzanie, ktére
mozna zastosowac jedynie na obszarze o niewielkiej ilosci zjazddw i skrzyzowan. Na
fot. 10 przedstawiono przyktad zastosowania kombinacji ekranu ziemnego (watu)
z ekranem akustycznym w sgsiedztwie odcinka drogi krajowej nr 4 na odcinku
Krakow - Tarnéw.

Fot. 10. Przyktad kombinacji ekranu ziemnego z ekranem akustycznym (droga
krajowa nr 4 na odcinku Krakéw - Tarnéw)

Zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych

Zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkow mieszkalnych —
np. garaze, obiekty handlowe itp. to najefektywniejszy sposéb ochrony w strefie
imisji. Przyktad ekranowania obiektow podlegajacych ochronie akustycznej przez
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inne budynki przedstawiono na fot. 11. Ten sposéb zabezpieczenia przed
nadmiernym hatasem powinien zostaC przewidziany i zaprojektowany na etapie
planowania zagospodarowania obszaru zabudowy mieszkaniowe,;.

Na kazdym z analizowanych odcinkoéw drog jest mozliwy do zastosowania
sposdb ekranowania obiektow mieszkalnych przez inne budynki nie podlegajgce
ochronie akustycznej, dziatanie to nie lezy natomiast w zakresie kompetencji
Zarzadzajgcych tymi drogami.

Fot. 11. Ekranowanie obiektéw mieszkalnych przez garaze usytuowane
bezposrednio przy ulicy (Polska)

Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni izolacyjnej sga najmniej skutecznym srodkiem z punktu widzenia
ochrony przed hatasem — spadek hatasu wynosi okoto 0.5 dB na 1 m szeroko$ci
gestego zywoptotu (nie wiecej jednak niz 5 dB). Warto jednak pamietac, ze pasy
zieleni izolacyjnej petnig jednoczesnie role filtra chronigcego przed niektorymi
zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzacym z drog.

Lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras
komunikacyjnych

Ze wzgledu na ograniczenie oddziatywania od drég o duzym natezeniu ruchu
zaleca sie lokalizowa¢c nowe budynki mieszkalne poza jego zasiegiem.
W rzeczywistosci sposob ten przy obecnym sposobie podziatu ewidencyjnego
i zagospodarowania terenu jest mato realny do zastosowania.

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku stanowi czesto zalecany, ale w praktyce
mato realny do zastosowania sposob przeciwdziatania negatywnym skutkom emisji
hatasu. Bardzo czesto jest on nie do spetnienia ze wzgledu na fakt, iz wewnatrz
budynku przy okreslonej funkcji niezbedne jest dotrzymanie mniejszych niz
wystepujgce wartosci dopuszczalnych hatasu. Dlatego poza zmiang funkcji
niezbedne sg niekiedy dodatkowe prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania
obiektu do nowej funkcji. Zmiana przeznaczenia funkcji budynku moze nastgpi¢
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w mysl| obecnie obowigzujgcych przepisow po ustanowieniu obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji

Metoda ta jest mozliwa do zastosowania gtownie w przypadku nowych
budynkow. Polega ona na budowie przed chroniong elewacjg przezroczystej Sciany,
spetniajgcej okreslone warunki (wytrzymatos¢ na dodatkowe obcigzenia od wiatru,
przewietrzalno$¢ przestrzeni pomiedzy $ciang a budynkiem, uwarunkowania
przeciwpozarowe itd.). W przypadku istniejgcych budynkéw czesto te warunki sg nie
do spetlnienia. Mozna natomiast stosowaC¢ taka forme zabezpieczenia
przeciwhatasowego na budynkach, ktdére majg zosta¢ wybudowane w sgsiedztwie
odcinkdéw drog objetych zakresem niniejszego opracowania.
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