


PROGRAM WYSTAPIENIA
1. A’naliza aktualnego stanu infrastruktury transportowej na
Slasku,
2. Istota programu Foresight w zaKresie transportu
- wyniki badan dla wojewodztwa slaskiego,
3. Rozwoj MPL Katowice - Pyrzowice oraz jego polaczen z
Aglomeracja Gornoslaska




1. Analiza aktualnego stanu infrastruktury transportowej na Slqsku

Gléwne trasy komunikacyjne na Slasku
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CENTRALNY
SLASKI

Podziat wojewodztwa
slaskiego na podregiony



Prognoza ludnosci na najblizsze 25 lat

dla wojewodztwa slaskiego
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PROGNOZA LUDNOSCI WEDELUG WIEKU W %

LUDNOSCI OGOLEM

Wyszczegolnienie 2005 2010 2020 2030
Ogolem 100,0  100,0f 100,0; 100,0
Wiek:
przedprodukcyjny 18,8 16,3 14,8 13,5
produkcyjny 65,5 65,9 60,5 57,2
poprodukcyjny 15,7 17,8 24,7 29,3




Europejskie korytarze transportu drogowego

s Lt O W A C J A

- | Korytarz (Helsinki, Tallin, Ryga, Kowno, Warszawa)

I 1| Korytarz (Berlin, Warszawa, Moskwa) 6
I:| Il Korytarz (Berlin/Drezno, Wroctaw, Lwow, Kijéw)

I:l Korytarze dodatkowe (planowane)



Podstawowe kierunki rozwoju systemu
transportowego wojewoddztwa slaskiego

O  poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej,
w sposéb czyniacy ze Slaska wezel komunikacyjny
o randze krajowej i europejskiej,

O poprawa miedzy miejskich powigzan
komunikacyjnych, umozliwiajqca szybkie
przemieszczanie sie pomiedzy poszczegolnymi
miastami aglomeracji oraz dzielnicami tych miast,

O rozbudowa miejskiego potencjatu logistycznego,
ukierunkowana na poprawe standardow w
pasazerskiej komunikacji publicznej i transporcie
towarow.




Model systemu transportu drogowego
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Obszary dziatania organizatorow komunikacji

miejskiej w wojewodztwie slaskim |
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Podstawowe mankamenty systemu
transportu drogowego wojewodztwa
slaskiego

zty lub niezadowalajacy stan techniczny ukiadu drogowego,

potaczenie Portu Lotniczego ,,Katowice” w Pyrzowicach z aglomeracjami oraz
z innymi miastami wojewédztwa,

* nieznaczne zaawansowanie w budowie autostrady A1,

nieprzystosowanie uktadu drogowego do wystepujacych w wojewodztwie
najwiekszych w kraju natezen ruchu kotowego, zwlaszcza w obszarze
Aglomeracji Gérnoslaskiej,

* brak czytelnych rozwigzan dotyczacych przebiegu ruchu tranzytowego przez

tereny zurbanizowane, w tym szczegdlnie obszary aglomeraciji.

10



Model systemu transportu kolejow

wojewodztwa slaskiego
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Podstawowe mankamenty systemu
transportu kolejowego
wojewodztwa slaskiego:

zty lub niezadowalajacy stan techniczny uktadu torowego oraz niskie
parametry sieci,

*spadek przewozow wykonywanych koleja (niewykorzystywanie
zdolnosci przewozowych),

likwidacja linii ze wzgledéw ekonomicznych,

‘nieprzystosowanie do przenoszenia duzych predkosci (odcinek
magistralnej linii E 65 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie jest jedynym
w Polsce, posiadajacym geometrie przystosowang do szybkosci v
=200-250 km/h).
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Zasieg terytorialny Aglomeracji Gérnoslaskiej obstugiwany

przez tramwaje
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Projekt Foresight:
Priorytetowe technologie dla zrownowazonego
rozwoju wojewodztwa slaskiego

* X
Projekt wspotfinansowany przez UNIE EUROPEJSKA ze $rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

* %
* 4 %

* 4 Kk

Branzowe scenariusze rozwoju
technologicznego wojewodztwa slaskiego

Panel nr. 6
Transport i infrastruktura transportu



Algorytm tworzenia scenariuszy rozwoju
technologii

Analiza obecnego stanu transportu w wojewodztwie slaskim

v v

Analiza czynnikow metodg STEEP Wygenerowanie obszaréw
| tematycznych
\ v

Analiza otoczenia metodg SWOT

Wygenerowanie listy technologii

\ v
Analiza strukturalna wptywoéw Metoda technologii krytycznej

v v

Lista czynnikow kluczowych Lista technologii kluczowych
v | . | v
Opracowanie wariantow v Opracowanie wizji rozwoju
zachowania sie otoczenia Tezy delfickie technologicznego
Vi

Ankietyzacja tez delfickich
|
v

Wybédr scenariuszy rozwoju technologii
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2. Istota programu Foresight w zaKresie transportu
- wyniki badan dla wojewodztwa slgskiego

Procedura postepowania przy analizie SWOT

Analiza Sprawozdania 1
w ramach indywidialiego

prryeotowania do
warsstatow Studia literaturowe w

ramach indywidnalnego
praygotowania do LRLL] o

“sztatow .
e Analiza SWOT

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII’

wylorzystanie wyrilodw

¥ ¥
Macierz czvnnikow do SWOT
(praca na sesji warsztatowej w Grupie Tematycznej) |[s=s==i

“IIIII

Wyniki analizy SWOT
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1. Dane poczatkowe

Lista czynnikow kluczowych panelu nr.6

1 | Ksztaltowanie zintegrowanej struktury transportowej w Aglomeracji Gornos$laskiej

2 | Finansowanie rozwoju transportu ze sSrodkéw krajowych oraz Unii Europejskiej

3 | Popyt na ustugi transportowe, wynikajacy ze zlokalizowania przedsigbiorstw i znacznej
liczby ludnosci

4 | Oczekiwania mieszkancoOw regionu na rozwigzania nowej generacji

5 | Usytuowanie na obszarze wojewddztwa aktywnego potencjatu wytworczego w branzy
nowoczesnych srodkow transportu oraz ITS

6 | Dekapitalizacja fragmentow infrastruktury, zwlaszcza w transporcie wodnym ($rodladowym)
oraz szynowym

7 | Rozdrobnienie dzialan w zakresie rozwoju transportu szynowego w Aglomeracji
Gornoslaskiej 1 brak wsparcia inicjatyw w tym zakresie podejmowanych przez samorzad
terytorialny

8 | Staba pozycja regionu przy pozyskiwaniu funduszy krajowych oraz UE

9 | Dekapitalizacja majatku operatorow transportu pasazerskiego oraz szynowego

10 | Niedostatek projektow transportowych, w tym przewidujacych wdrazanie do praktyki
nowych technologii transportowych

11 | Wzrost gospodarczy regionu oraz dochodow ludnosci

12 | Wzrost wydatkow na transport publiczny

13 | Naktady na B + R, ktorych efektem bgda nizsze koszty ksztattowania systemow
transportowych i ich ustug

14 | Rozwoj zastosowan nowych technologii w transporcie europejskim i $wiatowym

15 | Energooszczedne technologie w transporcie, wywotujace przetlom technologiczny
1 zmieniajace rynek: paliwa alternatywne, napedy hybrydowe, silniki wodorowe

16 | Niedostateczny ogdlny poziom naktadow na sfer¢ B+R w wojewodztwie

17 | Kapitatochtonno$¢ nowych technologii transportowych

18 | Niedostateczna koordynacja dziatan struktur samorzadowych i1 administracji rzadowej w
regionie

19 | Dalszy rozwoj transportu indywidualnego przy spadku przewozow transportem publicznym

20 | Biurokratyzacja panstwa prowadzaca do spadku aktywnos$ci wladz publicznych w zakresie

rozwoju transportu

17
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Wykaz czynnikow kluczowych:
2. Ksztaltowanie zintegrowanej struktury transportowej w aglomeracji
gornoslaskiej (1)
3. Finansowanie rozwoju transportu ze srodkow krajowych oraz Unii
Europejskiej (2)
4. Wzrost gospodarczy regionu oraz dochodow ludnosci umozliwi
zwig¢kszenie wydatkow na transport publiczny (12)

5. Naklady na B+R, ktorych efektem beda nizsze koszty ksztaltowania
systemow transportowych i ich ushug (13)

W nawiasach podano numery czynnikéw kluczowych wg ich numeracji ze slajdu nr 17.
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Technologie kluczowe (krytyczne) w Panelu nr 6

Technologia poboru optat w transporcie publicznym oraz za korzystanie
1 z infrastruktury transportowej

Systemy monitoringu na potrzeby zarzadzania ruchem, informacji dla
uzytkownikow oraz identyfikacji potokow ruchu i popytu na przewozy

Technologia tramwajowo-kolejowa i lekkich kolei miejskich w obstudze
3 obszarow metropolitalnych

Technologia szybkich potaczen kolejowych w ruchu regionalnym

4

5 Zastosowanie paliw alternatywnych w srodkach transportu

6 Nowoczesne rozwigzania napedow srodkow transportu (np. naped hybrydowy)
= Technologie intermodalne w transporcie tadunkéw masowych

Nowa generacja srodkow technicznych wyposazenia terminali kontenerowych i
8 w transporcie przemystowym

20
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OSTATECZNA LISTA TECHNOLOGII KRYTYCZNYCH

Technologia poboru oplat w transporcie publicznym oraz za
korzystanie z infrastruktury transportowej

Systemy monitoringu na potrzeby zarzadzania ruchem, informacji
dla uzytkownikow oraz identyfikacji potokow ruchu i popytu na
Przewozy

Technologia tramwajowo-kolejowa i lekkich kolei miejskich w
obstudze obszarow metropolitalnych

Technologia szybkich polgczen kolejowych w ruchu regionalnym

Nowoczesne rozwiazania napedow srodkow transportu: w tym
paliwa alternatywne

Technologie intermodalne oraz nowa generacja wyposazenia
terminali kontenerowych
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Liczby ankietowanych instytucji w metodzie Delphi

Rozklad udzialu respondentow w poszczegolnych Panelach:

Tematyka Panelu Liczba uczestnikow:

Technologie dla ochrony $rodowiska 107

Transport i infrastruktura transportowa 90

Technologie dla energetyki 69

Inzynierie medyczne 77

Technologie informacyjne i telekomunikacyjne 129

Biotechnologie 21

Produkcja i przetwarzanie materiatow 107 23




4

Wizje rozwoju technologicznego w transporcie:

WIZJA 1 — Rozwoj Inteligentnych Systemow Transportowych
WIZJA 2 — Rozwoj zintegrowanego transportu publicznego
WIZJA 3 — Zrownowazony rozwoj regionalnego systemu
transportowego
. WIZJA 4 — Wdrozenia nowoczesnych technologii transportowych

24



Tworzenie scenariuszy rozwoju

Pytanie:ktora z wizji rozwoju technologicznego ma najwigksze szanse

wystgpienia przy danym wariancie zachowania otoczenia?

Wizja 1 Wizja 2 Wizja 3 Wizja 4
Wariant zachowania sig¢ Rozwoj Rozwdj f:zo;v;}owazony Wdrozenie
otoczenia inteligentnych zintegrowanego resionalneso nowoczesnych
systemow transportu syftemu g technologii
transportowych publicznego P—— transportowych
I
Optymistyczny 4,08 4,25 3,83 4,33
i1 3,50 4,33 3,58 4,17
Realistyczny 2 > > 2
11
. 2,50 3,25 2,67 3,42
Stagnacyjny
v
> 2,00 1,83 555 2,25
Pesymistyczny
25
SUMA 12,08 13,66 11,83 14,17



Wybor wizji, ktorych realizacja jest najbardziej prawdopodobna przy
zalozonych wszystkich wariantach zachowania si¢ otoczenia:

wizja 4 (X 14,17),
wizja 2 (X 13,60).
Wyboér scenariuszy:

-OPTYMISTYCZNY (wiodaca wizja 4 — wdrozenie
nowoczesnych technologii transportowych)

-REALISTYCZNY (wiodaca wizja 2 — rozwoj zintegrowanego
transportu publicznego)

26



D.1.1.

D.1.2.

D.1.3.
D.1.4.
D.1.5.

D.1.6.
D.1.7.

BUDOWA MAPY DROGOWEJ (ROADMAPPING)

TECHNOLOGIA 1: Inteligentne systemy transportowe (ITS)

Identyfikacja mozliwosci adaptacji rozwigzan oferowanych na rynku ITS do
warunkow miast i aglomeracji wojewodztwa slaskiego

Podje¢cie badan wybranych elementow I'TS w celu zwi¢kszenia poziomu ich
przydatnosci do potrzeb transportu miejskiego, aglomeracyjnego i regionalnego w
wojewodztwie

Identyfikacja potencjalnych obszarow przestrzeni regionalnej dla przyszlej alokacji
zaakceptowanych technologii ITS

Lokalizacja regionalnych poligonow badawczych i ich pilotazowe wyposazenie w
proponowane technologie I'TS

Przeprowadzenie badan poligonowych w regionie
Wykorzystanie wynikow badan we wdrozeniach technologii ITS w wojewodztwie
Uruchomienie w regionie produkcji wybranych technologii ITS

27



HARMONOGRAM DZIAFAN PRZY UWZGLEDNIENIU SKALI CZASOWEJ

D.1.1. 2008

D.1.2. 2009 - 2010

D.1.3. 2010

D.14. 2011 -2012

D.1.5. 2013 -2014

D.1.6. 2015 - 2025

D.1.7 2015 -

28



TECHNOLOGIA 2: Dwusystemowy pasazerski transport szynowy

D.2.1. Identyfikacja w miastach konurbacji katowickiej i w Cze¢stochowie potencjalnych
polaczen do obstugi przez system tramwajowo-kolejowy

D.2.2. Identyfikacja mozliwosci adaptacji eksploatowanych w Europie pojazdow
dwusystemowych (tramwajowo-kolejowych) do warunkow polaczenia z MPL
Katowice - Pyrzowice oraz polaczen w miastach konurbacji katowickiej i w
Czg¢stochowie

D.3.3. Podjecie badan w zakresie przystosowania istniejacych drog kolejowych i
tramwajowych wraz z wyposazeniem oraz konstrukcji nowych drog na potrzeby
ruchu pojazdow dwusystemowych

D.2.4. Podjecie badan w zakresie organizacji ruchu pociagow dwusystemowych i
integracji tych przewozow z innymi podsystemami transportu publicznego osob i
transportu indywidualnego w rejonach przyszlego funkcjonowania systemu
tramwajowo-kolejowego

D.2.5. Wdrozenie do eksploatacji proponowanej technologii do obslugi polaczenia miast
Slaska z MPL Katowice- Pyrzowice

D.2.6.Przeprowadzenie pilotazowego systemu na wybranych polaczeniach w Czg¢stochowie
i w miastach konurbacji katowickiej

D.2.7. Wdrozenie do eksploatacji proponowanej technologii w Cze¢stochowie i miastach
konurbacji katowickiej
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TECHNOLOGIA 3: Lekkie koleje miejskie

D.3.1. Identyfikacja w obszarach metropolitalnych wojewodztwa $laskiego potencjalnych
relacji przewozowych podatnych na obsluge przez system lekkich kolei miejskich

D.3.2. Identyfikacja mozliwosci adaptacji eksploatowanych w Europie pojazdow lekkich
kolei miejskich do warunkow przewozow wystepujacych w obszarach
metropolitalnych regionu

D.3.3. Podjecie badan w zakresie dostosowania istniejacej sieci kolejowej o zasiegu
lokalnym i regionalnym do potrzeb systemu lekkich kolei miejskich

D.3.4. Podjecie badan w zakresie integracji przewozow lekkimi kolejami miejskimi z
innymi podsystemami transportu publicznego i z transportem indywidualnym

D.3.5. Pilotazowa eksploatacja systemu na wybranych polaczeniach poligonowych
zlokalizowanych w kazdym z obszarow metropolitalnych regionu

D.3.6. Wykorzystanie wynikow pilotazu we wdrozeniu technologii lekkich kolei miejskich
w wojewodztwie

D.3.7. Uruchomienie w regionie produkcji lekkich pojazdow kolejowych

30



Przyktady mozliwych rozwigzan pojazdow
lekkich kolei miejskich

SZyna
w3z dowa -
(przyspieszanie \-:_

pojazdu)

SZ¥Na
Zjazdawa

przystanek dodatkowe pojazdy przystanek
odjazdu oczekujace przyjadu
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TECHNOLOGIA 4: Szybkie koleje regionalne

D.4.1. Identyfikacja mozliwosci adaptacji eksploatowanych w Europie systemow szybKkiej
kolei regionalnej do warunkow przewozow w relacjach pomig¢dzy obszarami
metropolitalnymi w wojewodztwie Slaskim

D.4.2. Wybor regionalnego polaczenia poligonowego

D.4.3. Przeprowadzenie badan poligonowych zaakceptowanego systemu szybkiej kolei
regionalnej

D.4.4. Wykorzystanie wynikow badan do modyfikacji badanej technologii
D.4.5. Wdrozenie zmodyfikowanej technologii szybkiej kolei regionalnej w wojewodztwie
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Przyktady mozliwych rozwigzan kolei
regionalnych

Kolej magnetyczna

projekt japonski (tor w
ksztalcie litery ,,U”)

projekt niemiecki (tor
w ksztafcie litery ,,T”)
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TECHNOLOGIA 5: Napedy hybrydowe, paliwa alternatywne oraz silniki
wodorowe
D. 5.1. Identyfikacja mozliwosci wprowadzenia do komunikacji autobusowej napedow
hybrydowych
D. 5.2. Przeprowadzenie badan poligonowych napedow hybrydowych w autobusach
D. 5.3. Wprowadzenie do praktyki napedu hybrydowego w autobusach

D.5. 4. Identyfikacja mozliwosci handlowych, marketingowych oraz prawnych
wprowadzenia na rynek paliw pochodzenia roslinnego

D. 5. 5. Przeprowadzenie badan laboratoryjnych oraz poligonowych oceniajacych wplyw
nowych paliw na stan konwencjonalnych silnikow spalinowych

D.5.6. Wprowadzenie paliw roslinnych do obrotu handlowego

D. 5.7. Badania naukowe nad budow3 i zastosowaniem silnika wodorowego do napedow
maszyn transportowych

D.5.8. Badania laboratoryjne oraz poligonowe silnikow wodorowych w do napedow
samochodowych

D. 5.9. Uruchomienie produkcji silnikow wodorowych i ich aplikacja w nape¢dach
samochodowych
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TECHNOLOGIA 6: Technologie intermodalne i nowa generacja

D.6.1.

D.6.2.

D.6.3.

D.6.4.

D.6.5.

D.6.6.

wyposazenia terminali kontenerowych

Przeprowadzenie badan poligonowych nad wprowadzeniem do
transportu kolejowego systemu bimodalnego

Wprowadzenie do praktyki uzytkowej w kolejnictwie systemu
bimodalnego

Przeprowadzenie badan poligonowych nad wprowadzeniem do
transportu kolejowego systemu intermodalnego ,,ruchoma droga”

Wprowadzenie do praktyki uzytkowej w kolejnictwie systemu ,,ruchoma
droga”

Przeprowadzenie badan badawczo- rozwojowych nad now3a generacja
maszyn pracujjacych na terminalach kontenerowych, wyposazonych w
systemy identyfikacji, pozycjonowania oraz sterowane komputerowo

Uruchomienie produkcji maszyn roboczych dla terminali kontenerowych
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Zaproponowane w scenariuszach technologie kluczowe
mozna ujac¢ w nastepujacych grupach:

1. technologie pozwalajace sprosta¢ zapotrzebowaniu na
transport (technologie 11 2),

2. technologie systemowe w transporcie 0sob
(technologie 3 i 4),

3. technologie nowych rozwiazan technicznych i
informatycznych (technologia S i 6).
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SCENARIUSZ OPTYMISTYCZNY
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SCENARIUSZ REALISTYCZNY

Sprostanie D.1.1.-D.1.3,D.15. Inteligentne systemy transportowe (1)
= zapotrzebowaniu ® 2
= na transport
=}
O |
o) Dwusystemowy pasazerski
. D2.1.-D24.D26. transport szynowy (2)
= @ 2 i :
8 Lekkie koleje miejskie (3)
s D3.1.-D3.5. |
o Systemy ® o i
é transportu oso6b . . .
@ DAL D43 DA Szybkie koleje regionalne (4)
= ® Ve u
D.1.1.-D.1.3. D.1.5. D.44.
D.2.1.-D.2.2.,D.24. | D.2.3.,,D.2.6.
.. I D.3.1.-D.3.3. D.3.4.-D.35.
Badania i rozwoj DAL DA3.
przed 2010 1. 2011 -2015 2016 — 2020 2021 —-2025 2026 — 2030
Legenda:
® wdroZenie w skali komercyjne;j
A ukonczenie badan 38

zakonczenie wdrozenia w skali regionalnej




3. Rozwoj MPL Katowice - Pyrzowice oraz jego potaczen z
Aglomeracja Gornoslaska

Lokalizacja Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice-
Pyrzowice

1600 000
1400000 [ ]
§ 1200000
0 ——
§ 1000 000 — |
© =
2 300000 -
o Ty] [=0]
a 0 )
¢ 600000 B3
. } al 18
- 400000 < <F (] © o) - = p e
i ) ) o @ N - © o)
s e~ G0 200000 2 E ~ N e o ~ g L 1 L
. : . ; e ‘H.‘ . ‘-.-‘:.-I;;-,,- U rm_‘ T I_‘-I T il il T T T T T
| \%\ - 1996 1997 1993 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
,' _4-;.-‘-"/ wcnr
PS???WA (3 ] r (3
\ Liczba pasazerow korzystajacych z MPL
1 h . .
{f\;g;; X A T Katowice-Pyrzowice
Nt i N S ELsKABALA
\\A‘:fyiﬁ“ .\ s e
i ' 39
F &



>

A\

Port lothiczy wplywa
pozytywnie na:

dostepnos¢ regionu,
przyczynia si¢ do wzrostu jego atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej,

stymuluje wzrost lokowania inwestycji zarowno w samym porcie, jego  najblizszym
otoczeniu i w regionie,

przyczynia si¢ do powstawania nowych miejsc pracy zwiazanych z obsluga ruchu
lotniczego i pasazerskiego w porcie jak i obslugg turystow odwiedzajacych region,

wzmacnia inwestycje sluzace poprawie stanu infrastruktury drogowej i lotniskowej,

zwig¢ksza prestiz regionu i sprzyja powstawaniu w nim funkcji metropolitalnych
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Podstawowe mankamenty rozwoju transportu
lotniczego w wojewodztwie slgskim:

ograniczona oferta potaczen oferowanych przez przewoznikow,

trudna dostepnosé MPL w Pyrzowicach (praktycznie tylko

samochodem),
konkurencja lotnisk w Krakowie -Balicach i Ostrawie,

wysokie ceny biletow lotniczych (zwtaszcza na krotkich

dystansach),

PLL LOT SA - towarzystwo posiada niewielkq liczbe samolotow
i dazac do optymailnego z punktu widzenia firmy wykorzystania
floty organizuje przewozy za posrednictwem portu centralnego

w Warszawie.

41






Funkcje transportu szynowego AirTrans:
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Pierwszy odcinek AirTrans-u:
trasa Gliwice- Bytom
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Dworzec Zintegrowany (przystanek nr 10)
Bytom- Pogoda na
potaczeniu trasy Ii 11




Teren pod Dworzec Zintegrowany Bytom-
Poaoda
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Podsumowanie

Wyniki projektu Foresight pozwalajg na wysuniecie wstepnych wnioskow
dotyczacych technologii transportowych, ktére mogag przyczynic sie do poprawy
systemu transportowego wojewodztwa slgskiego w latach 2008 — 2025:
. Wptyw na rozwoj technologii transportowych na Slasku bedzie uzalezniony od

nastepujacych czynnikow:

— ksztaltowania zintegrowanej struktury transportowej w Aglomeracji Gérnoslaskiej,

- finansowania rozwoju transportu ze srodkow krajowych oraz UE,

— wzrostu wydatkow na transport publiczny,

- naktadow na B+R, ktorych efektem bedg nizsze koszty ksztattowania systeméw
transportowych.

. Zaproponowane w scenariuszach technologie kluczowe mozna ujg¢ w
nastepujgcych grupach:
- technologie pozwalajgce sprosta¢ zapotrzebowaniu na transport,
— technologie systemowe w transporcie 0sob,
— technologie nowych rozwigzan technicznych i informatycznych.
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Jako mozliwe scenariusze rozwoju technologii transportowych w wojewodztwie
Slaskim na lata do 2025 uznano:

w wariancie optymistycznym: wdrozenie nowoczesnych technologii
transportowych,

w wariancie realistycznym: rozwoj zintegrowanego transportu publicznego.
najwazniejsze dziatania na najblizszy okres czasu (do roku 2015), w zakresie

rozwoju infrastruktury transportowej (drogowej i szynowej) na Slasku nalezy
przewidziec, a ktore réwniez wynikajg z wykonanego projektu foresight:

- dokonczenie Drogowej Trasy Srednicowej DTS, w kierunku do Gliwic oraz

Soshoweca,

- zrealizowanie wybranego wariantu ( jednego z siedmiu istniejgcych) potaczenia

szynowego Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice- Pyrzowice z
Aglomeracjg Gornoslaska,

przeprowadzenie przez obszar Slaska autostrady A1 od pétnocy do granicy z
Czechami.
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