Zalacznik nr 24

Przeznaczenie i zasady wydatkowania, stanowiacych czes¢é kontraktu Srodkow
udostepnionych przez stron¢ rzadowa z kredytu Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

§1. Wielko$¢ srodkow ujetych w budzecie panstwa, a pochodzacych z kredytu
Europejskiego Banku Inwestycyjnego na dziatanie ,,Budowa Drogowej Trasy Srednicowej
GOP Katowice — Gliwice”, wynosi 234 270 tys. zl., w tym:

1) wroku 2002 — 100 570 tys. zt. (25,45 mln euro — cato$¢ — umowa finansowa A)

2) wroku 2003 — 133 700 tys. zi. (35 mln euro: 15 mln euro — umowa finansowa A oraz 20
mln euro — umowa finansowa B)
Kwoty podane w tys. zt wynikajq z kurséw stosowanych przez DTS S.A. w rozliczeniach
z Ministerstwem Finansow.

§2. Opis i uzasadnienie wyboru dziatania:

Stale rosnacy ruch drogowy zwigzany z rosnacym stopniem motoryzacji oraz
rozwijajacym si¢ transportem samochodowym powoduje, iz istniejaca sie¢ drogowa w
regionie staje si¢ niewydolna. Natgzenie ruchu pojazdéw samochodowych zblizone sa do
przepustowosci poszczegolnych tras drogowych. Ich parametry geometryczne oraz
konstrukcja nawierzchni sa nieprzystosowane do ruchu wystepujacego juz w chwili obecnej, a
tym bardziej do prognoz ruchowych. W efekcie nasilajq si¢ coraz czgsciej zaklocenia w ruchu
drogowym spowodowane deformacjami i zniszczeniami istniejacej nawierzchni wielu drég.
Coraz czg$ciej wystgpuja tez zjawiska blokowania ruchu na poszczegoélnych trasach
wynikajace z nieprzystosowanych do zwigkszonej liczby pojazdow samochodowych
przekrojow poprzecznych tych tras. Sytuacja taka ma szczegodlny wymiar w aglomeracji
gornoslaskiej. Zatem podejmowanie dzialan w zakresie rozwoju sieci drogowej w tym rejonie
ma szczegolne uzasadnienie.

Budowe DTS rozpoczeto w roku 1986.

W rozwiazaniach technicznych zaktada si¢ budowg drogi dwujezdniowej, 3-pasmowej, z
pasem rozdzielajacym szerokosci 4 m oraz utwardzonym poboczem o szeroko$ci 2,5 m,
dwupoziomowe rozwiazanie weztéw 1 kladki dla ruchu pieszego, zmiany w uzbrojeniu
zaktadowym 1 miejskim (rurociagi wodne, kanalizacja, elektrycznos¢, gaz i telefony), mata
architekturg, nowoczesne elementy ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Podstawowe dane liczbowe charakteryzujace DTS:

- dlugo$¢ trasy po osi gléwnej - 31,3 km,

- powierzchnia jezdni gtéwnych — 1 181 000 m?,

- powierzchnia jezdni pomocniczych — 174 000 m?,

- mosty i wiadukty o tacznej powierzchni 108 000 m” - 71 szt.,

- tunele o lacznej powierzchni 36 000 m” - 11 szt.,

- ktadki dla pieszych o powierzchni tacznej 3 000 m” - 11 szt.,

- podziemne przejécia dla pieszych o powierzchni tacznej 11 000 m? - 24 szt.,
- konstrukcje oporowe — 174 000 m”.

Poczatkowo zaktadano zakonczenie robdt 1 oddanie do ruchu catego I etapu budowy w roku
1993. Pierwotnie inwestycje przygotowano jako przedsigwzigcie podzielone na 28 zadan, z
ktorych kazde po zrealizowaniu mogto by¢ oddane do eksploatacji, spetniajac okreslony efekt
ruchowy. Wielko$¢ robdt, ich koszt 1 problemy zwigzane z uzyskaniem terenu spowodowaty
potrzebe sukcesywnego wykonywania Trasy. Ostatecznie zdecydowato to o realizacji DTS
odcinkami—etapami.

W 1990 roku z powodu trudnosci finansowych Panstwa i Wojewodztwa inwestycja zostata



praktycznie wstrzymana. Do roku 1993 niewielkie fundusze pozwalaly jedynie na czg$ciowe
wykonanie robdt zabezpieczajacych. Zdecydowano skoncentrowaé zasoby pieni¢zne na
najbardziej zaawansowanych odcinkach i stopniowo oddawaé¢ je do ruchu laczac z
istniejacymi ulicami.

Od 1994 roku budzet budowy Trasy systematycznie rést, jednak dopiero podpisanie w
dniu 8 pazdziernika 1998 roku umowy finansowej miedzy Rzadem Rzeczpospolitej Polskiej i
Europejskim Bankiem Inwestycyjnym na cze$ciowe kredytowanie przez EBI budowy DTS
stworzyto gwarancj¢ doptywu $rodkéw pienigznych na odpowiednim poziomie i szans¢ na
bardziej dynamiczna budowg.

Od 1999 roku, po reformie administracji publicznej panstwa, inwestycja Drogowa Trasa
Srednicowa stala si¢ zadaniem samorzadu terytorialnego - Zarzadow Miast Katowic,
Chorzowa, Swietochtowic, Rudy Slaskiej, Zabrza i Gliwic. Poniewaz jest to inwestycja
liniowa potozona na obszarze znacznie zurbanizowanym, gdzie granice miast praktycznie nic
nie rozgraniczaja, lecz sa bardziej pojgciami administracyjnymi, dzielenie jej i przekazywanie
poszczegoblnych fragmentow kazdemu z miast byto dziataniem nieracjonalnym i w niektorych
miejscach w zasadzie niewykonalnym, postanowiono zawrze¢ Porozumienie wskazujace
Samorzad Wojewodztwa Slaskiego jako podmiot dziatajacy w imieniu sze$ciu miast.
Porozumienie to podpisali oprocz samorzadéw szesciu miast i Samorzadu Wojewodztwa
Slaskiego, Wojewoda Slaski, Minister Transportu i Gospodarki Morskiej oraz DTS S.A.

Zakres rzeczowy dziatania wykonany do 31 grudnia 2000 roku, przed wejSciem w Zycie
Kontraktu Wojewddzkiego:

e w grudniu 1994 roku - od ul. Raclawickiej w Chorzowie do ul. Mieszka w
Katowicach (ok. 2 km),

e w kwietniu 1995 roku - od ul. Mieszka do ul. Brackiej w Katowicach oraz
skrzyzowanie DTS z ulicami Bracka, Gliwicka i Bochenskiego (ok. 1 km),

e w listopadzie 1995 roku - od ul. Zohierskiej do ul. Bytomskiej w Swigtochtowicach
(ok. 1,5 km),

e w listopadzie 1996 roku - od ul. Bytomskiej do ronda przy ul. Niedurnego w Rudzie
SI. - Chebziu (ok. 3 km),

e w listopadzie 1997 roku - wybudowano tacznicg i przebudowano ul. Bracka w
Katowicach stanowiaca fragment wezta DTS z trasami i ulicami podstawowego
uktadu komunikacyjnego miasta,

e na przelomie wrze$nia i pazdziernika 1998 roku - od ul. Ractawickiej do ul. BOWiD
w Chorzowie oraz wezel z ul. BOWID,

e w 1999 roku - uruchomiono jezdni¢ potudniowa trasy gtownej od ulicy Gateczki do
BOWiD w Chorzowie,

e w lipcu 2000 roku - zakonczono kompleksowe wyposazanie we¢ziow ulic Mieszka 1
Gateczki oraz skrzyzowanie (rondo) ulic Mieszka 1 Piastow, oraz wykonano wiadukty
w ciagi ulicy Bytomskiej w Swigtochtowicach,

e we wrzesniu 2000 roku - jezdnie potudniowe w Swigtochtowicach,

e w pazdzierniku 2000 roku - uzyskano pelne parametry ruchowe na skrzyzowaniu DTS
z ulica Bytomska w Swigtochtowicach,

* w grudniu 2000 roku - wiadukt wezta z ul. Dabrowskiego w Chorzowie,



Odniesienie do dokumentow strategicznych:

Cele Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego realizowane poprzez Dzialanie:

N-1 Rozbudowa i modernizacja infrastruktury sluzacej wzmacnianiu konkurencyjnosci regionow
N-2 Restrukturyzacja bazy ekonomicznej regiondw i tworzenie warunkow jej dywersyfikacji
N-3 Rozwoj zasobow ludzkich

N-4 Wsparcie obszaro6w wymagajacych aktywizacji i zagrozonych marginalizacja

N-5 Rozwoj wspolpracy regiondw

Cele i priorytety Wstgpnego Narodowego Planu Rozwoju realizowane poprzez Dziatanie:

Osie

rozwoiju

1. Poprawa
konkurencyjnosci
gospodarki poprzez
modernizacjg i
strukturalne
dopasowanie sektora
przemystu i ustug

2. Przeksztatcenia
strukturalne w
rolnictwie i
rybotéwstwie, rozwdj
obszaréw wiejskich

3. Integracja
gospodarki polskiej
poprzez modernizacjg
i rozbudowe sieci
transportowych

4, Tworzenie
warunkow trwatego
Zrdwnowazonego
rozwoju poprzez
modernizacjg i
rozwdj infrastruktury
ochrony srodowiska

5. Rozwoj zasobow
ludzkich i
zatrudnienia

6. Wzmocnienie
potencjatu
rozZwojowego
regionow i
przeciwdziatanie
marginalizacji
niektorych obszarow

dzialan (priorytety)

Kierunki

1. wzrost 1. Rozwoj i 1. Modernizacja i 1. Poprawa jakosci 1. Reforma systemu 1. Rozbudowa i
konkurencyjnosci doskonalenie rozbudowa sieci wod edukacji modernizacja
restrukturyzowanych | infrastruktury na drogowej powierzchniowych infrastruktury
sektorow przemystu | obszarach wiejskich stuzacej wzmacnianiu
konkurencyjnosci
regionow
2. Rozwoj matych i 2. Rozwoj i 2. Modernizacja i 2. Poprawa jakos$ci 2. Rozwoj systemu 2. Restrukturyzacja
$rednich réznicowanie rozbudowa sieci wody do picia i ksztatcenia bazy ekonomicznej
przedsigbiorstw dziatalnosci kolejowej zwigkszenie jej ustawicznego, regiondw i tworzenie
gospodarczej dostgpnosei przekwalifikowan i warunkow jej
doskonalenia dywersyfikacji
zawodowego kadr
matych i srednich
przedsigbiorstw
3. Wzrost 3. Poprawa 3. Poprawa 3. Poprawa jakosci 3. Doskonalenie 3. Rozwoj zasobow
innowacyjnosci przetworstwa i dostgpnosci portow powietrza obstugi ludzkich
marketingu morskich instytucjonalne;j
produktow rolnych i rynku pracy

rybnych

4. Inwestycje w 4. Rozbudowa 4. Zmniejszenie ilosci | 4. Rozwdj kadr 4. Wsparcie

gospodarstwach portéw lotniczych zanieczyszczen z administracji obszar6w

rolnych duzych zaktadow (centralnej i wymagajacych
energetycznego samorzadowej) i aktywizacji i
spalania promocja dialogu zagrozonych

spotecznego marginalizacja
5. Dostosowania w 5. Racjonalna 5. Rozwoj
zakresie gospodarka odpadami migdzynarodowej

instytucjonalnym

wspolpracy regionow

Cele Programu Wsparcia realizowane poprzez Dziatanie:

P-1 rozwdj infrastruktury technicznej i spotecznej o znaczeniu ponadlokalnym
P-2 rozwdj funkcji metropolitalnych najwigkszych aglomeracji i miast




P-3 rozwoj infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego

P-4 stymulowanie lokalizacji inwestycji oraz wspieranie rozwoju MSP
P-5 wspieranie tworzenia i absorpcji innowacji, w tym transfer technologii
P-6 rozwoj turystyki, rekreacji 1 ochrona dziedzictwa kulturowego

pP-7 zwigkszanie zatrudnienia, rozwdj zasobow ludzkich i edukacji

P-8 aktywizacja obszaréw wiejskich

P-9 rewitalizacja bazy ekonomicznej miast

P-10 rozwoj wspolpracy przygranicznej

Rodzaje Zadan realizowanych w ramach Dzialania, wg nomenklatury Programu Wsparcia:

Rozwdj przedsigbiorczosci, zwlaszcza matych i $rednich przedsigbiorcow, innowacje gospodarcze, transfer

P technologii,
PII Restrukturyzacja wybranych dziedzin ustug publicznych oraz gospodarki lokalnej i regionalnej, opierajaca
si¢ na zasadach zrownowazonego rozwoju,
P-111 Tworzenie nowych, staltych miejsc pracy,
PIV Inwestycje w zakresie infrastruktury technicznej i transportowej, poprawiajace warunki realizowania
inwestycji gospodarczych,
P-v Przedsigwzigcia z zakresu edukacji, w tym edukacji dorostych,
P_VI Przedsigwzigcia z zakresu kultury regionalne;j i lokalnej, bedacych sktadnikami kultury narodowej oraz
ochrony i rozwoju dziedzictwa kulturowego,
P-VII Inwestycje poprawiajace stan Srodowiska,
P-VIII |Inne zadania zwiazane ze wspieraniem rozwoju regionalnego.

Priorytety Strategii wojewodztwa slaskiego na lata 2000-2015 realizowane poprzez

Dziatanie:

Priorytet D : Rozbudowa oraz unowocze$nienie systemu transportowego i
komunikacyjnego

Cele Programu Rozwoju Regionalnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2001-2002
realizowane poprzez Dziatanie :

Zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej regionu.




Wielko$¢ Srodkow, z podaniem Zrddel, przewidzianych na realizacje¢ dzialania, lacznie i
w rozbiciu na lata:
Zbiorcza tabela finansowa (w min zl):

Zrédla finansowania Dzialania
udzial udzial publicznych $rodkéw krajowych
Okres Wspdln.Europejskiej P y Jowy Sektor
lacznie i : a(:n
Phare | Phare | \ . | . | Kredyt | budz | budi | budz | CRD prywatny
CBC | ESC | '@ A EBI Panstwa* | wojew. | powiat.** e
1o ko 2,29
o konca
2000 498,40 498,40 151,24 252,87 92,00 WFOS$
1,60
2001 137,70 137,70 88,52 47,58 WFOS
2002 174,99 174,99 100,57 74,42
2003| 314,97 314,97 133,70 181,27
po 2003, 1343,53 1343,53 229,20 225,51 888,82
lacznie| 2469,59 2469,59 703,23 252,87 620,78 892,71

*) w tej kolumnie podano wielkos$ci srodkow wg zapisow ksiggowych bez dokonywania przeliczen w
poszczegdlnych latach. Srodki te pochodzity w latach 80 i 90 (do 31.12.1998 r.) z budzetu panstwa i
budzetu wojewodzkiego bowiem przyznawane byly wowczas w rdznych systemach finansowania.

**) w tej kolumnie podano $rodki pochodzace z czgs$ci drogowej subwencji ogdlnej ustalanej dla miast na
prawach powiatu od 1.01 1999 r. zgodnie z obecnym systemem finansowania drog.

§ 3. Opis celu, jakie realizowa¢ ma dziatanie:

Celem dziatania jest wzmocnienie spojnosci spoleczno gospodarczej Wojewodztwa
Slaskiego poprzez rozw6j infrastruktury transportowej regionu. Trasa przebiega na
dominujacym dla aglomeracji katowickiej kierunku wschéd - zachdd przez jej srodek,
stycznie do obszaréw centralnych sze$ciu miast. Jej funkcja jest zbieranie i rozprowadzenie
ruchu wewnatrz aglomeracji oraz na uktad regionalny i migdzyregionalny. Trasa ta o dlugosci
31 km docelowo ma potaczyé aglomeracje od Katowic do Gliwic. Trasa Srednicowa utatwi
takze dostgp do nowych terendw inwestycyjnych, co w przysztosci umozliwi stworzenie
nowych firm i miejsc pracy.

Uzasadnienie wyboru beneficjenta:

Beneficjentem jest Zarzad Wojewodztwa Slaskiego dziatajacy w imieniu Zarzadéw Miast
Katowic, Chorzowa, Swictochlowic, Rudy Slqskiej, Zabrza 1 Gliwic, a inwestorem
zastepczym jest Drogowa Trasa Srednicowa S.A. w Katowicach, ul. Mieszka I nr10 , tel. 2502904
Poszczegolne odcinki DTS beda zarzadzane, po ich zakonczeniu, przez taki podmiot, ktoéry w
stanie prawnym obowigzujacym w momencie ukonczenia inwestycji bgdzie do tego
zobowiazany. Wybor beneficjenta zdeterminowany jest przebiegiem tej drogi oraz jej podmiotem
zarzadzajacym.

Po reformie administracji publicznej panstwa inwestycja Drogowa Trasa Srednicowa
stata si¢ wspolnym zadaniem dla wtadz samorzadu terytorialnego: Zarzadu Wojewodztwa
Slqskiego oraz Zarzadow Miast Katowic, Chorzowa, Swietochtowic, Rudy Slqskiej, Zabrza i




Gliwic. Poniewaz jest to inwestycja liniowa polozona na obszarze znacznie zurbanizowanym,
gdzie granice miast praktycznie nic nie rozgraniczaja, lecz sa bardziej pojgciami
administracyjnymi, dzielenie jej i przekazywanie poszczegdlnych fragmentéw kazdemu z
miast byto dzialaniem nieracjonalnym i w niektorych miejscach w zasadzie niewykonalnym,
postanowiono zawrze¢ Porozumienie wskazujace Samorzad Wojewodztwa Slaskiego jako
podmiot dziatajacy w imieniu sze$ciu miast.

§4. Opis zadan:
Dziatanie dzieli si¢ na zadania:

. Zadanie p.n.: ,,Budowa Drogowej Trasy Srednicowej — Odcinek Wschod”

a) opis zadania:

W chwili obecnej miasta Ruda Slaska, Swigtochtowice, Chorzéw nie maja
wyodrebnionego sprawnego potaczenia drogowego dostosowanego do rzeczywistych potrzeb
tj przenoszenia zaréwno ruchu lokalnego, aglomeracyjnego i tranzytowego. Trasa ta
przebiega siecia lokalnych ulic miejskich po wewngtrznych ukladach komunikacyjnych
poszczegolnych miast co wplywa bardzo niekorzystnie na ich sprawne funkcjonowanie.
Udziat w potokach ruchu pojazdéw cigzkich powoduje dodatkowo deformacje nawierzchni
istniejacych ulic, objawiajace si¢ koleinami 1 sfaldowaniami warstw bitumicznych.
Wyeliminowanie znacznej czgs$ci wyzej opisanych probleméw bgdzie mozliwe w momencie
wybudowania 1 oddania do ruchu nowego wschodniego odcinka Drogowej Trasy
Srednicowe;.

W ramach tego zadania zrealizowane jest nowe potaczenie drogowe na odcinku od ul.
Niedurnego w Rudzie Slaskiej poprzez Swigtochtowice i Chorzéw do ul. Brackiej w
Katowicach. Sktada si¢ na niego 9 kontraktoéw o tacznej dlugos¢ 9,05 km (31% kosztoéw
Trasy). Do zrealizowania jest odcinek $rédmiejski Katowic wraz z nowymi obiektami
inzynierskim i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu,

b) opis uzasadnienia wyboru zadania:

Stale rosnacy ruch drogowy zwiazany z rosnagcym stopniem motoryzacji oraz rozwijajacym
si¢ transportem samochodowym powoduje, ze istniejaca sie¢ drogowa w regionie staje si¢
niewydolna. Natg¢zenia ruchu pojazdéw samochodowych zblizone sa do przepustowosci
poszczegoOlnych tras drogowych. Ich parametry geometryczne oraz konstrukcja nawierzchni
sa nieprzystosowane do wielkosci ruchu wystepujacego juz w chwili obecnej, a tym bardziej
do wielkosci prognoz ruchowych. W efekcie nasilaja si¢ coraz czgsciej zaktocenia w ruchu
drogowym spowodowane deformacjami i zniszczeniami istniejacej nawierzchni wielu drog.
Coraz czeSciej wystgpuja tez zjawiska blokowania ruchu na poszczegdélnych trasach
wynikajace z nieprzystosowanych do zwigkszonej liczby pojazdow samochodowych
przekrojow poprzecznych tych tras.

¢) Wielkos¢ srodkow, z podaniem zrodel, przewidziane na realizacj¢ zadania, tacznie i w
rozbiciu na lata:



Tabela finansowa dla DTS odcinek Wschéd:

w mlin zi

Zrodia finansowania zadania
udzial udzial publicznych Srodkéw krajowych
Okres Wspoln.Europejskiej P y jowy Sekt
facznie inne n Pr;wa(;ll;y
Phare | Phare | | . | . | Kredyt | budz | budz | budz funfl cfl'
CBC  ESC 2 A EBI Panstwa* | wojew. | powiat.** T
2.29
dokofica| 0, ¢ 494,16 151,24 248,63 92,00 :
2000 ’ ’ S1, 8 ; WFO$
1,60
2001 129,92 129,92 88,52 39,80 WFOS$
2002| 134,95 134,95 100,57 34,38
2003| 168,70 168,70 133,70 35,00
po 2003| 286,81 286,81 229,20 57,61
Lacznie| 1214,54 1214,54 703,23 248,63 258,79 3,89

*) w tej kolumnie podano wielkosci srodkow wg zapiséw ksiggowych bez dokonywania przeliczen w
poszczegdlnych latach. Srodki te pochodzity w latach 80 i 90 (do 31.12.1998 r.) z budzetu panstwa i
budzetu wojewodzkiego bowiem przyznawane byly woéwczas w réznych systemach finansowania.

**) w tej kolumnie podano $rodki pochodzace z czgéci drogowej subwencji ogolnej ustalanej dla miast na
prawach powiatu od 1.01 1999 r. zgodnie z obecnym systemem finansowania drog.

d) zakres geograficzny:

GOP — odcinek Ruda Slaska (Chebzie) — Katowice,

e) Planowany termin zakonczenia zadania:

2006 rok

f) efekty uzyskane w wyniku realizacji zadania — wskaznik produktu:
Efektem rzeczowym tego zadania bedzie wybudowanie drogi, wybudowanie weztow
drogowych 1 obiektow mostowych oraz nowoczesnych elementow ochrony srodowiska i
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Efekty beda mozliwe do okreslenia po zakonczeniu
kazdego z 9 kontraktow.:

EFEKTY RZECZOWE oczekiwany przyrost L planowany termin
Lp. (po zakonczeniu calego zadania) opis wskaznikow wartosci zrodto danych osiagnigcia
dane od beneficjenta po zakoficzeniu
L. Dlugosé zbudowanej drogi 11,8 km calego zadania
Dane od ) )
2. | Powierzchnia jezdni gtownych 27200 m’* beneficjenta po zakonczemu
calego zadania




Ilo$¢ wybudowanych obiektow inzynierskich

Dane od

po zakonczeniu

3. | - mosty wiadukty i tunele 30 beneficjenta catego zadania
- ktadki i podziemne przejscia dla pieszych 7
g) rezultaty uzyskane w wyniku realizacji zadania — wskaznik rezultatu
Rezultatem podjetego zadania bedzie poprawa potaczenia aglomeracji od Katowic do

Rudy Sl., skrocenie czasu podrdzy, zmniejszenie zuzycia paliwa, zmniejszenie
prawdopodobnej liczby wypadkoéw. Zmniejszenie natezenia ruchu zanieczyszczen centrach
miast aglomeracji przez co nastapi spadek nasilenia hatasu i ograniczenie zanieczyszczen
spalinami.:

L REZULTATY (po zakonczeniu calego zadania) oczekiwany przyrost srédio danveh planowany termin
P- opis wskaznikow wartosci Y osiagniccia
1 Skrécenie drogi przeiazdu zakladane skrocenie | Baza danych Po zakonczeniu
' 81 Py 026% beneficjenta realizacji
2| Skrécenie czasu podros zaktadane skrocenie | Baza danych Po zakonczeniu
‘ podrozy 076% beneficjenta realizacji

Zmniejszenie zanieczyszczen powietrza: sakladane
3 -CO zmniejszenie 0 65% | Baza danych Po zakonczeniu
‘ zaktadane beneficjenta realizacji
- weglowodory zmniejszenie o 50%

h) oddziatywanie na otoczenie w wyniku realizacji zadania — wskaznik oddziatywania:

DTS jest jednym z podstawowych elementéw dla wdrozenia zintegrowanego systemu
komunikacji zbiorowej konurbacji, tworzy mozliwo$¢ uruchomienia prawidtowej organizacji
1 sterowania ruchem w weztowej strefie zespotu miast, zapewnia odciazenie ulic osiedlowych,
dzielnicowych, centréw miast itp. od ruchu bezposrednio z nimi niezwiazanego, szczegodlnie
ruchu $redniego 1 cigzkiego, staje si¢ podstawowa trasa zapewniajaca powiazania
mig¢dzymiejskie w komunikacji indywidualne;.

Z powyzszych wzgledow bez przesady mozna DTS nazwaé "kregostupem" uktadu
drogowego wewnatrz konurbacji.

II. Zadanie p.n. ,,Budowa Drogowej Trasy Srednicowej — Odcinek Zachod”

a) opis zadania:

W chwili obecnej miasta Ruda Slaska, Zabrze Gliwice nie maja wyodrebnionego
sprawnego polaczenia drogowego dostosowanego do rzeczywistych potrzeb tj przenoszenia
zarowno ruchu lokalnego, aglomeracyjnego i tranzytowego. Trasa ta przebiega siecia
lokalnych ulic miejskich po wewnetrznych uktadach komunikacyjnych poszczegdlnych miast
co wplywa bardzo niekorzystnie na ich sprawne funkcjonowanie. Udzial w potokach ruchu
pojazdéw cigzkich powoduje dodatkowo deformacje nawierzchni istniejacych ulic,
objawiajace si¢ koleinami i1 sfaldowaniami warstw bitumicznych. Wyeliminowanie znacznej




czgsci wyzej opisanych problemow bedzie mozliwe w momencie wybudowania i oddania do
ruchu nowego zachodniego odcinka Drogowej Trasy Srednicowe;.

W ramach tego zadania przewiduje si¢ wykonanie nowego potaczenia migdzy Ruda Slaska
Zabrzem 1 Gliwicami oraz odcinka $rédmiejskiego Gliwic wraz z nowymi obiektami
inzynierskim i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

b) opis uzasadnienia wyboru zadania:

Stale rosnacy ruch drogowy zwiazany z rosnagcym stopniem motoryzacji oraz rozwijajacym
si¢ transportem samochodowym powoduje, ze istniejaca sie¢ drogowa w regionie staje si¢
niewydolna. Natgzenia ruchu pojazdow samochodowych zblizone sa do przepustowosci
poszczegolnych tras drogowych. Ich parametry geometryczne oraz konstrukcja nawierzchni
sa nieprzystosowane do wielko$ci ruchu wystgpujacego juz w chwili obecnej, a tym bardziej
do wielko$ci prognoz ruchowych. W efekcie nasilaja si¢ coraz czesciej zaklocenia w ruchu
drogowym spowodowane deformacjami i zniszczeniami istniejacej nawierzchni wielu drog.
Coraz czgSciej] wystgpuja tez zjawiska blokowania ruchu na poszczegdlnych trasach
wynikajace z nieprzystosowanych do zwigkszonej liczby pojazdéow samochodowych
przekrojow poprzecznych tych tras.

c¢) Wielkos$¢ srodkéw, z podaniem zrddet, przewidziane na realizacj¢ zadania, tacznie i w
rozbiciu na lata:

Tabela finansowa dla DTS Odcinek Zachod: w min zi
Zrédla finansowania zadania
udzial udzial publicznych $srodkéw krajowych
Okres Wspéln.Europejskiej P y jowy sektor
lacznie inne n atny
Phare | Phare || . | . | Kredyt = budz | budz | budz | eRD pryw
CBC ESC |2 A EBI Panstwa* | wojew. | powiat.** o
do konca
2000 4,24 4,24 4,24
2001 7,78 7,78 7,78
2002 40,04 40,04 40,04
2003 146,27 146,27 146,27
po 2003 1056,72 1056,72 167,90 888,82
Lacznie| 1255,05 1255,05 4,24 361,99 888,82

*) w tej kolumnie podano wielko$ci srodkow wg zapiséw ksiggowych bez dokonywania przeliczen w
poszczegdlnych latach. Srodki te pochodzity w latach 80 i 90 (do 31.12.1998 r.) z budzetu panstwa i
budzetu wojewodzkiego bowiem przyznawane byly woéwczas w réznych systemach finansowania.

**) w tej kolumnie podano $rodki pochodzace z czgéci drogowej subwencji ogolnej ustalanej dla miast na
prawach powiatu od 1.01 1999 r. zgodnie z obecnym systemem finansowania drog.

d) zakres geograficzny:
GOP — odcinek Ruda Slaska (Chebzie) — Gliwice,

e) efekty uzyskane w wyniku realizacji zadania — wskaznik produktu.




Efektem rzeczowym tego zadania bedzie wybudowanie drogi, wybudowanie weztow
drogowych i obiektow mostowych oraz nowoczesnych elementéw ochrony srodowiska 1
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

f) Planowany termin zakonczenia zadania:
Nie wczesniej niz 2008 .

g) rezultaty uzyskane w wyniku realizacji zadania — wskaznik rezultatu.

Rezultatem podjetego zadania begdzie poprawa potlaczenia aglomeracji od Katowic do
Gliwic, skrocenie czasu podrézy, zmniejszenie zuzycia paliwa, zmniejszenie
prawdopodobnej liczby wypadkéw. Zmniejszenie natezenia ruchu zanieczyszczen
centrach miast aglomeracji przez co nastapi spadek nasilenia hatasu i ograniczenie
zanieczyszczen spalinami.

h) oddziatywanie na otoczenie w wyniku realizacji zadania — wskaznik oddziatywania:

DTS jest jednym z podstawowych elementéw dla wdrozenia zintegrowanego systemu
komunikacji zbiorowej konurbacji, tworzy mozliwo§¢ uruchomienia prawidlowej
organizacji i sterowania ruchem w weztowej strefie zespotu miast, zapewnia odciazenie
ulic osiedlowych, dzielnicowych, centréw miast itp. od ruchu bezposrednio z nimi
niezwigzanego, szczegélnie ruchu $redniego i cigzkiego, staje si¢ podstawowa trasa
zapewniajaca  powiazania  migdzymiejskie = w  komunikacji  indywidualne;.
Z powyzszych wzgledow bez przesady mozna DTS nazwaé "kregostupem" uktadu
drogowego wewnatrz konurbacji.

§5 1.Gdyby kwoty na realizacje¢ dziatania pn.: ,, Budowa Drogowej Trasy Srednicowej
GOP Katowice — Gliwice” pochodzace z kredytu Europejskiego Banku Inwestycyjnego
nie mogty by¢ udostgpnione wowczas traci moc niniejszy zatacznik i zadanie to zostaje
wylaczone z kontraktu na podstawie zgodnego o§wiadczenia stron.

2. Laczna warto$¢ dzialania okreslona w niniejszym zalaczniku wynika ze zbiorczego
zestawienia naktadow programowanych na budowe DTS z udziatem pozyczki EBI. Jego
warto$¢ ostatecznie zostanie ustalona w wyniku negocjacji przedstawicieli Ministerstwa
Finans6éw z przedstawicielami Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

3. Dziatanie zapisane w niniejszym zataczniku zawarte jest w Wojewodzkim Programie
Operacyjnym Rozwoju Regionalnego Wojewodztwa Slaskiego na lata 2001-2002.

§6. Zasady i tryb przekazania §rodkow.
Okresla umowa finansowa nr 1.7701 z dnia 8 10.1998 1., zawarta przez Rzad RP
z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym .

§7 Kontrola finansowa i rzeczowa.
Wg umowy, j.w.

§8. Sprawozdawczo$¢ oraz ocena efektywnosci.
Wg umowy, j.w

§9. Przepisy szczegotowe odnoszace si¢ do przekazywanych srodkow.

Srodki sa przekazywane zgodnie z ustawa o finansach publicznych z dnia 26 listopada
1998r. (Dz.U. nr 155 poz.1014 z p6zn. zmianami).
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